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Nr 24

Ulldlande i anledning av vickla molioner om obligalorisk ansvarig-
helsférsiikring for moped.

Andra lagutskottet har till behandling forchall foljande inom riksdagen
viickta, till lagutskott hiinvisade motioner, nimligen

dels de likalydande motionerna nr 39 i férsta kammaren av herr Elofs-
son, Gustaf, m. fl. samt nr 57 i andra kammaren av herr Nilsson i Tviira-
lund m. fL.,

dels ock motionen 11:85 av herr Stdhl.

I molionerna [: 39 och 11: 57 har hemstiillts, ~att riksdagen 1 skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning och foérslag om inférande av
obligatorisk ansvarighetsforsikring for moped i enlighet med motionens
syfte”.

I molionen II: 85 har yrkats, ” att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiiller
om forslag till sidan dndring av giillande bestimmelser, att jimvil inne-
havare av moped aliigges sadan forsikring till skydd {or tredje man, som
vid olycksfall kan tillférsiikra denne ckonomisk gottgorelse for lidna ska-
dor”.

Betriiffande de skiill motionidrerna anfort till stod {or sina yrkanden fir
utskottet, i den méan redogérelse hirfor inte liimnas i det foljande, hinvisa
till motionerna I: 39 och I1: 85.

]

Giillande bhestimmelser

Iinligt Kungl. Maj:ls kungirelse den 23 maj 1952 (nr 280) med vissa be-
stiimmelser om cyklar med hjilpmolor betecknas siasom cykel med hjalp-
motor (moped) sadan ldatt motorcykel, vilken med hibehallande i 6vrigt
av de huvudsakliga kiinneteeknen pa cykel - - dr utrustad med férbrinnings-
motor av typ, som blivit av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkiind i en-
lighet med foljande hestiimmelser. Sisom hjilpmotor for eykel ma viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen efter samrid med statens provningsanstalt god-
kiinna viss typ av forbritnningsmotor under forutsiittning, alt dess cylinder-
volym ej overstiger 50 kubikcentimeler, alf den belinnes vara till tyngd och
verkningssitt lampad (6r cykel av normal byggnad, alt den har en effek!
av hogst 0.8 hiistkralter sam! all den ir Konstroerad for en hastighet av
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hogst 30 kilometer i timmen och icke utan svérighet kan iindras till hogre
hastighet.

Reglerna i kungorelsen innebdr i princip, att moped i friga om utrust-
ning, registrering och korkortstvang icke skall betraktas sdsom motorcykel
utan sasom cykel. Hirav foljer att registreringsskyldighet inte finnes betrét-
fande moped samt att forare av moped inte ar pliktig att inneha korkort.
Enir registreringsskyldighet inte foreligger betraffande moped, ir lgare av
moped ocksa befriad fran att erliigga automobilskatt for fordonet.

I fraga om den ansvarighet som enligt bilansvarighetslagen aligger dgare,
brukare och férare av motorfordon for skada som vid trafik med fordonet
asamkas tredje man dr moped att jimstéilla med 6vriga motorfordon. Detta
betyder, att dgaren, brukaren och féraren i regel blir ansvarig fér skada,
som vid trafik med fordonet tillfogas annan person én féraren eller sadan
egendom som inte befordras med fordonet, savida det icke framgar av om-
stiindigheterna att skadan inte viallats av foraren.

Enligt lagen den 10 maj 1929 om trafikfirsikring 4 motorfordon giller
att i princip varje motorfordon skall vara trafikforsidkrat, vilket innebar att
forsakringsgivare, inom vissa i lagen angivna grinser, gentemot tredje man
svarar for det skadestand fordonets dgare, brukare och forare enligt lag
kan bli skyldig att utge. Fran lagens tillimpning dr emellertid mopeder
undantagna.

Historik

Vid ikrafttridandet den 1 juli 1952 av kungoérelsen med vissa bestimmel-
ser om cyklar med hjilpmotor fanns inga sirbestimmelser fér mopeder,
utan mopederna foljde bestimmelserna for latt motoreykel. Detta innebar,
att i fraga om mopeder forelag registreringstvang, korkortstving och skyl-
dighet att erligga automobilskatt. Denna skyldighet géllde dock icke sadana
mopeder som fore vigtrafikforordningens ikraftftridande den 1 januari
1952 var registrerade sasom littviktsmotorcykel.

Genom nyssndmnda kungorelse inférdes nu gillande sdrreglering {6r mo-
peder i fraga om utrustning, registrering och koérkortstvang. Samtidigt gjor-
des den indringen i lagen om trafikférsikring & motorfordon, att mopeder
skulle vara undantagna fran den i lagen stadgade trafikforsikringsskyldig-
heten.

Till grund for ovanndmnda kungérelse och lagéndring 14g en inom kom-
munikationsdepartemeniet utarbetad promemoria. I promemorian foreslogs
att trafikforsikringslagen inte skulle gilla mopeder. Emellertid anférdes
vidare féljande. Eftersom mopeden fick anses sasom i viss mén trafikfarli-
gare dn trampcykeln samt vidare de, som kunde forviintas komma att be-
gagna sig av moped, ofta var att séka bland de mindre bemedlade, forefoll
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krav pa ansvarighetsforsikring befogat. Forsakringen borde ticka den an-
svarighet for skada, som &dgare eller forare av moped enligt automobil-
ansvarighetslagen kunde adraga sig gentemot annan genom trafik med
sadant fordon. Forsikringen skulle dock icke behova gilla skada a fordonet
cller dara medford egendom. I likhet med vanlig cykelansvarighetsforsiak-
ring borde férsidkringen — for varje hiindelse, som medfoérde skada — ticka
skadestand om tillhopa sextiotusen kronor fér personskada, med begrins-
ning till tjugotusen kronor for varje skadad eller dodad person, och om till-
hopa tiotusen kronor for skada a4 egendom. - For att trygga, att forsik-
ringsplikten iakttogs, borde for det fall, att moped brukades utan forsakring,
stadgas dagsbotsansvar for brukaren och samma straff for figaren, savida
denne ej visade, att han gjort vad pa honom ankommit fér att hindra for-
donets brukande utan forsikring. - - Slutligen borde limpligen foraren for-
pliktas — vid ansvar av boter, higst 300 kronor —- att under fird medhava
forsdakringsbeviset och vid anfordran uppvisa detta for besiktningsman eller
polisman.

Forslaget i departementspromemorian tillstyrktes av de flesta remissin-
stanserna. Tva remissinstanser avstyrkte forslaget. Den ena av dessa, Trafik-
forsdikringsféreningen, anforde:

Foreningen delade den i promemorian hivdade meningen att moped fick
anses trafikfarligare dn trampeykel, men att skillnaden ur trafiksidkerhets-
synpunkt nog var jamforelsevis ringa. Mot bakgrunden av detta forhallande
maste man fraga sig, om man — da det ej ansags nédvindigt med obligato-
risk ansvarighetsforsikring for trampeykel — verkligen hade anledning att
infora sadan forsikring for moped utan nirmare erfarenhet om att forsik-
ringen var noédvindig. Detta gillde alldeles sarskilt med tanke pa de syften
man ville vinna med de ifragasatta littnaderna fér moped. Om man fann
obligatorisk forsdkring noédvindig, var det namligen ofrankomligt, att for-
siakringsplikten kombinerades med en dndamalsenlig och god kontroll. De
i promemorian foreslagna bhestimmelserna kunde i sadant hinseende cj
anses tillfyllest. Enligt vad all hittillsvarande erfarenhet fran trafikforsak-
ringen visade, kunde nidmligen den noédiga kontrollen ej vinnas utan regi-
streringsplikt. Denna skulle emellertid sannolikt komma i kollision med
strivandena att genom enkla bestimmelser underlitta bruket av mopederna.

Foreningen anmirkte i fortsittningen — bland annat - att en obliga-
torisk forsikring utan tillfredsstillande kontroll over fullgborandet av for-
sikringsplikten kunde viantas medfora, att de mera forutseende och ansvars-
kadnnande ordnade med forsiikring, under det att de évriga underlit detta.
Troligen skulle emellertid den férstniimnda kategorien dven utan obligato-
risk forsikring i betydande utstriickning skaffa sig erforderligt forsikrings-
skydd. Man skulle kanske diirfér ej vinna nagot mera viisentligt genom att
gora forsikringen obligatorisk.
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I propositionen (nr 182) i dmnet, vilken behandlades av 1952 dars
riksdag, anforde foredragande departementschefen, stalsrdadel Andersson:

Ansvarighetforsikring for cykel med hjilpmotor iir givetvis i och for sig
onskvird och detta mahinda i nagot hogre grad an for vanlig trampceykel.
IEmellertid kan man enligt min mening ¢j undga att beakta de av trafik{or-
sikringsforeningen framfoérda, pa en omfattande erfarenhet pa trafikskade-
omradet grundade synpunkterna. Det kan salunda befaras, att de i departe-
mentspromemorian foreslagna kontrollbestimmelserna icke bli fullt effek-
tiva utan komma att giva rum for forsummelse av {6rsidkringsplikten 1
kanske betydande omfatining. Hirigenom skulle respekten for stadgandet
om forsikring i viss man undergrivas, vilket ej kan anses tillfredsstillande.
Jag kan darfor icke fororda den i promemorian foreslagna Iésningen.

Sasom trafikforsikringsforeningen framhallit, torde -— savitt nu kan be-
domas — en effektiv kontroll knappast kunna uppritthallas utan registre-
ringstving. Detta skulle emellertid - - sasom férut nimnts - - medféra cj
obetydliga praktiska oligenheter bade for myndigheterna och fér fordons-
dgarna. En med registreringstvang {orknippad obligatorisk forsikring torde
darfor ej bora stadgas utan tungt viigande skal.

Hur riskerna i trafik med olika slags motorfordon bedémas forsikrings-
miissigt, avspeglar sig i trafikforsdkringspremierna. Enligt svenska automo-
biltarifféreningens tariff utgjorde dessa i vad giller storre delen as
landet - - for privat personbil och annan motorcykel én littviktsmotorcykel
109 resp. 52 kronor till i maj 1951. D4 héjdes premierna till 150 resp. 90
kronor, och i februari 1952 hojdes de ytterligare till 255 resp. 153 kronor.
For littviktsmotoreykel diremot kunde i maj 1951 premien - vilken dittilis
varit 12 kronor -— s#nkas till 10 kronor, och nagon hojning dirav ir icke
ifragasatt. For detta fordonsslag har silunda risken i trafikforsikringshén-
seende beddomts sdsom ringa i forhallande till riskerna for ovriga slag as
motorfordon, sirskilt i betraktande av att en ¢j obetydlig del av premien it-
gar till administrationskostnader och icke till risktickning.

Arspremien for enbart cykelansvarighetsforsikring iir for nirvarande 3
kronor. Nistan hela beloppet atgar for administration, varfoér endast en brak-
del aterstar for risktickning.

Visserligen ticker trafikforsdkring for littviktsmotorcykel hela det an-
svar, som stadgas i automobilansvarighetslagen, under det att cykelansva-
righetsforsikring endast giller ansvar for vallande. Aven med beaktande
harav torde man emellertid av de anférda siffrorna kunna sluta sig till att
cykelns trafikfarlighet dr betydligt mindre én den i och for sig ringa far-
ligheten hos vanlig lattviktsmotoreykel.

Sasom forut framhallits, forefaller den typiska trafikfarligheten hos cy-
kel med hjilpmotor vara avsevirt mindre dn hos littviktsmotoreykeln och
nirmast jimforlig med den hos trampeykel. Med hinsyn till den liga risk-
klass, man salunda i fraga om cykeln med hjilpmotor kommer ned till,
synes det knappast finnas tillriicklig anledning att lata trafiken med sidant
fordon bara belastningen av en med registreringstvang forenad forsikrings-
plikt. Funnes en annan férsikringsform, som medgave effektiv kontroll utan
att oskiiligt betunga fordonsigare och myndigheter, kunde mahénda obliga-
torisk forsikring vara motiverad. Sasom niamnts synes dock for nirvarande
sadan forsakringsform knappast sta till buds.

Sasom trafikforsikringsforeningen anmirkt, forefaller det vidare troligt,
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att de mera forutseende och ansvarskiinnande édgarna av cykel med hjilp-
motor #ven utan obligatorisk forsiikring i betydande utstrickning skaffa sig
crforderligt forsikringsskydd. Efter vad fran forsidkringshall upplysts torde
det ej foreligga nagot tekniskt hinder mot att inom ramen av den vanliga
privatansvarighetsforsiikringen bereda sidant skydd mot en mindre tilldggs-
premie. Huruvida skyddet skall liimnas pa detta siitt eller 1 form av en se-
parat forsikring torde emellertid fa avgoras cfter vad som forsikringsmés-
sigt visar sig mest praktiskt.

Pi grund av vad nu anfirts anser jag mig icke for niirvarande hora upp-
taga krav pa forsikringsplikt. Frigan hidrom torde emellertid bora foljas
med uppmirksamhet i fortsittningen.

Andra laguiskollel behandlade propositionen i sitt utlatande nr 43 ar 1952.
Utskottet framholl hirvid att utskottet funnit fragan om forsikringstvang
mycket tveksam. Kravet pa ansvarighetsforsikring forefoll emellertid ut-
skottet befogat. Utskottet anforde vidare bl. a.:

Utskottet delar den uppfattningen, att man om mojligt bér undvika re-
gistreringstvang. Littnaderna bora bliva radikala och foreskrifterna sa enkla
som mojligt. A andra sidan tala viigande skl for att man bor infora bestam-
melser om obligatorisk ansvarighetsforsikring. Cyklar med hjilpmotor kun-
na enligt utskottets bedomande icke anses sa ofarliga, att foreskrift om
obligatorisk ansvarighetsforsikring skulle kunna anses opékallad. Svérig-
heten ir att erhalla en tillfredsstillande form for dylik forsikring. Redan
under remisshehandlingen av departementspromemorian uppkom tanken pa
att infora en engangsforsikring for motorn att tagas i samband med for-
siljningen av motorn och gilla hela dennas livstid. Efter det forevarande
proposition forelagts riksdagen har tanken pa en engingsforsikring nédrmare
utformats av en av landets forsikringsanstalter, som forklarat sig villig
att under vissa forutsiittningar upptaga en sadan forsdakringsform.

Efter en redogorelse [or vissa av de tankta forsdkringsvillkoren fortsatte
utskottet:

Mot en forsikring i enlighet med nu angivna riktlinjer kunna vissa in-
viindningar goras. Salunda komme forsdkringsskyddet att bliva i viss min
ofullstiindigt, enir ersiittningsskyldighet skulle foreligga endast vid styrkt
vallande. Dirjamte forefalla de angivna premierna forhallandevis hoga. Pa
foreligande material har utskottet ej heller mdjlighet alt bedéma, om cn
sadan forsikringsform kan genomfioras i praktiken. Férslaget om en en-
gangsforsikring anser utskottet emellertid bora undersokas. Utskottet for-
ordar diarfor, att Kungl. Maj:t efter ytterligare utredning mitte nirmare
prova, huruvida forsikringsfragan kan lésas i enlighet med detta uppslag
cller om annan lamplig 16sning kan nas.

Riksdagen godkiinde ulskottels utlilande.

[ motionerna I: 157 och II: 199 till 1955 ars riksdag hemstilldes, att
riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhilla om utredning rérande inforande
av obligatorisk trafik(orsikring (O6r mopeder.
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L sitt av riksdagen godkinda utlatande (nr 20) i anledning av motionerna
avslyrkte andra lagutskottet bifall till dessa. Utskottet anforde darvid:

Enligt utskottets mening 4r det en riktig princip att i stérsta mojliga ut-
strickning skapa forsikringsskydd for skadefall av olika art. SAsom utskot-
tet vid 1952 ars riksdag anforde, talar vigande skil fér att man bor infora
bestimmelser om obligatorisk trafikforsdkring for moped. Emellertid moéter
svarigheter frimst i att finna en saddan form foér forsikringen som later sig
férena med strivandena att genom enkla bestammelser underlitta bruket av
dessa fordon. Utskottet har erfarit att man i Danmark och Tyskland prakti-
serat ett system for ansvarighetsforsikring utan registreringstvang, Direst
erfarenheterna av en sadan anordning skulle visa sig goda, synes det kunna
overvagas att infora ett motsvarande system hir i landet. Det framstar som
Onskvart att Kungl. Maj:t — sasom utskottet vid fragans bhehandling ar
1952 forordade -— matte efter ytterligare utredning nirmare préva hur for-
sdkringsfragan limpligen bor 16sas. Utskottet har inhdmtat att Kungl. Maj:t
avser att under de nirmaste manaderna tillsdtta en utredning som skall
upptaga bl. a. foérevarande sporsmal till prévning. Med hinsyn hirtill torde
nagon ytterligare framstéllning i drendet fran riksdagens sida icke vara pa-
kallad.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 27 maj 1955 tillkallade
chefen fér kommunikationsdepartementet en utredningsman for att verk-
stilla en allmiin 6versyn av bestimmelserna réorande mopeder (mopedutred-
ningen). Mopedutredningen har den 27 april 1959 avgivit betinkande (sten-
cilerat).

Mopedutredningen

Utredningen framhaller, att inte blott fran allminheten utan iven fran
trafikorganisationer och olika myndigheter har kravet pi att mopederna
skall vara trafikforsidkrade blivit allt starkare. Frigan om obligatorisk tra-
fiktorsikring for mopeder har fatt sirskild aktualitet, di4 nagon olycka in-
traffat, i vilken en moped deltagit och som lett till mer eller mindre svara
skador. Dirvidlag har man, menar utredningen, dock férbisett att det oftast
varit fraga om fall, dir endast mopedfoéraren sjilv blivit skadad. En trafik-
forsikring skulle i sidana fall inte innebidra nigot skydd, eftersom den
endast 4r avsedd att ticka kostnader for skador som asamkas tredje man.
Emellertid, siiger utredningen, har den allminna utvecklingen pa skade-
standsriittens omrade gatt i den riktningen, att den skadelidande i allt storre
omfattning tillerkdnts skadestand. I detta sammanhang omnimner utred-
ningen Bilskadeutredningens ar 1957 avgivna forslag (SOU 1957:36), att i
friga om trafik med bilar och dirmed jamstiillda fordon ersittning skall
utgd fran trafikforsikringen, inda att vallande inte ligger nagon till last.
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Mopedutredningen anfor direfter, att det synes i och for sig, siarskilt ur
social synpunkt, riktigt, att den, som kommer till skada i foljd av trafik
med alla slags motorfordon, i princip bor vara berattigad till ersiattning och
att dgaren/foraren av motorfordonet far bira bérdan av konsekvenserna
hirav. Mot bakgrunden av detta allménna intresse synes det utredningen
ocksd vara foljdriktigt, att alla motorfordon skall vara trafikforsiikrade.
Lnligt utredningens uppfattning bor saledes dven mopederna vara trafik-
forsikrade.

Mopedutredningen anser att det d&r mdajligt att infora obligatorisk trafik-
forsikring for mopeder, utan att man samtidigt gor dessa fordon registre-
ringspliktiga. Harutinnan hinvisar utredningen till motsvarande reglering
i Danmark, dir trafikforsikringsskyldighet men ej registreringsplikt fore-
ligger betriffande mopeder. Kontrollen éver att forsikringsplikten fullgores
ar i Danmark uppbyggd pa en skyldighet fér mopedforare att vid fird med-
féra och pa anfordran uppvisa vederborligt forsikringsbevis. Systemet har,
enligt utredning, visat sig fungera tillfredsstillande i Danmark, och anled-
ning saknas till antagande att det skulle sl4 annorlunda ut i vart land.

Trots det anféorda har emellertid utredningen inte ansett sig béra fram-
ligga forslag till lagstiftning om obligatorisk trafikforsikring fér mopeder.
Hiarvid har utredningen heaktat dels mopedernas trafikfarlighet i férhallan-
de till andra fordons, dels den omfattning den frivilliga ansvarighetsfor-
sikringen av mopeder fatt. I fraiga om mopedernas trafikfarlighet anfor ut-
redningen, att tillgangliga uppgifter angiende mopedernas delaktighet i vig-
trafikolyckor ger vid handen, att mopederna &r visserligen nagot trafik-
farligare 4n de vanliga trampecyklarna men att tendensen, i den man en
sidan kan skonjas, snarare tyder pi en forbittring 4n en férsimring i mo-
pedernas olycksstatistik. Vidare framhaller utredningen, att antalet moped-
olyckor, dir annan én foraren blir skadad, ir lagt. Betriffande omfattningen
av frivillig mopedansvarighetsforsikring upplyses i utredningen att enligt
uppgift minst 50 % av fordonshestindet skulle vara forsikrat. Vidare mo-
tiverar utredningen sitt stillningstagande med féljande.

Den tidigare omnimnda tanken att genom en engingsférsikring a varje
ny moped skapa ett erforderligt forsikringsskydd ldrer enligt vad utred-
ningen inhimtat nyligen ha upptagits pa nytt av landets mopedfabrikanter.
Detta initiativ dr synnerligen lovviirt och synes bhora vilvilligt upptagas till
behandling av vederhirande forsikringsgivare. Direst sa sker och initiativet
ger Onskat resultat, kommer forsikringsskyddet i fraga om mopeder att
efter hand sikerstiillas. Jimvil denna omstindighet har utredningen funnit
sitrskilt beaktansviird vid bedomandet av forevarande sporsmal.,
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Utskottet

Onskemilet i (oreliggande motioner iir, att obligatorisk ansvarighetsfor-
sdkring for moped skall inforas. Denna fraga har tidigare varit fore i riks-
dagen, dels ar 1952 i samband med tillkomsten av kungorelsen med vissa
bestimmelser om cyklar med hjalpmotor, dels ar 1955 i anledning av vickta
motioner med samma syfte som de foreliggande. Vid bada tillfillena be-
handlades fragan av andra lagutskottet. Utskottet uttalade dirvid i sina av
riksdagen godkiinda utlatanden, att vigande skil talade f6r att man bhorde
infora bestimmelser om en obligatorisk ansvarighetsforsikring. Med hinsyn
till svarigheterna att finna en lamplig form f6r en sadan férsikring ansag
emellertid utskottet, att fragans 160sning horde ansta i avhidan pa ytterligare
utredning fran Kungl. Maj:ts sida. I utlatandet till 1952 ars riksdag fram-
holl utskottet sarskilt, att frigan om engangsférsikring horde undersikas.
Vid 1955 ars riksdag hianvisade utskottet till de system med obligatorisk
ansvarighetsforsikring av mopeder utan krav pa registrering av mopederna,
som praktiserats i Danmark och Tyskland, samt framholl, att direst er-
farenheterna i dessa linder skulle visa sig goda, det syntes kunna dvervigas
att infora ett motsvarande system hiir i landet.

Fragan om obligatorisk ansvarighetsforsikring for mopeder har vidare
hehandlats i mopedutredningens nyligen avliimnade betinkande. Utred-
ningen har ansett sig inte bira féresld inforande av sidan forsikring. Ski-
len harfor ar i huvudsak tre, ndmligen dels att mopeden inte torde vara
avsevirt mera trafikfarlig in den vanliga trampcykeln i fraga om skador,
som tillfogas annan in féraren, dels att den frivilliga ansvarighetsforsik-
ringen fér mopeder fatt betydande omfattning, dels ock att vissa utsikter
finns till att samtliga mopeder sa smaningom kommer att vara ansvarig-
hetsforsikrade. Denna sistndmnda uppfattning grundar utredningen pa den
omstiandigheten, att fran mopedfabrikanthall tagits initiativ till att soka
ordna en ansvarighetsforsikring, som skulle gélla for varje férsald moped,
sa lange denna kan antagas vara i bruk.

IEhuru mopedernas trafikfarlighet i forhallande till trampeyklarnas ma-
hinda inte bor dverdrivas, anser utskottet fortfarande, att det skulle vara
av hetydande virde, inte minst fran social synpunkt, om ansvarighetsfor-
siikring funnes for varje moped. Av mopedutredningens betiinkande far an-
ses framga, att de i Danmark och Tyskland under flera ar praktiserade
systemen med obligatorisk ansvarighetsforsikring av mopeder givit till-
fredsstiillande resultat. Det danska systemet, som synes vara nigot billigare
i administration dn det tyska, dr i friga om kontrollen av att firsiikrings-
skyldigheten fullgores utformat si, att foraren av en moped ér skyldig att
vid fiird med fordonet medfira forsiikringshevis och pa anfordran av polis-
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man uppvisa detsamma. Enligt utredningen saknas anledning att antaga,
att detta system skulle sl4 sdmre ut i Sverige #n i Danmark.

Dérest ovannémnda initiativ frdn fabrikanthall leder till positivt resultat
—— nigot som utskottet anser skulle vara ytterst tillfredsstillande — kom-
mer behovet av obligatorisk ansvarighetsforsikring av mopeder tédmligen
snart att upphora. Med hiinsyn hirtill bor enligt utskottets mening slutlig
stillning inte tagas till fragan om lagstiftning i &mnet, f6rrin detta initiativ
hunnit provas av bl. a. férsdkringsgivarna.

Under Aberopande av vad salunda anférts fir utskottet hemstilla,

att forevarande motioner,
1) I:39 och II: 57; samt
2) II: 85,
icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 28 april 1959
P4 andra lagutskottets viignar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har nérvarit

fren f6rsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel E. Svensson, Sun-
ne, fru Carlqvist, fru Svenson, fru Hamrin-Thorell, herrar Lars Larsson och
Ringaby;
rin andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg,
2ngtsson i Varberg, Lothigius, fréken Hojer, herrar Johansson i Sddertilje,
Wahrendorff och fru Svensson.

2 Biaang till riksdagens protokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nr 24



