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Nr 20

Utlatande i anledning av vickt motion om dndrad lydelse av 42 §
vagtrafikférordningen.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hianvisad motion, nr 84,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herrar Nilsson i Lénsboda och
Carlsson i Huskvarna hemstillt, »att riksdagen matte besluta sadan andring
i vagtrafikférordningens 42 §, att det aligger fordonsférare, vilken vill pas-
sera jarnvigsoverging, att dessforinnan stanna fordonet, samt att veder-
bérande utskott matte utarbeta forslag till harfor erforderlig forfattnings-
andring».

Betriffande de skil, som motionirerna aberopat till stéd for sin hemstil-
lan, far utskottet, i den man redogorelse darfor inte lamnas i det féljande,
hanvisa till motionen.

Over motionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen foére-
skriver inhdmtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens trafiksikerhetsrdd. Dirjamte har Nationalféreningen for trafik-
sikerhetens framjande (NTF), Kungl. automobilklubben (KAK), Motor-
méannens riksférbund (M), Motorférarnas helnykterhetsfsrbund (MHF) och
Folkrorelsernas motorférbund (Fomo) yttrat sig i drendet.

Gillande bestimmelser

Jamlikt 42 § 1 mom. vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 skall
vagtrafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mellan vig och
jarnvig, oavsett féorekommande sikerhetsanordningar genom uppmiéirksam-
het pi jarnvigen forvissa sig om huruvida tag nalkas. Vid fird med fordon
skall darvid hallas en med hinsyn till omstindigheterna tillriackligt lag has-
tighet. Inom 50 meter fran korsningen bér hastigheten ej overstiga 40 kilo-
meter i timmen. I 2 mom. stadgas, att, da av signal eller annat férhallande
framgar, att tig nalkas, far korsningen inte passeras forrin signalen upp-
hort eller, om signal ej givits, taget kort forbi. Med tag likstilles varje anord-
ning pa hjul, vilken Iéper pa jirnvigsskenor, och bestimmelserna ager mot-
svarande tillimpning pa plankorsning mellan viig och sparviig med sarskild
banvall.

1 - Bihang till rilksdagens protokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nr 20
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Historik

1 det betinkande, som lag till grund for vagtrafikférordningen (SOU
1948: 34), 6vervagde 1944 ars trafikférfatiningssakkunniga, huruvida i for-
ordningen borde upptagas generella bestimmelser om skyldighet att stanna
foére jarnvigskorsning. Férslag hiarom framlades dock inte. Till motivering
anférde de sakkunniga:

Enligt vad de sakkunniga erfarit har féorekommit, att en bilforare stannat
sitt fordon fore jarnvigskorsning, gatt upp pa banan och lyssnat om tag
kunde horas samt, da detta ej varit fallet, gatt tillbaka till bilen, satt i gang
denna och da han darefter skolat korsa banan blivit pakérd av tag. Den tid,
som atgatt for att atervinda till bilen, sitta den i gang och kéra in pa banan,
hade varit tillriackligt lang fér att taget skulle hinna fram. Om foraren i
detta fall fortsatt 6ver banan utan att stanna, hade han med all sannolikhet
undgatt pakérningen. Hade féraren haft tillfille sinda annan tillforlitlig
person att séka utrdéna, huruvida tag nalkades, kunde kanske olyckan ha
undvikits. Tillgang till sidan hjilp torde dock ej alltid finnas. Vidare ma
beaktas, att om bil stannar, buller i regel uppkommer vid fordonets igang-
sattande, vilket jimte forarens bestyr med mandvreringen minskar hans
mojligheter att uppmirksamma annalkande tag. I atskilliga fall torde stan-
nande fore jarnvigskorsning ej vara erforderligt for det avsedda syftet,
t. ex. i fall d& klar sikt rader och banan ér fullt 6verskadlig pa betryggande
avstand. I sadana fall liarer knappast kunna férvantas, att bestimmelser om
skyldighet att stanna bilen bliva efterlevda, varigenom respekten for be-
stimmelserna kommer att avtrubbas. Vid tit trafik & vig, som korsar jirn-
vig, kan Litt uppsta stagnation eller stérning i trafiken, om varje fordon
skall stannas fore korsningen.

Emellertid torde i vissa sdrskilda fall med hansyn till féreliggande ter-
ring- och siktférhallanden kunna vara pakallat, att fordonsférare stannar
fére jarnviagskorsning for att forvissa sig om att denna kan passeras utan
fara. De sakkunniga anse limpligt, alt man i dylika fall genom sirskilt
stopptecken, som uppsittes fore korsningen, alagger forare att iakttaga
ifragavarande forsiktighetsatgard.

De sakkunniga féreslog en bestimmelse av innebérd, att trafikant, som
amnade passera plankorsning, oavsett forekommande sikerhetsanordningar
skulle vara skyldig att genom uppmirksamhet pa jarnvigen forvissa sig om
huruvida tag nalkades. D& av signal eller annat férhallande framgick, att
tag nalkades, skulle trafikant stanna pa betryggande avstand fore kors-
ningen och fére ljussignal, om sadan fanns. Forelag inte férhallande som nu
sagts, skulle korsningen passeras si skyndsamt som mojligt.

Icke heller i propositionen (nr 30) till 1951 ars riksdag med for-
slag till vagtrafikférordning m. m. upptogs bestimmelse om stopplikt vid
jarnvigsévergiang. Foredragande departementschefen anférde i dmnet, att
den av de sakkunniga foérordade bestimmelsen torde innefatta dven skyl-
dighet att helt stanna fordonet, dir omsténdigheterna pakallade det, och att
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det, med hansyn till de manga skiftande fall som forekom, borde éverlimnas
at forarens omddme att avgoéra, nar han borde stanna. I det for riksdagen
framlagda forslaget till vagtrafikférordning upptogs, utéver vad de sakkun-
niga foreslagit, ett stadgande av innebérd, att fordonsforare, som dmnade
passera plankorsning, skulle halla en med hinsyn till omstéindigheterna till-
rackligt 14g hastighet.

I motioner (I:321 och I1: 419) hemstalldes, att det dessutom matte fore-
skrivas, att forare av motorfordon vid passerande av plankorsning skulle
vixla ned eller stanna; i varje fall borde detta galla, om korsningen var obe-
vakad och sikten dir var dalig eller om dimma eller snéyra radde.

Andra lagutskottet tog i sitt utlatande (nr 30) avstand bade fran tanken
pa generell stopplikt vid jarnvigsovergang och fran motionsforslaget samt
yttrade bl. a.:

I atskilliga fall — exempelvis da klar sikt rader och banan ar fullt éver-
skddlig pa betryggande avstand — torde det ej vara erforderligt att vixla
ned eller stanna fore plankorsning. I sadana fall larer knappast kunna for-

viantas, att bestimmelserna om skyldighet att vidxla ned eller stanna bli
efterlevda. Hirigenom skulle respekten fér en bestammelse om skyldighet
hiarutinnan avtrubbas. Vid tat trafik a vég, som korsar jarnvag, kan dess-
utom latt uppstd stagnation eller stérning i trafiken, om varje motordrivet
fordon skall nedvixlas eller stannas fére korsningen.

Med hiansyn hirtill och d& propositionens féreskrift — sasom ock fore-
dragande departementschefen framhallit - larer innefatta skyldighet for
foraren att véxla ned eller helt stanna fordonet, dar omstindigheterna det
pékalla, finner utskottet — som likvil vill betona vikten av sérskilt stor for-
siktighet vid plankorsningar — sig icke bora fororda nagon generell regel
av det i motionerna angivna innehallet.

I vissa sirskilda fall torde det emellertid med hinsyn till terrdng- och
siktforhallandena kunna vara pakallat, att féraren alltid stannar framfér
jarnvigskorsning foér att forvissa sig om att denna kan passeras utan fara.
I dylika fall bor fore korsningen uppsittas sarskilt stopptecken, som aligger
foraren att iakttaga forsiktighetsatgarden i fraga.

I fortsdattningen uttalade utskottet, att snabba atgiarder borde vidtagas for
astadkommande av siikerhetsanordningar vid de obevakade plankorsningar,
dar siddana anordningar saknades, och att dessutom arbetet med anord-
nande av skenfria korsningar borde paskyndas i all den omfattning férhal-
landena kunde medgiva.

Riksdagen godtog utskottets standpunkt (skr. nr 336).

1953 ars trafiksdkerhetsulredning upplog frigan om stopplikt vid jirn-
vigsovergang till behandling i sitt foérsta betiinkande, Trafiksitkerhet I (SOU
1954: 38). Inte heller denna utredning fann skil att férorda sadan stopp-
plikt. T stiillet forordade utredningen en regel om att fordonsférare, som
nalkades korsning, inte skulle fa fora sitt fordon med hogre hastighet in
45 km/lim pa en korlare stricka framfor korsningen. Sisom molivering
anlorde ulredningen:
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Det visentliga syftet med stoppskyldigheten, vare sig den foreskrives att
gilla fore infart pa huvudled, fére passerande av jarnvagskorsning eller
annorstades, ar att tvinga foraren att besinna sig infér de trafikrisker, som
kunna uppsti, och ge honom tillfialle att 6vertyga sig om huruvida tag eller

tordon nalkas. — Utredningen har icke ansett sig bora foresld en generell
skyldighet for forarna att stanna sina fordon fére jirnviagskorsning och
detta har -—— - - — sin grund bland annat diri, att stannandet skulle kunna

innebéra vissa riskmoment, sirskilt med hénsyn till att korsningarnas pro-
filforhallanden ofta dro sadana, att om stoppskyldighet féreskreves, for-
donet efter stannandet ofta komme att igangsattas i uppforslut, vilket kunde
leda till motorstopp, da fordonet befunne sig pa sparet.

Den skirpta uppméirksamhet och férsiktighet, som &asyftas med stopp-
skyldigheten, hiantér sig emellertid inte endast till sjilva stannandet. Aven
den foregidende insaktningen &r ett incitament till stérre vaksamhet. En
regel om nedsatt hastighet fore passerande av jarnvagskorsning skulle alltsa
komma att till stor del tillgodose samma syfte som en stoppskyldighet. Savil
i den svenska som i den utlindska trafiklagstiftningen finnas regler som
foreskriva sirskild hastighetsanpassning vid jarnviagskorsningar. 1 vigtra-
fikférordningen stadgas salunda, att fordonsforare, da han nalkas jirnvigs-
korsning, skall halla en med hénsyn till omstidndigheterna tillrickligt 1ag
hastighet. Utredningen har emellertid, med hinsyn till betydelsen av en ritt
hastighetsanpassning i sadana situationer och med kdnnedom om att for-
donen ofta féras med mycket hoga hastigheter, ansett sig bora férorda, att
bestimmelse meddelas om en i siffror maximerad hastighet inom viss vig-
striacka fore korsningen eller med andra ord att en generellt bestimd hastig-
hetszon inféres fore varje korsning.

Forslag, utarbetade pa grundval av nimnda betankande, forelades 1955
ars riksdag genom proposition (nr 172). Icke heller denna upptog for-
slag om generell stopplikt vid jarnvigsovergang. Propositionen tog dven
avstand fran utredningens férslag om hastighetsbegriansning, och i stillet
forordades en foreskrift overensstimmande med den nu gillande om att
hastigheten inom 50 meter fran korsningen inte bér éverstiga 40 kilometer
i timmen. Féredragande departementschefen anférde:

Vad angir utredningens forslag om en hastighetszon fére plankorsning
mellan jirnvig och vig kan de faromoment, som gér sig gillande vid passe-
rande av dylik korsning, i férstone synas vara i viss man likartade med dem,
som foreligger vid infart pa huvudled. En viktig skillnad féreligger emeller-
tid i det hénseendet, att jarnvigsovergangar a allminneligen befarna vigar
i regel ar forsedda med goda sidkerhetsanordningar i form av signaler m. m.
Reglerna for trafikanternas upptridande vid saddana jirnvigsévergangar far
darfor visentligen karaktiaren av foreskrifter om skyldighet att respektera
signalerna. 1 friga om jarnviigskorsningar utan signalanordningar ir en
analogi med huvudledskorsning mera befogad. Aven hir féreligger emeller-
tid den olikheten, att tagforaren till skillnad fran en forare av fordon pa
huvudled i regel icke kan genom sitt handlande i avsevird man paverka en
uppkommen hotande situation.

Till grund for reglerna om véagtrafikanters upptridande vid korsning med
jarnvig bor uppenbarligen ligga den redan nu i vigtrafikférordningen stad-
fasta principen, att envar, som dmnar passera korsningen, skall oavsett
forekommande sikerhetsanordningar dgna sirskild uppmirksamhet at jarn-
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vagen samt forvissa sig om huruvida tag nalkas och att férare av fordon
skall halla en med hinsyn till omstindigheterna tillrackligt lag hastighet.
Vad nu sagts innebér i sjilva verket blott en nirmare utveckling av den all-
méinna regeln, att viagtrafikant skall iakttaga den omsorg och varsambhet,
som till férekommande av trafikolyckor betingas av omstindigheterna.

Lika sjalvfallen ar icke den nu féreslagna skirpning av bestimmelserna,
vilken gar ut pa faststdllande av viss maximihastighet for strickan nirmast
fore korsningen. Mot en dylik regel kan invindas, bl. a., att en forare visser-
ligen bor nedbringa hastigheten sa, att han far tid till nédiga observationer
och kan bringa fordonet att stanna, om ett tag skulle nalkas, men att han a
andra sidan bor sa skyndsamt som mojligt passera korsningen, sedan han
fastslagit, att banan #r fri. Hastighetshegrinsningen borde darfér stringt
taget icke gilla strackan narmast intill korsningen utan hellre en stricka
eller en punkt pa nagot avstand fran densamma. Det kan vidare 6verviigas,
om icke skyldigheten att nedbringa hastigheten snarare bér taga form av en
skyldighet att helt stanna fordonet pa lamplig plats, varifrin god sikt rader
langs jarnvagen. Eu foreskrift om stoppskyldighet inger emellertid ganska
stora betankligheter eftersom den skulle leda till en 6kning av tiden for pas-
serande av korsningen. Dartill kommer att bestimmelsen skulle pa vissa
vagar leda till besvirande trafikstockningar.

En annan synpunkt, som kom till synes bl. a. i det utlatande (nr 30), som
andra lagutskottet ar 1951 avgav i samband med tillkomsten av de nuva-
rande bestimmelserna i dmnet, ar att det i atskilliga fall - exempelvis da
klar sikt rader och banan ar dverskadlig pa langt avstind — ej torde vara
erforderligt att minska farten eller stanna fére korsningen och att man i
sadana fall knappast kan forvanta, att bestimmelserna om skyldighet att
minska farten eller att stanna blir efterlevda. Respekten for bestimmelsen
skulle dirigenom avtrubbas.

Efter 6verviagande av de nu anférda skélen har jag kommit till den slut-
satsen, att en absolut fartgrins i anslutning till jirnvigsovergang ej ar att
tillrdda men att det indock kan vara lampligt att i forfattningen angiva viss
hastighet, vilken i regel icke bor ¢verskridas. Jag foéreslar darfor att i an-
slutning till det nyss omnamnda stadgandet i 42 § 1 mom. vigtrafikférord-
ningen intages en foreskrift om att fordonsférare, som avser att passera
plankorsning med jirnvig, icke bor pa vigstriackan inom 50 m frin kors-
ningen halla hégre hastighet dn 40 km i timmen. Underlatenhet att iakttaga
bestimmelsen kommer saledes icke att straffbeliggas i1 vigtrafikforord-
ningen men kan uppenbarligen inverka pa bedémandet om en férare jamlikt
trafikbrottslagen skall anses ha férfarit oaktsamt.

I motioner (1: 507 och II:625) foreslogs, att den fakultativa hastighets-
griansen skulle sittas vid 50 km/tim i stillet f6r 40 km/tim.

Andra lagutskottet (ull. nr 34) anslot sig till propositionens foérslag och
anforde bl. a.:

<n jamforelse mellan de atgiirder en forare bor vidtaga vid infart 4 hu-
vudled och vid passerande av jarnvigskorsning ligger nira till hands. Pa de
av departementschefen angivna skilen avvisar ulskottet emellertid, att gene-
rell slopplikt infores fiven vid passerande av jiarnviigskorsning. Elt i viisent-
liga delar motsvarande resultat kan man emellertid hir vinna genom att
tillse, att foraren nedbringar farten da han nalkas korsningen. En icke allt-
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for obetydlig minskning av hastigheten kan namligen bidraga till att utlosa
en skirpt uppmirksamhet. Om féraren nedbringar hastigheten far han
givetvis dessutom lingre tid att reagera och handla och dirmed dkade moj-
ligheter att undvika en sammanst6étning. Fran dessa synpunkter tillstyrker
utskottet en regel om att hastigheten vid passerande av jarnvigskorsning
skall vara lag. Enkelheten kan synas tala fér att — som i motionerna I: 507
och II: 625 foreslagits — samma hastighetsgrins viljes som vid fard inom
titthebyggt omrade. A andra sidan forlorar regeln i effekt, om hastighets-
gransen viljes sa, atl foraren icke tvingas nedbringa hastigheten betydligt.
For det stora antal fall dar hastigheten — beroende pa vig, fordon eller
forare — ligger blott nagot hogre an 50 km i timmen, ar dirfor en hastighet
vid passerandet av jarnvigskorsning av 40 km i timmen att féredraga. Ut-
skottet ansluter sig till propositionens forslag och kan alltsd icke tillstyrka
motionerna.

Riksdagen godtog vad utskottet anfért (skr. nr 351).

Fragan om stopplikt vid jarnvigsovergang overvagdes pa nytt vid 1958
ars A-riksdag. I proposition (nr 69) framlades forslag till vissa 4dnd-
ringar i trafiklagstiftningen, grundade i huvudsak pa 1953 ars trafiksiker-
hetsutrednings ar 1957 framlagda betinkande Trafiksdkerhet II (SOU
1957: 18). Utredningen hade icke lagt {ram férslag om sadan stopplikt, men
fragan dirom hade vackts i vissa remissyttranden. Aven statsmakterna tog
emellertid avstand fran tanken pa stopplikt. Foredragande departements-
chefen anférde i dmnet:

Med avseende a s. k. bevakade évergangar giller redan nu, jamlikt 42 §
2 mom. vigtrafikforordningen, skyldighet att stanna da av signal eller annat
térhallande framgér, att tag nalkas. Savitt angar denna kategori av jarn-
vigsovergangar torde en dylik bestimmelse vara tillfyllest. Didremot vore
det enligt min mening dgnat att gagna trafiksikerheten, om generell stopp-
skyldighet, liknande den som giller vid infart pa huvudled, kunde f6reskri-
vas betriaffande obevakade jarnvigsévergangar. Att infora en sadan bestdm-
melse moter emellertid betydande svarigheter, bl. a. med hiansyn till f6rhél-
landena vid vissa korsningar inom titorter mellan gata eller viag och sadan
sparvig, som framgar pa sirskild banvall. Hartill kommer, att en stopp-
skyldighet, om sidan inféres, enligt internationella regler, som Sverige bi-
tratt, maste konsekvent utmirkas genom stoppmirken pa bada sidor om
jarvigsovergingen. Eftersom antalet jarnvigsovergangar, om vilka nu &r
fraga, betydligt overstiger 30 000, skulle atgarden medféra stora praktiska
svarigheter och draga betydande kostnader. Jag kan dérfor icke fororda en
generell bestimmelse i imnet. Daremot anser jag lampligt, att stoppskyldig-
het successivt inféres genom lokala foreskrifter och stoppmérken i forsta
hand vid mera trafikerade jarnvigsovergangar och i man av tillgingliga
resurser dven vid mindre trafikerade sadana. Ett sadant foérfarande mojlig-
gdres dven betriffande enskilda, icke allminneligen befarna vigar genom de
forfattningsindringar, som jag nyss férordat. Nar huvudparten av de jarn-
vigsovergangar, vid vilka trafik med motorfordon forekommer, sdlunda
blivit férsedda med stoppmiirken, kan fragan om inférandet av en allmin
regel om stoppskyldighet vid jarnvigsovergang mahiinda tagas upp till for-
nyad proévning.
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I motioner (I: 337 och 1I: 436) yrkades sadan andring av 42 § vigtrafik-
férordningen, att.motorfordonets hégsta hastighet vid passerande av jirn-
vigskorsning skulle faststillas till 30 km/tim.

Andra lagutskottet yttrade i sitl utlatande (nr 20):

Vad departementschefen uttalat till belysning av fragan om skyldighet for
fordonsforare att stanna fére passerandet av jarnvdgsovergung kan utskot-
tet i stort ansluta sig till. Utskottet vill dock framhalla, att meningarna torde
vara delade om i vad man inférande av stopplikt framfér jarnvigsover-
gangar i varje enskilt fall leder till storre sikerhet.

Det i motionerna I: 337 och 1I: 436 framforda forslaget om inforande av
en absolut hastighetsgriins om 30 kilometer i timmen vid passerandet av
jarnvigskorsning avstyrker utskottet redan pa den grunden att ett realise-
rande av forslaget skulle nédvindiggéra att hastighetsbegrinsningsskyltar
uppsattes vid alla sadana korsningar.

Riksdagen godtog utskottets standpunkt (skr. nr 233).

Motionen

Motionarerna anfér bl. a.:

Undertecknade anse att den bestimmelse, som genom 1951 ars vigtrafik-
férordnings 48 § genomfordes och som stadgar stopplikt vid passerandet av
huvudled, var mycket betydelsefull och har bidragit till undvikandet av
maénga trafikolyckor. Utan denna bestimmelse skulle utan tvivel siffrorna
varit &nnu mera skrimmande.

D4 det ofta forekommer svara olyckor vid passerandet av jirnvigskors-
ningar, iro vi évertygade om att dessa olyckors antal skulle kunna ned-
bringas hogst betydligt om stopplikt forelag.

Remissyttrandena

Av remissinstanserna har allenast MHF tillstyrkt motionsyrkandet. De
ovriga har avstyrkl yrkandet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen redogor inledningsvis for den install-
ning, som 1953 ars trafiksikerhetsutredning intagit till fragan om stopp-
plikt vid jiarnvigsoverging i betinkandet Trafiksikerhet I. Dirvid namner
styrelsen dven utredningens forslag angiende hastighetszon vid varje 6ver-
gang och den i anledning av detta férslag tillkomna foreskriften i 42§
1 mom. vigtrafikférordningen om att hastligheten inom 50 meter fran kors-
ningen inte bor overstiga 40 km/tim. Styrelsen erinrar vidare om bestim-
melsen i 42 § 2 mom. samma f{érordning om férbud att passera jarnvigs-
korsning, dia av signal eller annat forhallande framgar, att tag nalkas, samt
framhaller, att jamviil denna bestiimmelse tillkom efter forslag av 1953 ars
trafiksiikkerhelsutredning. Styrelsen fortsiitter diirefter:
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som i princip delade utredningens
asikt om nackdelarna med en generell stopplikt vid jarnvidgskorsningar, till-
styrkte i sitt remissyttrande i huvudsak de ovan berérda forslagen till fére-
skrifter om en hastighetszon och stoppskyldighet vid bevakade jirnvigs-
korsningar. I sitt yttrande 6ver utredningens betinkande Trafiksikerhet II
fann styrelsen emellertid anledning att ater taga upp fragan om stoppskyl-
digheten och féreslog dirvid, att en oversyn skulle ske, huruvida sadan
skyldighet skulle inféras jidmvil vid vissa yiterligare, utan sirskilda siaker-
hetsanordningar férsedda jarnvigskorsningar med allmfnna eller enskilda,
allménneligen befara vigar, dar sikten fran vigen visserligen uppfyllde
fordringarna péa fri sikt, men stoppskyldighet likvil kunde anses motiverad
ur andra synpunkter. Det framhdlls i samband dirmed, att sidan féreskrift
enligt gillande bestdmmelser i vigtrafikférordningen kunde utfirdas av
lansstyrelse (stadsmyndighet). Styrelsen foreslog vidare sidan dndring av
61 § 2 mom. vagtrafikforordningen, att lansstyrelse gavs befogenhet att fore-
skriva stoppskyldighet dven vid korsning mellan jirnvig och enskild ej
allménneligen befaren vag. Foreskrift med sagda inneb6rd har ar 1958 inta-
gits i vigtrafikférordningens 61 § 2 mom., varfér méjligheter numera ska-
pats for linsstyrelserna att successivt infora stoppskyldighet vid jarnvigs-
korsningar pa savil allmén som enskild vig.

Antalet olycksfall vid jirnvigskorsningar har under de senare aren visat
en klart nedatgiende tendens. For statens jarnvigar, pa vilka éver 90 % av
alla plankorsningar ar beligna, redovisas féljande antal olyckshindelser
m. m.

Kollisioner mellan vagfordon och
ralsgdende fordon vid korsning

Ar med med utan Dirvid
r jus- och sak - .
@rindary  lwdsgualer  amliggning  00dade  skadade
1951 25 37 119 56 25
1952 20 33 143 63 22
1953 25 45 82 56 25
1954 19 44 149 54 51
1955 32 37 125 42 58
1956 22 38 120 53 25
1957 21 35 126 53 28
1958 15 35 100 39 14

Mot bakgrunden av den fortgdende trafikdkningen och antalet trafik-
olyckor i 6vrigt samt den kraftiga utbyggnaden av skyddet vid plankors-
ningar, som pagar, synes utvecklingen vara sidan, att det fér narvarande
icke kan anses befogat med ytterligare atgirder utéver dem, som under de
senaste dren har vidtagits.

I de ovriga avstyrkande yttrandena hinvisas huvudsakligen till de skl
mot stopplikt vid jarnvagskorsningar, som anférts, da statsmakterna tidi-
gare tagit avstdnd fran tanken darpa.

NTF yttrar vidare:

NTF anser det dvenledes befogat erinra om att redan den befintliga méing-

den av jarnvigskorsningar — ca 36 000 st. varav inte mindre dn 29 000 pa
enskilda smévigar — skulle komma att stilla évervakningen av bestim-
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melsens efterlevnad infér mycket svira problem. Da man dartill vet att ca
70 % av samtliga kollisionsolyckor i plankorsning mellan jirnvig och vag
sker just vid sidana enskilda smavigar, synes det uppenbart att en bestim-
melse om stopplikt i betydande omfattning skulle bli illusorisk genom att
medvetet 6vertridas av mingder av fordonsférare, vilka kanske flera ganger
dagligen passerar samma évergangsstiille och vilkas respekt for riskerna och
darav foranledda foreskrifter darigenom avtrubbas.

KAK och M erinrar om mdéjligheten att sitta upp sirskill stoppmirke vid
speciellt trafikfarliga jarnviagskorsningar.

Fomo yttrar, att ett bifall till motionen enligt férbundets uppfattning
skulle 6ka i stillet for minska faran for kollision mellan landsvagsfordon
och tag samt att anstringningarna i stéllet bér inriktas pa att férse sa méinga
korsningar som mdjligt -— och helst alla med tecken som anger nir tag
nalkas samt ombesérja vakthallning eller bommar vid alla stérre plankors-
ningar.

MHF uttalar uppfattningen, att den ifragasatta stopplikten skulle skirpa
forsiktigheten och minska olycksfrekvensen avsevirt. Undantag fran stopp-
plikten bér dock enligt MHF galla vid korsningar, som &r bevakade med
bommar eller grindar. Forbundet fortsitter:

I' landet finnes nira 38 000 jarnviagskorsningar, varav cirka 90 % ar kors-
ningar mellan enskild viag och jarnvig. Uppsittandet av skyltar vid alla
dessa korsningar skulle vara mycket arbets- och kostnadskravande, varfor
MHF anser att stoppskyldighet bor galla dven niir viigmirke ej finnes upp-
satt. Att av ekonomiska skil undanta jarnvigskorsningar vid enskild vag
fran regeln om stopplikt vore olyckligt, d4 som regel dessa korsningar aro
de farligaste. Vid det stora flertalet finns inga varningsmérken och inga
sdkerhetsanordningar, vartill kommer att sikten ofta &r mycket dalig.

Som ett argument mot inférande av stoppskyldighet vid jarnvagskors-
ningar har ofta anférts, att risken for motorstopp ar stor, sedan ett fordon
tvingats att helt stanna, men MHF anser att risken for kollisioner ir avse-
vart storre och allvarligare, nir fordon far passera utan den forsiktighets-
atgird, som ett stopp innebar.

Om stoppskyldighet infores sasom motionirerna och MHF foreslar, blir
hastighetsbestimmelsen i 42 § vagtrafikférordningen éverflodig utom vid
jarnvigskorsningar, som #r bevakade med bommar eller grindar. Nimnda
beslimmelse foreskriver alt fordons haslighet inom 50 meter fran jarn-
vagskorsning ej bor overstiga 40 km/tim. Vid hastighetskontroller anord-
nade av statspolisen har det visat sig att respekten for denna regel icke ir
tillfredsstillande. Farter pa omkring 100 km/tim har vid flera tillfiillen upp-
mitts. Overtridelser dr svara att konsekvent beivra, sa linge vagtrafikfor-
ordningen anvinder uttrycket »bér», som icke kan sigas innebiira férbud
mot hogre farter. MHE foreslar dirfor att dberopade regel i 42 § viigtrafik-

forordningen —- som om stopplikt inféres endast kommer att gilla vid jarn-
vigskorsningar med bommar eller grindar indras Lill en foreskrift atl

fordons hastighel skall nedbringas, sa att den inom 50 meter fran kors-
ningen icke ir hogre an 40 km/tim.

Aven om Andra lagutskoltet skulle avstyrka motionen om stopplikt eller
forordar en utredning, anhaller MHFE all férslaget om iindring av haslighels-
regeln i 42 § viiglrafikforordningen beaklas.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 9 saml. 2 avd. Nr 20
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Utskottet

I motionen foéreslas sadan dndring av vigtrafikférordningen, att fordons-
forare skall bli skyldig att stanna, innan han passerar jarnvigsovergang.
Som stéd for sin hemstillan Aberopar motionirerna framst de goda erfaren-
heterna av den ar 1955 inférda stopplikten vid huvudled.

Under senare ar har det vid flera tillfallen varit pa tal att inféra en
sidan stopplikt som motionirerna nu féreslagit. Senast provades fragan
vid fjolarets A-riksdag i samband med vissa genom proposition framlagda
forslag till andringar i trafiklagstiftningen. Uttalanden till f6rman fér stopp-
plikt vid jarnviagsdvergang hade under forarbetena till propositionen gjorts
av vissa remissinstanser. Nagot foérslag hirom upptogs emellertid inte i
propositionen. Féredragande departementschefen yttrade bl. a., att i fraga
om de bevakade 6vergingarna nu géllande bestimmelse — enligt vilken
skyldighet att stanna foreligger, da det av signal eller annat férhallande
framgar att tag nalkas — torde vara till fyllest. Betriffande obevakade
jarnvagsovergangar skulle emellertid generell stoppskyldighet enligt departe-
mentschefens mening vara dgnad att gagna trafiksidkerheten. Att inféra sa-
dan skulle emellertid méta betydande svérigheter; bl. a. méaste stoppskyl-
dighet enligt internationella regler, som Sverige bitritt, konsekvent ut-
mirkas genom stoppmirken pa bada sidor om Gvergangen, nagot som skulle
medfora stora praktiska svarigheter och draga betydande kostnader. Departe-
mentschefen hanvisade i stillet till mojligheten att efter hand inféra stopp-
skyldighet genom lokala foreskrifter och tiilade, att, nir huvudparten av
ifragavarande &vergingar blivit férsedda med stoppmirken, kunde fragan
om inférande av en allmén regel om stoppskyldighet mahinda tagas upp till
férnyad prévning.

Andra lagutskottet anslot sig i stort till departementschefens uttalande
men framhéll dirjaimte, att meningarna torde vara delade om i vad man
stopplikt framfér jarnvigsoévergangar i varje enskilt fall skulle leda till
storre sikerhet. Riksdagen gjorde ej erinran mot vad utskottet uttalat.

Utskottet kan fortfarande i huvudsak ansluta sig till vad féredragande
departementschefen yttrade i propositionen till 1958 ars A-riksdag. En lamp-
lig vig att ytterligare nedbringa antalet olyckor vid jarnvigskorsningar ar
silunda enligt utskottets mening att genom lokala foreskrifter infora stopp-
plikt vid sadana korsningar, som bedomes vara farliga. Givetvis ar det ocksa
onskvirt, att arbetet med att forse jarnviigskorsningar med sikerhetsanord-
ningar och med att istadkomma planskilda korsningar fortskrider.

Under remissbehandlingen har ifragasatts, att den nuvarande radgivande
regeln om att hastigheten nirmast fére jarnvigskorsning inte bor éverstiga
40 km/tim skall bytas ut mot ett uttryckligt forbud att halla hogre hastighet.
Forslag i denna riktning har framférts tidigare, senast genom motioner till
1958 ars A-riksdag, enligt vilka hastighetsgrinsen dock skulle ga vid 30
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km/tim. Dessa motioner behandlades av andra lagutskottet i samband med
den férut nimnda propositionen. Utskottet avstyrkte motionerna »redan
pa den grunden» att ett realiserande av forslaget skulle nédvindiggora att
hastighetsbegransningsskyltar uppsattes vid alla jirnvigskorsningar.

Vad utskottet anférde i denna friga under fjolaret har fortfarande giltig-
het. Dessutom vill utskottet ifrdgasitta, om en enhetlig och obligatorisk be-
griansning av hastigheten vid alla jirnvigskorsningar skulle vara ndmnvart
effektivare dn den nuvarande ordningen med en radgivande regel. Storre
verkan skulle troligen uppnés genom lokala, efter de sirskilda forhallan-
dena anpassade fartbegrinsningar. Nagot hinder att inféra siddana finns
inte; bestimmelserna i vigtrafikférordningen om lokala trafikféreskrifter
ger mojlighet for vederbérande myndigheter att forordna diarom.

Under &beropande av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,

att forevarande motion, II: 84, icke métte féranleda nagon
riksdagens atgard.

Stockholm den 21 april 1959

P4 andra lagutskottets vignar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson*, Axel E. Svensson och
Sunne, fru Carlqgvist, fru Svenson* samt herrar Lars Larsson, Edstrém och
Ringaby;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo och Nilsson i Géteborg,
froken Wetterstrom samt herrar Odhe, Johansson i Sodertilje, Wahrendorff,
Fredriksson och Anderson i Sundsvall.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Sunne och Wahrendorff.



