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Nr 18

Utlatande i anledning av vdckta motioner om in-
forande i vdgtrafikférordningen av vissa sdr-
skilda bestimmelser rérande skolskjutsar.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen
vickta, till lagutskott hianvisade motioner, nr 323 i forsta kammaren av
herr Sundin och herr Larsson, Thorsten, samt nr 395 i andra kammaren
av herr Gustafsson i Karby m. fL.

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstillts, »att riksdagen matte
foranstalta om atgiarder for inforande i vigtrafikférordningen av fore-
skrifter innebarande dels att skolskjutsfordon skall utrustas med savil
framit som bakat synlig beteckning som anger, att fordonet ir ett skol-
skjutsfordon, dels att stopplikt skall aligga fordonstrafikant innan denne
passerar ett skolskjutsfordon, som tar upp eller limnar av elever utefter
allmin vags.

Betriffande de skil, motiondrerna anfort till stéd for sitt yrkande, far
utskottet, i den min redogérelse diarfor inte limnas i det féljande, hinvisa
lill motionen II: 395.

Over molionerna har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhdmtat ytirande frian kungl. skoloverstyrelsen, kungl. vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafiksikerhetsradd. Dirjimte har
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF) yttrat sig i
arendet.

Kungl. vigtrafikférordningen den 28 september 1951 innehaller inle
nigra sirskilda bestimmelser om skolskjutsar. Foreskrifterna i 46 § 1
mom. angdende fordons hastighet dr emellertid av intresse i samman-
hanget. I momentets forsta stycke stadgas, att fordons hastighet skall
anpassas till vad trafiksikerheten och behdrig hinsyn till omstindighe-
lerna i ovrigt kriaver. Andra stycket upptar foreskrifter om olika situa-
tioner, i vilka det siirskilt aligger fordonsférare att halla en med hinsyn
till forhdllandena tillriackligt 1lag hastighet. Bland dessa situationer ir
sddana, da fordonet nalkas sparvagn eller buss, som stannat for passage-
rares av- eller pastigning, och sidana, di fordonet nalkas barn, som uppe-
haller sig pa eller invid vigen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har den 1 februari 1952, med std av
ett av Kungl. Maj:t den 14 juni 1940 limnat bemyndigande, faststiillt vissa
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sirskilda bestimmelser for skolskjutsar. Dessa bestammelser innehaller
inte nagonting om utmirkning av skolskjutsar. Inte heller eljest innehéller
bestimmelserna nigot som #r av intresse i forevarande sammanhang.

Motionerna

Molioniirerna framhaller, att skolskjutssystemet pa det hela taget inne-
bar sikrare skolfirder &n om barnen skulle firdas pa cykel eller till fots
men att olyckor trots allt intriffar i samband med skolskjutsarna. I fort-
siattningen understryker motionarerna, att fordonstrafikanter bor iaktta
storsta forsiktighet, da de passerar skolskjutsar, t. ex. da dessa stannal
for att ta upp eller avlimna barn vid platser utefter allmin vig. Motio-
nirerna anfor i det féljande:

For att andra trafikanter skall kunna uppmirksamma skolskjutsarna ér
det nodvindigt att dessa fordon markeras pa nagot sitt. Sisom skolskjutsar
anviandes i stor utstriickning droskbilar. Det ar f. n. icke latt att avgéra om
en droskbil anvindes for sitt huvudsakliga dindamal eller om den anviandes
sasom skolskjuts. Det vore naturligt, att fordon, da det anvindes for trans-
port av skolelever, forsags med en litt synlig beteckning, 1. ex. i form av en
skylt savil framtill som baktill, vilken angav att fordonet anvindes for
transport av skolbarn. Detta skulle Gverensstimma med vad som ir stadgat
i flertalet av Forenta staterna, som sedan linge har ett rikt utvecklat skol-
skjutssystem. Dir malar man dessutom skolskjutsfordonen i en sérskild
farg, varigenom medtrafikanterna innu littare igenkdnner dem. Tills vidare
torde ett forslag innebirande att fordonen skulle malas i viss firg icke bora
genomforas i Sverige, enir antalet fordon, som anvindes uteslutande for
skoltransporter, ar relativt litet.

Utover skyldigheten att forse skolskjutsfordonen med sirskild beteckning
(skyltar) bor stadgas skyldighet for andra fordonstrafikanter att stanna
fore passerandet av skolskjutsfordon, som ér i fird med att ta upp eller av-
limna elever vid hallplats i anslutning till allman vig. Det siger sig sjilvt
att sadant stadgande skulle undanrgja ett flertal av de visentligaste olycks-
anledningarna i samband med skolskjutsarna. Det fortjdnar framhallas att
en sadan bestammelse finns intagen bland siakerhetsforeskrifterna i delsta-
lernas vigtrafikforordningar i Forenta staterna. Detta medfor att Gvriga for-
donstrafikanter dar i betydligt higre grad tar hiansyn till skolskjutsfordonen
och diarmed till barnen, som firdas med dem, 4n vad som sker hir i Sverige.

Remissyttrandena

Bland remissinstanscrna rader enighet om att foreskrift bor inforas om
sarskild utmiarkning av skolskjutsar. Vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen anser emellertid inte erforderligt, att sadan foreskrift infores
i vigtrafikforordningen. Hirvid Aaberopar styrelsen, att utredning om
skolskjutsar pagar pa styrelsens trafikbyra och att nya bestimmelser kom-
mer att utfirdas i anledning av utredningen som erséittning for de ar 1952
beslutade. Styrelsen anfor, att de nya bestimmelserna kommer att inne-
halla krav pa siarskild utmérkning av skolskjutsfordon.
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Yrkandet om stopplikt har tillstyrkts av skoloverstyrelsen men av-
styrkts av ovriga remissinstanser.
Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har anfort:

Inférande av bestimmelse i vagtrafikforordningen, innebirande att stopp-
plikt skall aligga fordonstrafikant innan denna passerar ett skolskjuts-
fordon, som tar upp eller limnar elever utefter allmin vig, kommer uppen-
barligen alt medfora konsekvenser av sadan art att betydande trafiksvarig-
heter skulle uppsta. Styrelsen ifragasatter om icke tillfredsstillande resultat
kan uppnas genom indring av 46 § vagtrafikforordningen s att den sar-
skilda skyldigheten att halla en med hinsyn till forhallandena tillrickligt
lag hastighet kommer att gilla dven forare av fordon, som nalkas fordon,
forsctt med tecken atl det anviandes fér transport av skolbarn och som
stannat for skolbarns av- eller pastigning.

Statens trafiksdkerhetsrdad har anfort:

Betraffande den foreslagna foreskriften om stopplikt fére passerande av
skolskjutsfordon anser radet, att om cn sadan foreskrift infores i forfattning-
en, konsekvensen bjuder att stadga stopplikt dven fore passerande av vanlig
buss, som tar upp eller limnar av passagerare. Vidare torde det medféra
stora svarigheler att astadkomma en sadan avgrinsning av den foreslagna
stopplikten, att ett allmint jakttagande av densamma inte kommer att ut-
gbra hinder for trafikens behoriga gang pa platser, dar skolskjuts stannat.
Det ma aven framhallas, att det maste anses vara ur méinga synpunkter
mera tilltalande att uppfostra skolbarnen till forsiktighet i trafiken é&n att
genom forfattningsbestimmelser bjuda dem ett sdrskilt skydd i fall da de
icke iakttager forsiktighet.

Aven NTF har diskuterat den inverkan en foéreskrift om stopplikt kunde
ha pa skolbarnens beteende. Hirom anfér NTF:

En foreskrift om stopplikt av ifragasatt slag skulle méjligen kunna in-
vagga skolbarnen i en kinsla av absolut trygghet vid skolskjutshallplat-
serna och dirigenom kunna avtrubba deras vaksamhet vid dessa. Faro-
momentet kvarstir namligen bl. a. dels pa grund av att man inte alltid
kan parikna hundraprocentig respekt for bestimmelsen, dels ocksd dérfor

att en stillastaende skolskjuts kan ha stannats si att beteckningen skym-
mes for passerande fordonsforare, vilka dirfor icke iakttar stopplikten.

Utskoltet

Motionarernas dnskemal om att skolskjutsar skall utmérkas genom sar-
skilda, savil framat som bakat synliga beteckningar har vunnit alla remiss-
instansernas anslulning. Aven utskottet ansluter sig lill detta dnskemal. |
och med att férare av andra fordon far sin uppmirksamhet riktad pa skol-
skjutsarna, kommer faran for sadana olyckor som ésyftas i motionerna att
minskas. Utmiarkning av skolskjutsar bor ocksa fa den verkan, att propa-
sanda om siirskild hiansyn mot skolskjutsarnas passagerare blir effektivare.

Vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen har upplysl, att styrelsen med stod av
ett av Kungl. Maj:t limnat bemyndigande fimnar utfarda bestimmelser i
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amnet. Utskottet har inhdmtat, att bestimmelserna kommer att innehalla
bl.a. foreskrift om att skolskjuts skall utmirkas genom skyltar, som ar
avsedda att anbringas framtill och baktill pad fordonet. Bestimmelserna
torde komma att tillimpas frin och med héstterminen 1959. DA motio-
niarernas 6nskemadal far anses ha blivit uppfyllt hiarigenom, pakallas inte
nagon riksdagens atgird i denna del.

Vidare yrkas i motionerna, att forare av annat fordon skall bli skyldig
att stanna, innan han passerar skolskjuts, som tar upp eller limnar av
elever utefter allman viag. Om detta yrkande ir meningarna delade mellan
remissinstanserna. Endast skol6verstyrelsen har anslutit sig dértill. De
huvudsakliga invindningarna fran ovriga remissinstanser ir att en gene-
rell stopplikt sddan som den i motionerna piyrkade skulle medféra bety-
dande trafiksvarigheter och dessutom vara dgnad att minska skolbarnens
forsiktighet. En remissinstans har vidare papekat, att, om yrkandet om
stopplikt hifalles, konsekvensen kriver, att dven stopplikt fére passerande
av vanlig buss inféres.

Utskottet delar de av flertalet remissinstanser anforda betankligheterna
mot forslaget om stopplikt och kan alltsa inte heller i denna del tillstyrka
motionerna.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i stillet ifrigasatt, att 46 § 1 mom.
andra stycket vigtrafikférordningen skulle dndras sa att den sirskilda
skyldigheten att halla en med hinsyn till forhallandena tillrickligt 1ag
hastighet — utskottet hanvisar hirom till redogérelsen ovan for gillande
bestammelser - - kommer att giilla dven forare av fordon, som nalkas skoi-
skjuts, da denna stannat fér skolbarns av- eller pastigning. Utskottet hyser
viss sympati fér den av styrelsen framférda tanken. Emellertid fastslas i
forsta stycket av samma moment, att fordons hastighet skall anpassas till
vad behorig hansyn till omstandigheterna kraver. Dessutom stadgas i
andra stycket, att det sarskilt aligger fordonsforare att halla tillrackligt
1dg hastighet bl.a. da han nalkas barn, som uppehdller sig pa eller invid
vigen. Dessa bestimmelser kommer uppenbarligen, om skolskjutsarna
utmirkes pa satt viag- och vattenbyggnadsstyrelsen angivit, att innebara
skyldighet for fordonsforare att anpassa hastigheten med hinsyn till maj-
ligheten att skolbarn beger sig ut pa koérbanan. Sirskild foreskrift harom
i vagtrafikforordningen ar alltsa enligt utskottets mening inte erforderlig.

Under dberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,

att forevarande motioner, I: 323 och II: 395, icke métte for-
anleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 14 april 1959
Pa andra lagutskottets vagnar:

EDVIN JACOBSSON
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Vid detla drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel E. Svensson och
Sunne, fru Carlqvist samt herrar Lars Larsson, Kaijser®, Edstrom och
Thorsten Larsson;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Wahrendorff och
Fredriksson, fru Eriksson i Angelholm, fru Svensson samt herrar Bjérkman,
Svensson i Kungélv* och Anderson i Sundsvall.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Sunne, Larsson, Thorsten, och Wahrendorff, fru Svensson
samt herr Anderson i Sundsvall, vilka ansett

I. att utskottet bort anféra foljande.

»Motionédrernas 6nskemal — — — (lika med utskottet) - -~ — buss
infores.

Ehuru enligt utskottets mening starka skél talar for den av motioni-
rerna 6nskade stopplikten, finner utskottet de av flertalet remissinstanser
anforda betidnkligheterna ha sadan styrka, att utskottet Atminstone inte
for niarvarande vill fororda stadgande om sadan stopplikt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i stillet ifrdgasatt, att 46 § 1
mom. andra stycket vagtrafikforordningen skulle dndras sa att den sir-
skilda skyldigheten att halla en med hinsyn till férhallandena tillrickligt
lag hastighet — utskottet hianvisar hérom till redogorelsen ovan for gil-
lande bestimmelser — kommer att gélla dven férare av fordon, som nalkas
skolskjuts, da denna stannat for skolbarns av- eller pastigning.

Visserligen fastslas i forsta stycket av 1 mom., att fordons hastighet
skall anpassas till vad behorig hiansyn till omstidndigheterna kréver, och
i andra stycket stadgas, att det siarskilt aligger fordonsforare att halla till-
rickligt 1ag hastighet bl.a. da han nalkas barn, som uppehaller sig pa eller
invid vigen. Likvidl maste det enligt utskottets mening anses virdefull,
att det ifrigavarande stadgandet dndras pa sitt som viig- och vattenbygs-

nadsstyrelsen forordat. Det masle namligen -~ bl.a. med hinsyn till den
omfattning, som skolskjutssystemet numera har - anses angeliget, atl

det i korkortsundervisningen och genom trafiksidkerhetspropagandan kan
understrykas, att sirskild forsiktighet ar pakallad just vid passerande av
stillastdende skolskjuts, och en uttrycklig bestimmelse diarom utgor otvivel-
aktigt eit bittre stéd harfor dn den allménna regeln i momentets forsta
stycke.»

IT. att ulskoltet bort hemstilla,

»alt riksdagen i anledning av férevarande motioner, I: 323
och 11: 393, ville i skrivelse till I{ungl. Maj:t anhalla om sidan
indring av 46 § 1 moni andra stycket vigtrafikforordningen
som ovan angivits».



