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Nr 49

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende Sveriges med-
lemskap i Mellanstatliga rddgivande sjofartsorgani-
sationen (IMCO); given Stockholms slott den 30 ja-
nuari 1959.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet for denna dag, foresla riksdagen att bifalla det férslag, om
vars avlatande till riksdagen féredragande departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas, att riksdagen métte bemyndiga Kungl. Maj:t att
godkanna konventionen om upprittande av Mellanstatliga radgivande sjo-
fartsorganisationen (Inter-governmental Maritime Consultative Organisa-
tion, IMCO). Organisationen utgér Férenta Nationernas fackorgan pa sjé-
fartens omrade.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 1 saml. Nr 49
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Utdrag av protokollet éver handelsdirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
30 januari 1959.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NiLssoN, STRANG, LiNnDELL, LINDSTROM, LANGE, LiNnpHoLM, KrLING,
SkOGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF (GEIJERSTAM.

Efter gemensam beredning med ministern fér utrikes arendena och che-
fen for finansdepartementet anmaéler chefen for handelsdepartementet fra-
ga om Sveriges medlemskap i Mellanstatliga radgivande sjéfartsorganisa-
tionen och anfér féljande.

Under andra virldskriget upprittade viastmakterna gemensamma organ
for att samordna utnyttjandet av handelstonnage. Liknande organ fanns
ocksd under de forsta dren efter kriget. Aven Sverige medverkade i viss
utstrickning i dessa organ. Ett av ifrigavarande organ var Internationella
sjofartsradet (United Maritime Consultative Council, UMCC). Detta agde
bestind under tiden den 1 mars—31 oktober 1946 och hade sisom huvud-
uppgift att genom utbyte av upplysningar astadkomma viss samordning av
medlemsregeringarnas sjéfartspolitik.

Kort tid efter krigsslutet i Europa uppstod diskussion pa det interna-
tionella planet om det fortsatta behovet av ett internationellt organ pa
sjofartens omrade. Dirvid utgick man pa de flesta tongivande hall fran att
ett organ fér samordning pa regeringsnivd av utnyttjandet av handelston-
naget icke liangre skulle vara erforderligt. Diskussionen gillde nirmast,
huruvida det skulle vara av virde att uppritta ett organ for allmant dryf-
tande av sjofartens problem, sirskilt sporsmal av teknisk natur. Meningarna
hiarom var delade; fran nagra hall hivdades salunda, att ett dylikt organ
icke behévdes.

I juni 1946 anmodade emellertid Forenta Nationernas generalsekreterare
Internationella sj6fartsridet att prova frigan. Denna behandlades av sjé-
fartsridet vid dess sista mote i oktober 1946, varefter radet till generalsek-
reteraren Overlamnade ett utkast till konvention om upprattande av en mel-
lanstatlig radgivande sjofartsorganisation. Denna skulle anslutas till Fér-
enta Nationerna sisom dess fackorgan for sjofarten. Organisationen skulle
ha till uppgift att dels behandla tekniska fragor inom den internationella
sjofarten, sasom drenden rérande sjofartssikerhet och navigering, dels ver-
ka fér undanrdjande av statlig sjéfartsdiskriminering, dels dryfta sjofarts-
fragor, som kunde komma att hinskjutas till organisationen av Férenta Na-
tionerna, dels ock underlitta utbyte av upplysningar mellan mediemsna-
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tionerna i spérsmal av nu nimnda slag. Foérutom en forsamling, omfatt-
ande foretridare for alla medlemmar, skulle organisationen ha ett rdd med
sexton medlemmar och en kommitté for sjofartssikerhetsfragor fivensom
ett sekretariat.

P4 anmodan av Forenta Nationernas ekonomiska och sociala rad, till
vilket generalsekreteraren hanskjutit fragans vidare behandling, inbjéd den-
ne intresserade regeringar att deltaga i en sjéfartskonferens i Genéve. Kon-
ferensen skulle med konventionsutkastet sdsom underlag behandla friagan om
upprattande av en sjoéfartsorganisation. Dérvid borde enligt ekonomiska och
sociala radets mening &vervagas, huruvida icke den féreslagna organisatio-
nen skulle kunna tilliggas uppgift att befatta sig jaimvil med arenden av-
seende s. k. obilliga konkurrensbegrinsande atgirder, vidtagna av samman-
slutningar av rederier.

Vid antagandet den 6 augusti 1947 av inbjudan till sjéfartskonferensen
forklarades fran svensk sida, att organisationen icke borde erhalla befo-
genhet att vidtaga atgirder pa det kommersiella planet. Vidare borde redan
befintliga organisationer pa sj6fartsomradet fia fortsitta sin verksamhet.
Den nya organisationen borde darfér icke syssla med sidana uppgifter, som
redan voro féremal fér organiserat internationellt samarbete.

I sjofartskonferensen, som agde rum under tiden den 19 februari—den 6
mars 1948, deltog trettiolva stater, daribland Sverige och $vriga nordiska
linder. Dirutéver foretraddes fyra stater - liksom vissa internationella
organisationer — genom observatorer. Sverige representerades av en dele-
gation, som omfattade foretridare fran statens sida samt fér redarna och
de ombordanstillda.

Konferensens viktigaste sporsmal blev att faststiilla den foreslagna orga-
nisationens kompetens. Vissa sjofartsnationer 6nskade fran bérjan giva
organisationen en vidstrickt kompetens att vidtaga atgirder for motver-
kande av statlig sjéfartsdiskriminering. Invindningar diaremot gjordes av
de stater, bl. a. Amerikas forenta stater, som stravar att medelst olika for-
mer av statligt stéd frdmja sjofart med fartyg under egen flagg. Vad de
nordiska linderna betriaffar efterstriivade dessa vid konferensen att fi or-
ganisationens verksamhetsomréde begrinsat till att avse endast tekniska
sporsmal, medan diremot prévningen av fragor av ekonomisk art icke an-
sags béra tillkomma organisationen.

Vad ater angdr forslagen att organisationen skulle tilliggas kompetens
att dryfta sjofartsfragor, som kunde komma att hanskjutas till organisa-
tionen av Forenta Nationerna, samt drenden avseende s. k. obilliga konkur-
renshegriinsande atgirder fran rederisammanslutningars sida, férklarade
de nordiska delegationerna i konsekvens med sin nyssnimnda malsittning,
att deras regeringar icke ville godtaga dessa férslag, vilka innebure, att
organisationen skulle givas befogenhet att behandla — fiorutom tekniska
sporsmal - dven sivil ekonomiska som kommersiella fragor. Fran andra
hall gjordes giillande, att organisationen borde fa en vidstriickt komipetens
i sistnimnda hinseenden.
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Det bor redan i detta sammanhang framhallas, att — sdsom kommer att
framga av redogorelsen av artiklarna 1 och 4 av den vid konferensen
antagna konventionen — férhandlingarna delvis utmynnade i kompromisser
i vad giller organisationens kompetens i ekonomiska och kommersiella fra-
gor. Salunda skulle visserligen organisationen erhalla befogenhet att frimja
undanréjande av statlig sjofartsdiskriminering, men statligt stéd &t utveck-
lingen av den egna sjofarten skulle diarvid i och for sig icke anses utgora
diskriminering, forutsatt att dylikt std icke grundades pa atgirder, dignade
att inskrinka friheten for ovriga linders sjofart att deltaga i den interna-
tionella handeln. Vidare skulle organisationen 4ga att befatta sig med dels
fragor, som Férenta Nationerna hénskéte till densamma, dels ock fragor om
obilliga konkurrensbegrinsande atgérder fran rederisammanslutningars sida,
betriaffande sistnimnda fragor dock endast om dessa icke kunnat lsas vare
sig inom den internationella sjofartens egna organ eller genom direkta for-
handlingar mellan berérda ldnder. Darjamte torde hir fa erinras om att or-
ganisationen dock i alla fragor avsags erhalla endast ridgivande karaktar.

Resultatet av arbetet vid konferensen redovisades i en den 6 mars 1948
dagtecknad slutakt jamte fyra bilagor. Det vid konferensen framkomna,
likaledes nimnda dag dagtecknade forslaget till konvention om uppréitande
av Mellanstatliga raddgivande sjofartsorganisationen med tva till konven-
tionen hérande bilagor godkindes av tjugo av de trettiotvd i konferensen
deltagande delegationerna. De skandinaviska delegationerna avstod fran att
rosta. En av slutaktens bilagor innefattar en resolution om upprittande av
en forberedande kommitté med uppgift att — intill dess organisationen tra-
der i verksamhet — handligga idrenden, som har samband med organisatio-
nens tillkomst. Kommittén skall besta av representanter fér foljande tolv
lander, nimligen Amerikas forenta stater, Argentina, Australien, Belgien,
Canada, Frankrike, Grekland, Indien, Nederlinderna, Norge, Storbritannien
och Sverige.

Texten till sjilva slutakten och till konventionen jamte den senares tva bi-
lagor torde i engelsk originalversion samt i svensk dversattning fa fogas sé-
som bilagor (Bilaga A och B) till statsradsprotokollet i detta drende. Jag ber
att i det foljande forst fa redogora for det huvudsakliga innehallet i konven-
tionens bestammelser.

Konventionen om uppriittande av Mellanstatliga radgivande
sjofartsorganisationen

I konventionens del I anges organisationens syften. Sasom
framgar av artikel 1 ar dessa:

att utgora ett organ foér mellanstatligt samarbete i fraga om statlig hand-
laggning av alla slags tekniska sporsmal avseende internationell handels-
sjofart samt att frimja inférande av hogsta mojliga standard i fraga om
sjofartssikerhet och navigering (mom. a),
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att verka for upphivande av statlig diskriminering och onddiga statligs
restriktioner pa den internationella handelssjofartens omrade i syfte att
dirigenom frimja tillgang utan diskriminering pa tonnage for virldshan-
deln, varvid stod, som en regering limnar sitt lands sjofart for dess utveck-
ling och av beredskapshénsyn, icke i och for sig skall anses utgora diskri-
minering, férutsatt att dylikt stod icke innebér inskrinkning i friheten for
ovriga linders fartyg att deltaga i den internationella handeln (mom. b),

att under forutsittningar, som anges i konventionens artikel 4, dryfta
drenden rorande obilliga konkurrensbegrinsande atgirder fran rederisam-
manslutningars sida (mom. c¢),

att diskutera varje sjofartsfraga, som ma hinskjutas till organisationen
av nagot Forenta Nationernas under- eller fackorgan (mom. d), samt

att ombesorja utbyte av upplysningar mellan regeringarna i fragor, som
behandlas av organisationen (mom. e).

I konventionens del II beskrives organisationens uppgifter. I artikel 2
fastslas salunda, att organisationens verksamhet skall ha radgivande ka-
raktir. Enligt artikel 3 skall organisationen framligga rekommendatio-
ner i drenden inom ramen for dess i artikel 1 angivna syften, i den man
dylika #renden hinskjutes till organisationen av medlem, av nagot For-
enta Nationernas under- eller fackorgan eller av annan mellanstatlig or-
ganisation. Den skall vidare ombesorja utarbetande av utkast till konven-
tioner, avtal eller andra lampliga akter, rekommendera dessa utkasl till
antagande samt, nir si anses nddvéndigt, sammankalla konferenser. I ar-
tikel 4 finnes bl. a. de férut antydda siarbestimmelserna om organisationens
behandling av obilliga konkurrensbegrinsande atgérder fran rederisamman-
slutningars sida. Dir stadgas till en borjan, att alla fragor, som av organisa-
tionen anses kunna lésas inom den internationella sjéfartens egna organ,
skall hanskjutas till dessa. Vidare foreskrives, att — dérest organisationen
finner, att ett arende avseende konkurrensbegrinsande atgiarder icke kan
avgoras pa nu namnt sitt — drendet skall upptagas till behandling pa fram-
stallning av medlem, forutsatt att arendet forst varit féremal for direkta
forhandlingar mellan berérda medlemmar.

I konventionens del III, som omfattar artiklarna 5—11, behandlas friagan
om medlemskap i organisationen. Medlemskap ir oppet for stater,
som ir medlemmar av Forenta Nationerna, samt for stater, som utan att vara
medlemmar i Forenta Nationerna deltagit i 1948 ars sjofartskonferens i
Genove. Ovriga stater kan bli medlemmar, dock pa villkor, att tva tredje-
delar av organisalionens medlemmar samtycker dartill. Omrade, for vars
internationella forbindelser en medlem ansvarar och for vilket konventionen
givits giltighet, kan bli associerad medlem. Motsvarande giller i fraga om
omrade, som forvaltas av Forenta Nationerna. En associerad medlem skil-
jer sig fran en annan medlem dirigenom, att den férstndmnde saknar rost-
ritt och valbarhet till organisationens rad och sjofartssikerhetskommitlé.
Forenta Nationernas generalférsamling kan avstiinga stat cller omrade fran
medlemskap i organisationen.
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Del IV —- artikel 12 — innehéller foreskrifter om organisationens o r gan.
I artikeln stadgas, att organisationen skall ha en férsamling, ett rad, en
sjofartssdkerhetskommitté och sidana underorgan, som ma befinnas pa-
kallade. Dessutom skall finnas ett sekretariat.

I del V, som utgéres av arliklarna 13—16, aterfinnes bestimmelser om
forsamlingen. Denna bestir av alla organisationens medlemmar och
skall hélla ordinarie méte en ging vartannat ar; extra méte skall hallas
sextio dagar efter det att antingen en tredjedel av medlemmarna eller radet
uttryckt onskemal diarom. Mote dr beslutmissigt, da en majoritet av med-
lemmarna 4r nérvarande. Férsamlingen skall bl. a. vilja medlemmar i ri-
det och sjéfartssakerhetskommittén, uppritta sadana underorgan, som be-
finnes pakallade, triffa avgérande i érenden, som hinskjutes till férsam-
lingen av radet, faststilla budget och avgéra finansieringsfragor, yttra sig
over organisationens rikenskaper samt taga stallning till forslag till de re-
kommendationer, som organisationen skall framligga. I sistnimnda han-
seende ir det dock radets sak — i féorekommande fall sjofartssikerhetskom-
mitténs via radet — att formulera forslag till rekommendationer jamte
eventuella avtalsutkast och liknande handlingar. Godtager férsamlingen icke
dessa textforslag, skall de sindas tillbaka till radet med forsamlingens
kommentarer. Férsamlingen kan pa radet éverlata varje drende inom ramen
fér organisationens verksamhet utom befogenheten att besluta om rekom-
mendationer om antagande av bestammelser rérande sjofartssikerhet.

Om radet stadgas i del VI. Enligt artikel 17 skall radet ha sexton med-
lemmar, varav sex skall vara regeringar i de linder, som har det stoérsta
intresset av att stilla sjotransporttjinster till forfogande, och sex skall vara
regeringar i de andra lander, som har det stérsta intresset i internationell
sjoburen handel. Av de évriga fyra medlemmarna skall férsamlingen vilja
tva bland regeringarna i linder, som har ett avseviirt intresse av att stilla
sjotransporttjanster till forfogande, och tva bland regeringarna 1 lander,
som har ett avsevirt intresse i internationell sjoburen handel. — Artikeln
héinvisar till en av de forut angivna bada bilagorna till konventionen, nimligen
Bilaga I. 1 denna, till vilken torde fa hinvisas, anges, hur det foérsta radet
skall sammansittas. Hir ma endast namnas, att enligt nimnda bilaga det
forsta radet skall bestd av Grekland, Nederlinderna, Norge, Sverige, Storbri-
tannien och Amerikas férenta stater samt av Argentina, Australien, Belgien,
Canada, Frankrike och Indien dvensom av ytterligare fyra stater.

I syfte att klarldgga, vilken sammansittning radet skall ha under en
nistkommande dmbetsperiod, skall enligt artikel 18 radet sjalvt faststélla,
vilka linder som har det stérsta intresset respektive ett avsevirt intresse
av att tillhandahalla sjotransporttjinster. Dessa avgoranden skall traffas
genom majoritetsbeslut, inbegripet majoritet av nyssnimnda bada katego-
rier. I motsvarande ordning skall radet faststilla, vilka linder som har det
storsta intresset i internationell sjoburen handel. Att mirka ar emellertid,
att radet icke har att befatta sig med nomineringar fér den fjirde katego-
rien, nimligen de tva linderna med ctt avsevirt intresse i internationell
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sjoburen handel. Enligt artikel 19 skall radets ambetsperiod vara fran slu-
tet av ett ordinarie forsamlingsméte till slutet av det nésta. Rddsmedlem
skall kunna viljas om. Radsméte dr enligt artikel 20 beslutmissigt, da tolv
medlemmar #r nirvarande. Mote skall hallas pa lamplig plats och sé ofta,
som radets ordférande eller minst fyra rddsmedlemmar finner nédvandigt.
I artikel 21 bestimmes, att medlem av organisationen, som icke ingar i ra-
det, skall inbjudas till méten om fragor av sérskilt intresse fér denna med-
lem, som dirvid icke skall dga rostritt i radet. Radet skall enligt artikel 22
vidarebefordra sjofartssikerhetskommitténs rekommendationer till férsam-
lingen eller, d4 denna icke sammantrider, till medlemmarna direkt. Aren-
den inom sjofartssikerhetskommitténs verksamhetsomrade far icke be-
handlas av radet, forran kommittén yttrat sig dardver. Enligt artikel 23
skall radet med férsamlingens godkénnande utse generalsekreterare och om-
besorja anstillning av 6vrig erforderlig personal. Réadet skall enligt artik-
larna 24 och 25 vid varje ordinarie forsamlingsmote framligga verksam-
hetsberiittelse och budgetforslag. Enligt artikel 26 dger radet sluta avtal for
organisationen med andra organisationer. Dylika avtal skall understiillas
forsamlingen for godkannande. I 6vrigt skall enligt artikel 27 radet mellan
torsamlingsmotena fullgéra alla organisationens uppgifter, utom befogen-
heten att taga stillning till forslag till de rekommendationer till organisa-
tionens medlemmar, som avser antagande av bestimmelser rérande sjofarts-
sikerhet.

Regler om sjofartssikerhetskommittén ar intagna i del
VII. Kommittén skall enligt artikel 28 ha fjorton medlemmar, vilka skall
vara regeringar med betydande intressen i sjofartssikerhet. Minst atta skall
foretrada de storsta sjofartslinderna. Aterstoden skall representera andra
linder med motsvarande intressen, exempelvis linder, varifran sjofarten er-
haller arbetskraft till fartygen. Vid val till kommittén skall hinsyn ocksé
tagas till onskvirdheten av lamplig fordelning av medlemsplatserna mellan
de viktigaste geografiska omradena. Ambetsperioden ar fyra ar. Medlem kan
omviljas, Sjofartssikerhetskommittén skall enligt artikel 29 behandla olika
i artikeln nirmare angivna fragor avseende sjofartssikerhet. Kommittén
skall i dylika fragor uppritthalla nira forbindelser med andra mellanstat-
liga organ pa transport- och kommunikationsvisendets omrade. Kommittén
skall enligt artikel 31 halla ett méte arligen och i Svrigt di minst fem av
dess medlemmar begiir det. For beslutmissighet fordras, atl en majoritet
av dess medlemmar ir nirvarande. I behandling av fraga av sirskilt in-
tresse for nagon medlem av organisationen, som icke ingar i kommittén,
skall enligt artikel 32 denna medlem inbjudas att deltaga utan réstratt.

1 del VIII - - artiklarna 33— 38 upptages bestimmelser om sekreta-
riatet. Detta skall innefatta en generalsekreterare, en sekreterare for
sjofartssikerhetskommittén och i erforderlig omfattning ytterligare perso-
nal, alt utviljas av generalsekreteraren. Sekretariatets forpliktelser och ar-
betssiilt motsvarar i ovrigt vad som brukar gilla for mellanstatliga organi-
sationer.
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I del IX behandlas fragor om organisationens finanser. For nirmare
kinnedom om bestimmelserna hirutinnan hénvisas till artiklarna 39— 4.

Del X — artikel 43 — innechaller regler om réstnin g i forsamlingen,
radet och sjofartssikerhetskommittén. Varje medlem skall ha en rést. T all-
manhet skall, savida icke for sirskilda fall annat 6verenskommits genom in-
ternationellt avtal, beslut fattas av majoriteten av nirvarande och rostande
medlemmar. Medlem, som nedldgger sin rost, skall anses sasom icke r§s-
tande. I de fall, da tva tredjedels majoritet erfordras, skall under samma
férutsittning denna majoritet berdknas pa nirvarande medlemmar.

Enligt del XI — artikel 44 — skall organisationens site upp-
rattas i London, savida férsamlingen icke med tva tredjedels majoritet trif-
far annat beslut. Radet dger dock besluta om férsamlingsméte pa annan plats.

De bada féljande delarna — del XII och XIII - innehdller foreskrifter om
forbindelserna med Férenta Nationerna och andra
organisationer respektiveom juridisk status, privilegier
och immunitet fér organisationen. Fér nirmare kinnedom om be-
stimmelserna om ifragavarande forbindelser hiinvisas till artiklarna %5—
49. — Enligt artikel 50 skall fragor om status m. m. regleras i samordning
med Forenta Nationernas allmanna konvention om privilegier och immuni-
teter for fackorganen. I artikel 51 hinvisas till den andra av konventionens bi-
lagor, Bilaga II. Denna, till vilken torde fa hinvisas, upptager provisoriska
bestimmelser om organisationens juridiska status m. m.

I del XIV behandlas friagan om dndringar av konventionen. And-
ringsforslag skall enligt artikel 52 understillas medlemmarna minst sex
manader fore det férsamlingsmote, vid vilket forslagen skall behandlas. For
antagande av dndringsforslag fordras, att detsamma godtagits av férsam-
lingen med tva tredjedels majoritet, diri inbegripen en majoritet av radets
medlemmar, samt att det uppnar godkinnande av tva tredjedelar av orga-
nisationens medlemmar, de associerade medlemmarna icke inriknade. And-
ringen trader i kraft tolv manader efter det att sistnamnda villkor upp-
fyllts. Medlem kan fére ikrafttridandet avgiva en forklaring att dndringen
icke godkinnes, varvid densamma icke blir giltig gentemot ifragavarande
medlem. Dock kan férsamlingen vid tidpunkten fér dndringsforslagets god-
tagande besluta med tva tredjedels majoritet, att medlem, som avgivit dylik
forklaring och icke godkinner #ndringen inom tolv ménader efter dess
ikrafttridande, vid utgidngen av denna tid skall vara utesluten ur organisa-
tionen. I artiklarna 53-—54 finns féreskrifter om deposition av findring och
forklaring.

Av de nista tva delarna av konventionen innehéller del XV — artikel 57
— bestimmelser om konventionens tolknin g och i del XVI upptages
diverse stadganden, nimligen om undertecknande och godkannan-
de (artikel 57), om icke sjalvstyrande omraden (artikel 58) och om uttride
(artikel 59). Enligt sistnimnda artikel kan medlem, sedan konventionen va-
rit i kraft i tolv manader, uttrida ur organisationen genom att med tolv ma-
naders varsel avgiva skriftlig férklaring darom.
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I del XVII, omfattande konventionens fyra sista artiklar — artiklarna 60

-63 - upptages stadganden om konventionens ikrafttridande. Hér
ma endast namnas, att enligt artikel 60 konventionen skall trida i kraft,
s& snart den ratificerats av tjugoen stater, varav minst sju skall ha handels-
flottor uppgaende till minst en miljon bruttoregisterton vardera.

Drijsmalet med konventionens ikrafttridande och orsakerna hirtill

Ikrafttradandet enligt konventionens artikel 60 skedde forst den 17 mars
1958, saledes nistan jamnt tio ar efter konventionens tillkomst.

For narvarande riaknar organisationen bland sina medlemmar fjorton
stater, som har handelsflottor med en bruttodraktighet av minst en miljon
registerton, namligen Argentina, Canada, Frankrike, Forenta staterna,
Grekland, Italien, Japan, Liberia, Nederlinderna, Norge, Panama, Sovjet-
unionen, Storbritannien och Foérbundsrepubliken Tyskland. Ovriga med-
lemmar #r sexton till antalet, nimligen Australien, Belgien, Burma, Domi-
nikanska republiken, Ecuador, Forenade arabrepubliken, Haiti, Honduras,
Indien, Iran, Irland, Israel, Mexico, Pakistan, Schweiz och Turkiet, vad In-
dien betriffar dock med visst, dnnu icke godkant férbehall. Dessutom har
ratifikation foretagits av den kinesiska regimen pi4 Formosa. Norge rati-
ficerade si sent som den 29 december 1958. Utanfér organisationen star
alltjamt — férutom Sverige — bl. a. Danmark och Finland samt de ost-
europeiska linderna utom Sovjetunionen.

I anledning av konventionens ikrafttridande har organisationen nyligen
borjat sin verksamhet. Orsakerna till det linga drojsmalet ar av féljande
slag.

Vad forst betriffar de utpraglade sjofartslander, som hallit sig utanfor
organisationen — d. v. s. frimst de nordiska linderna, av vilka dock Norge
sasom namnts for kort tid sedan bitratt konventionen — har dessa ansett,
att samarbetet i stort sett skoétts tillfredsstillande inom den internationella
sjofartens egna organ och — i vad avser forefintliga mellanstatliga 6verens-
kommelser pa olika sjofartstekniska och nautiska omriden -- av den rege-
ring, nimligen i forsta hand den brittiska, som hittills betrotts med admi-
nistrationen av dylika 6verenskommelser. Vidare har befarats, att en mellan-
statlig organisation, vars medlemmar till betydande del vintades komma att
vara lander med 6nskan att snabbt bygga upp egna handelsflottor, skulle
med den utformning konventionen erhallit kunna utnyttjas for forsok till
tonnagekvoteringar och andra statliga ingripanden av ekonomisk eller kom-
mersiell natur med avseende pa den internationella sjéfarten.

Ocksa manga av de stater, som icke traditionellt brukar betecknas sasom
sjofarlstinder - — fdven om de i ett par fall har icke obetydliga handeclsflot-
tor - har funnit konventionen i dess nuvarande skick otillfredsstillande.
Exempel pa dylika linder ar lalinamerikanska stater och Indien samt i viss
man de dsteuropeiska staterna. Det kan antagas, att sadana linder som hir
avses ofta tvekar att binda sig med hinsyn till att organisationen éger be-
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fogenhet i friga om statlig sjofartsdiskriminering. A andra sidan har ifraga-
varande bestimmelser befunnits tillfredsstdllande fér flera linder inom
denna kategori, eftersom konventionen ratificerats av vissa stater, som gjort
sig kénda for sjofartsdiskriminering och knappast f6r nirvarande torde &mna
avstd darifran.

Den starkaste inviindningen frdn siddana stater, som icke ar sjofartsliander,
synes i ovrigt rikta sig mot det inflytande, som konventionen tillfférsakrar
sjofartslinderna i organisationen. Sasom framgar av redogorelsen for arti-
kel 17 i konventionen skall ju nidmligen radet till hilften besta av linder
med viktiga intressen att tillhandahalla tonnage. Stora utsikter torde vidare
finnas for att dven flera av de rddsmedlemmar, som utsetts med héinsyn till
sina intressen i sjoburen handel, har betydande handelsflottor och redan av
detta skil ser sina intressen i stor utstrickning sammanfalla med de ut-
praglade sjofartslindernas.

De linder, vilkas regeringar upptritt sasom de framsta tillskyndarna av
organisationens upprattande — detta galler narmast Férenta staternas och
Storbritanniens regeringar — har salunda fatt konstatera, att allvarliga be-
tinkligheter uttalats mot konventionen savil fran utpriglade sjofartslander
som fran linder, vilkas uppfattning i ekonomiska och kommersiella sjo-
fartsfrigor allmant sett 4r en helt annan é4n forstndmnda landers. Bada dessa
grupper av linder forholl sig under de forsta aren efter konventionens till-
komst i stort sett helt avvaktande till densamma.

Tidigare atgirder pa svensk sida i fraga om konventionen

Betriffande fragan om Sveriges medlemskap i organisationen har, efter
remisser, yttranden inkommit i tvd omgéangar, nimligen dels ar 1951, dels
ock efter konventionens ikrafttradande den 17 mars 1958, Under mellantiden
vidtogs saval i Sverige som pa det internationella planet atgiarder, som av-
sag konventionen. For savil yttrandena som ifragavarande atgirder kommer
i det foljande redogorelse att lamnas i tidsfoljd.

Ytirandena ar 1951

Yttrande avgavs den 25 maj 1951 av kommerskollegium, som i sin tur
berett Sveriges redareforening, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska ma-
skinbefilsférbundet och Svenska sjofolksférbundet tillfialle att yttra sig i
irendet. Redarefoéreningen inkom med tva yttranden, medan 6vriga organi-
sationer icke lit sig avhoéra.

I yttrandena fran Sveriges redareférening anfores bl. a., att foreningen av-
rader fran att Sverige ansluter sig till organisationen, som féreningen an-
ser vara obehévlig. Del framhalles, att det ar helt olampligt, att organisa-
tionen — sdsom konventionen gér mdjligt — handligger rent kommersiella
fragor. Foreningen framhaller, att en anslutning till organisationen, som
icke synes fa virldsomfattande karaktir, skulle medfora ej ovisentliga
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kostnader och dessutom svarigheter fér bade staten och sjéfartsniringen att
avvara det antal sakkunniga personer, som erfordras fér de omfattande och
langvariga Overliggningar, som maste komma att foérsiggd inom organisa-
tionen.

Kommerskollegium férklarar sig icke kunna tillstyrka att Sverige anslu-
ter sig till konventionen, eftersom dess tillimpningsomrade blivit stérre 4n
som ur svensk synpunkt kan anses tillradligt. Under erinran om att kom-
mersiella fragor, d. v. s. sdidana som sedvanemissigt handhas av rederini-
ringens utévare, kan komma att behandlas av den tilltinkta organisationen,
understryker kollegium sarskilt, att organisationen trots sin karaktir av
blott radgivande institution kan befaras komma att tjina sisom instrument
for sjofartspolitiska forfoganden (fraktregleringar o. d.), som kan linda
mindre men i och for sig betydande sjofartsnationer —— sddana som de skan-
dinaviska — till skada. Kollegium framhaller, att direst organisationen
likvil kommer till stind, dven Sverige bor bitrdda konventionen, enir orga-
nisationens befogenheter ir sa vittgdende att det ar av vikt att Sverige da far
tillfille att inom organisationens ram bevaka sina intressen i samarbete
med Ovriga nordiska liander.

Vissa framstillningar under dren 1952—1954 rorande konventionen

I skrivelse den 13 december 1952 aterkommer Sveriges redareférening till
fragan om godkinnande av konventionen. Dirvid erinras om att foérening-
en vid upprepade tillfillen ultalat farhdgor fér att organisationen skulle
kunna befatta sig med kommersiella fragor. Under framhallande av att
fran utlindskt hall gjorts vissa uttalanden under hand av innehall, att
organisationen sannolikt icke kommer att befatta sig med dylika frigor,
betonar féreningen, att det i sadant fall icke skulle vara nodvindigt att giva
organisationen befogenheter, vilka den kan vintas icke komma att be-
gagna. Foreningen upplyser, att man dock icke vill motsitta sig att det
upprittas ett internationellt forum fér behandling av rent tekniska sjo-
fartsfrigor och att det i sadant syfte inrdttas ett mindre sekretariat i Lon-
don. Foreningen uttalar, att konventionen i féreliggande skick icke bor ra-
tificeras av Sverige, men att forslag bor framstillas att sddant sckretariat
upprittas eller — direst forslaget hiarutinnan icke skulle vinna anslutning
- - att konventionen indras s, att organisationens uppgifter inskrinkes till
att omfatta tekniska sporsmal.

I skrivelse den 17 januari 1953 framhaller Svenska sjéfolksférbundet bl. a.,
alt den brist p4 en mellanstatlig sjofartsorganisation, som vid olika tillfal-
len beklagats av Internationella transportarbetarefederationen och andra in-
ternationella organisationer, innebdr att mojlighet saknas till samlade ak-
tioner avseende sjoériddningsvasendet, radiosindningar och viaderleksrap-
portering o. s. v. Férbundel anhéller, att Sverige ratificerar konventionen.

Redarefireningen behandlar anyo fragan i skrivelse den 24 juni 1954.
Foreningen framhéller, att behovet av en mellanstatlig sjofartsorganisation
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visserligen 6ver huvud ar tvivelaktigt men att man — dérest en dylik orga-
nisation anses bora skapas — varken fran de nordiska lindernas sida eller
inom sjéfartskretsar i andra ldnder har nagot att erinra mot en inter-
nationell organisation, som har att befatta sig endast med tekniska och
nautiska sporsmal. Fran foreningens sida gor man gillande, att del for
de nordiska staternas del icke torde innebidra nfigra ndmnvarda oléigen-
heter att sta utanfoér organisationen vid ett ikrafttridande av konventionen.
Foreningen anhéller, att atgirder matte vidtagas i syfte att de nordiska
landerna gemensamt skulle deklarera att de icke har for avsikt att ratificera
konventionen i dess féreliggande form #dven om den skulle trida i kraft,
dvensom att i samband med en dylik deklaration foérslag matte framliaggas
om en sadan indring av konventionen att dess omrade inskrianktes till att
avse enbart sadana sporsmal som nyss nimnts.

I anledning av Redareforeningens skrivelse anfor kommerskollegium den
8 juli 1954, att det mahiinda skulle finnas utsikt att vinna gehér for for-
slag att begrinsa konventionens tillampningsomrade, dérest ett férslag har-
om framstillldes av de nordiska linderna gemensamt, och férordar dirfor
en unders6kning av férutsittningarna fér en dylik aktion.

Olika forsok att begrdnsa organisationens verksamhetsomrade

Sedan det framemot mitten av 1950-talet visat sig, att s4 manga stater
ratificerat konventionen att organisationen mahinda omsider skulle komma
till stand, beslét man pa svensk, dansk och norsk sida att préva méjligheter-
na av att fa till stand en 4ndring i konventionen. Andringen skulle inne-
bira, att de kontroversiella element, som statlig sjéfartsdiskriminering och
privata konkurrensbegrinsande atgirder utgér, skulle undanrdjas. Dessa
overviaganden ledde till ett forslag om en fdndring av konventionen dirhién,
att organisationen i princip icke skulle fa andra uppgifter dn tekniska och
nautiska. Andringsforslaget, som 6verlamnades till Forenta Nationernas ge-
neralsekreterare hosten 1954, avsags av forslagsstillarna skola behandlas
av en for andamalet sarskilt sammankallad sjofartskonferens.

Det skandinaviska forslaget provades i borjan av ar 1955 av Férenta Na-
tionernas ekonomiska och sociala rad samt av vederbérande underorgan till
detta, men forkastades dir med stor majoritet. Arendet togs fran norsk sida
pa nytt upp i Foérenta Nationernas generalférsamling samma ar, dven dér i
stort sett utan framgang.

Fran svensk sida har man med visst norskt och danskt st6d senare vid
ett par lillfdllen pa diplomatisk vag bragt frigan pa tal med ett stort antal
lander. Dirvid har understrukits, att det bista sattet att utan ytterligare
drojsmal f4 till stdnd en pa manga hall 6nskad organisation med tillrackligt
stor anslutning for att kunna bedriva ett effektivt samarbete i tekniska
sjofartsfragor vore att begridnsa organisationens uppgifter till just dylika
fragor, lat vara i vidstriackt bemirkelse.
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Ehuru vederbdrande myndigheter i atskilliga linder uttalade viss forsia-
else for de skandinaviska synpunkterna, savil i samband med férslagen i
Forenta Nationerna som da saken pa diplomatisk viag upptagits frin svensk
sida, visade man sig knappast pa nagot hall beredd att medverka till en
iindring i konventionen, innan densamma tratt i kraft. Fran de landers sida,
som redan ratificerat konventionen, hinvisade man i regel dirvid till fore-
tagen ratifikation och forklarade, att 6ppet stod at den skandinaviska stand-
punkten skulle innebira ett otinkbart franfallande av denna atgiard. De
skandinaviska staterna uppmanades i stillet att sjalva ratificera konven-
tionen och verka for en dndring, sedan organisationen vil kommit till stand.

Att ifragavarande strivanden fran nordiskt hall samt motsvarande an-
stringningar fran redareorganisationer i olika linder omsider burit frukt
visade sig emellertid vid det sammantriade med organisatio-
nens férberedande kommitté, som i anledning av konventio-
nens ikrafttridande hoélls i New York i juni 1958. Sammantriadet hade till
indamal att bl. a. bestimma datum for det forsta forsamlingsmétet samt
uppgora forslag till program och budget for organisationen under de forsta
tva aren av dess verksamhet. I detta sammantride deltog svenska, norska,
grekiska och indiska representanter, oaktat icke nagot av deras lander da
annu anslutit sig till organisationen. Vidare foretriddes Italien och Japan,
som anslutit sig till organisationen men icke ingick i forberedande kommit-
tén, genom observatorer.

Fran skandinavisk, grekisk och indisk sida framférdes samstimmigt ons-
kemalet om en begriansning av organisationens uppgifter till att avse i vid-
strackt mening tekniska sporsmal. Den svenska delegationen efterlyste 1
anslutning hartill férslag till en dylik begrinsning i praktiken, fér den han-
delse ovriga linder icke bedomde det lampligt att redan vid férsamlingens
forsta mote ligga fram forslag om en konventionsidndring.

Sa gott som alla de vid kommittésammantriidet nirvarande delegationer-
na forklarade sig dela de skandinaviska, grekiska och indiska synpunkter-
na. Kommittén beslot enhilligt att foreligga forsamlingen ett programfor-
slag for de férsta tva verksamhetsaren, omfattande endast tre kategorier av
arenden, alla av teknisk natur, nimligen sjofartssikerhets-, oljeskade- och
skeppsmiitningsfragor. Dessutom konstaterades emellertid, att organisatio-
nen i sin egenskap av Forenta Nationernas fackorgan icke skulle kunna un-
dandraga sig att upptaga sjofartsspérsmal, som kunde komma att hin-
skjutas till densamma av moderorganet. Forenta staternas delegation ut-
talade diirvid den asikten, att dven sistnimnda sporsmal borde vara av tek-
nisk natur.

Forslaget till budget och personalstat for de forsta tvd aren utformades
med hinsyn till det salunda begrinsade programmet. Personalen skulle in-
klusive generalsckreteraren omfatta sex tjanstemin jamte erforderlig bi-
triadespersonal. 1 detta sammanhang forklarades fran brittiskt hall, att Stor-
britannien avsage att fram till den konferens om Gversyn av gillande sj6-
fartssikerhetskonvention, som torde komma att dga rum ar 1960, med den
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nya organisationens samtycke fortsidtta att i praktiken administrera de
mellanstatliga 6verenskommelser pa sjofartsomradet, for vilka Storbritan-
nien hittills tjinstgjort sisom depositionsland.

I samband med kommittésammantridet stillde ett par representanter i
utsikt, att deras linder skulle stddja eventuella nordiska férsék vid ett se-
nare och mera lagligt tillfille att fa till stind en &ndring i konventionen.

Yttrandena ar 1953 m. m.

Frigan om ett godkinnande av konventionen i det nya lige, som upp-
statt efter konventionens ikrafttridande och efter den férberedande kom-
mitténs sammantride, understilldes sjofartsstyrelsen, statskontoret, Sve-
riges redareférening, Stockholms rederifoérening, Rederiféreningen fér mind-
re fartyg, Sjéassuradérernas férening, Svenska sjéfolksférbundet, Svenska
stewardsforeningen, Sveriges fartygsbefilsforening och Svenska maskinbe-
falsforbundet for yttrande genom en inom handelsdepartementet upprit-
tad, den 29 juli 1958 dagtecknad promemoria. Av promemorian framgick,
att man vid diskussionerna om problemet, huruvida ett godkinnande av kon-
ventionen bér ske, i huvudsak anslutit sig lill endera av foljande tva stind-
punkter, nimligen att antingen bér Sverige icke godkidnna konventionen, sa
lange den innehaller bestimmelser om att ekonomiska och kommersiella fra-
gor skall kunna behandlas av organisationen, eller ocksa bor Sverige god-
kdanna konventionen i dess nuvarande utformning men sisom medlem av
organisationen verka for att stadgandena om organisationens kompetens i
ekonomiska och kommersiella spérsmal utgar ur konventionstexten.

Statskontoret, som endast uttalat sig om fragan om kostnaderna for ett
medlemskap i organisationen, framhaller, att fér andamalet erforderliga
medel torde bora askas & riksstaten under sirskilt hiarfér avsett anslag un-
der tionde huvudtiteln.

Icke i ndgot av de 6vriga yttrandena har man uttryckt en negativ install-
ning till en organisation med uppgift att frimja samarbete enbart i fragor
av teknisk natur. Diremot intager man genomgiende en avvisande hall-
ning betriffande de stadganden i konventionen, varigenom spérsmal av
ekonomisk och kommersiell karaktir lagts inom organisationens arbets-
omrade.

I anslutning till de synpunkter, som salunda framférts, har i yttrandena
intagits olika stindpunkt till frigan om godkinnandet av konventionen.
Sveriges redarefoérening, Stockholms rederiférening och Sjdassuradérernas
forening ansluter sig dirvid utan foérbehall till det forsta av de férut an-
givna bada alternativen, alltsa att Sverige bér avvakta att godkinna konven-
tionen, intill dess densamma #ndrats att avse endast tekniska och nautiska
sporsmal. Av §vriga remissinstanser forklarar sig de ombordanstilldas
organisationer foredraga det andra alternativet, niamligen att Sverige god-
kénner konventionen sadan den nu féreligger men inom organisationen ver-
kar fér att en siddan dndring som nyss sagts kommer till stind. Sjofartssty-
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relsen och Rederiféreningen fér mindre fartyg ar tveksamma men viljer
— under vissa forutsattningar — dven det senare alternativet.

Sveriges redareférening hinvisar dels till en vid sammantride den 16
april 1958 av foretridare for redareorganisationer i ett stort antal ldnder
inom ramen for inlernationella sjofartskammaren antagen resolution, en-
ligt vilken den nya organisationens uppgifter bor begrinsas till frigor av
teknisk och nautisk natur, dels ock till ett sammantride den 5 september
1958 mellan representanter for de nordiska lindernas redareorganisationer,
varvid man enhilligt beslutat bestamt avrada respektive regeringar frian ati
godkinna konventionen, innan densamma &andrats si, att organisationens
verksamhet begriansats pa angivet sitt. Redareféreningen framhéller, att en-
ligt dess uppfattning sidana nya férhallanden pa senare tid ej intritt, som
motiverar en indring i dess tidigare i olika sammanhang deklarerade in-
stiallning.

Stockholms rederiférening instimmer helt i vad som anforts av Redare-
féoreningen.

Sjoassuradorernas forening forklarar sig kunna tillstyrka svensk med-
verkan i internationellt samarbete rérande sjofartstekniska och nautiska
fragor. Vad betraffar sporsmal av ekonomisk och kommersiell karaktir in-
skranker sig foreningen till att konstatera, att man fran nordisk sida redan
vid 1948 ars Genéve-konferens bestimt avvisat tanken att organisationens
kompetens skulle omfatta dylika spérsmal. Féreningen erinrar om att denna
nordiska standpunkt, som vidhallits under de mellanliggande arens diskus-
sioner i dmnet, nu fatt gehér i s matto att dven andra sjofartsldnder ir
beredda att i praktiken begrinsa organisationens nirmaste verksamhets-
program till de tekniska och nautiska frigorna. Om denna indrade héllning
ar allvarligt menad, anfor foreningen, bor den logiska konsekvensen vara att
konventionen dndras. Foreningen forklarar sig finna det sannolikt, att Sve-
rige skulle ha stérre méjligheter att fi en andring av konventionen till stand,
om #ndringen stilles sidsom villkor for en ansluining &n om krav hirom
framfores forst efter det att en anslutning skett. Denna villkorliga position
far enligt foreningens mening givetvis en stérre tyngd, om den stédes av
samtliga nordiska lénder.

Sjofartssiyrelsen anfor till en bérjan.

De ekonomiska och kommersiclla fragor, som enligt konventionen till-
hor organisationens arbetsomrade, har hittills i stort sett icke varit féremal
for mellanstatliga féorhandlingar av mera virldsomfattande karaktéir. Fragor
av detta starkt intressebetonade slag limpar sig 6ver huvud icke for rad-
slag och stillningstagande i en organisation av den tilltinkila karaktiren.
Dirtill kommer att med héinsyn till den numerira 6vervikt, som icke-sj6-
fartslinder och linder med sma handelsflottor kan vintas fa i organisatio-
nens forsamling, stor risk finns for att denna kommer att ge ultryck for
starkt sjofartsprotektionistiska tendenser och dirigenom direkt skada den
svenska sjofartens intressen. For ulvecklingen av sjofartsniringen i Sverige
liksom i 6vriga nordiska linder ér fri sjofarl en viisentlig forutsittning. En-
ligt styrelsens bedémning kommer det att finnas viisentligt stérre mojlig-
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heter att i praktiken arbela for detta 6nskemal vid sidan om &n inom orga-
njsationen.

Styrelsen siger sig vara medveten om att — sedan organisationen nu kom-
mit till stand — ett avstiandstagande fran densamma kan medféra vissa
nackdelar med hénsyn till dess uppgifter pa det tekniska och nautiska pla-
net. Styrelsen fortsitter.

Man torde kunna foérutsatta, att huvuddelen av existerande internatio-
nella 6verenskommelser av teknisk och nautisk karaktir successivi kommer
att anknytas till organisationen. Med nutidens snabba tekaiska utveckling
ar det ofrdnkomligt att 6verenskommelserna regelbundet 6verses och i den
man s erfordras andras och utbygges. Férhandlingar i dessa fragor torde
komma att féras i organisationens regi. Det har enligt styrelsens erfarenhet
otvivelaktigt varit mojligt att — i synnerhet genom en fast nordisk sam-
manhallning — med hittillsvarande former for det internationella samar-
betet pa sjofartens tekniska och nautiska omraden fa avsevirt gehér for
de synpunkter, som i skilda avseenden framforts bl. a. frin svensk sida.
Skulle Sverige och Norden std utanfér den nya organisationen kommer detta
att medfora en visentlig begrinsning av vara mdojligheter att paverka ut-
vecklingen. Sverige torde visserligen aven om det icke dr medlem i organi-
sationen komma att beredas mojlighet att ansluta sig till de av organisa-
tionen administrerade konventionerna. Vara majligheter att aktivt arbeta
for genomforande av olika forslag torde diremot bortfalla. Nu nimnda nau-
tiskt-tekniska aspekter far emellertid trots den betydelse de otvivelaktigt
har, enligt styrelsens uppfattning icke vara avgorande i frigan om en svensk
ratifikation av konventionen. Bestimmande harvidlag bor framst vara ater-
verkningarna fran ekonomisk och kommersiell synpunkt pa de svenska sjo-
fartsintressena av en anslutning. Det ar naturligt, att organisationen #ven
utan svenskt deltagande kan fatta beslut, som of6rdelaktigt paverkar de
ekonomiska forutsiattningarna for var sjofart. I vad man sa kan ske beror
emellertid i hég grad av huruvida organisationen kommer att fa den varlds-
omspinnande karaktir, som en dylik organisation maste ha fér att kunna
gora auktoritativa uttalanden avseende den internationella sjéfartens eko-
nomiska och kommersiella spérsmal. Dérest samtliga nordiska lander stode
utanfér organisationen, komme detta, med hinsyn till de nordiska linder-
nas stillning i sjofartshinseende, icke att sakna betydelse i nu nimnda
sammanhang.

Sdsom en slutsats framhaller sjofartsstyrelsen, att — darest fragan be-
domts uteslutande fran nu gillande konvention — man pé svensk sida bor
striva efter att tillsammans med 6vriga nordiska ldnder tills vidare st&
utanfér organisationen. Styrelsen framhaller emellertid, att ett betydande
antal till organisationen anslutna sjéfartsnationer nu visat forstaelse for de
nordiska staternas standpunkt vad giller organisationens faktiska verksam-
hetsomrade. Detta torde paverka de dverviganden betriffande anslutning
till organisationen, som pagar i andra nordiska linder. Darest sasom en f5ljd
av dessa nagot av de nordiska linderna skulle ansluta sig till organisatio-
nen och diarmed den nordiska fronten brytas, torde det enligt styrelsen
knappast lingre vara till fordel fér den svenska sjofartsnidringen att Sve-
rige star utanfor organisationen. Den svenska sjoéfarten torde i sa fall bast
gagnas av att Sverige genom medlemskap tillsammans med o6vriga nor-



Kungl. Maj:ts proposition nr 49 dr 1959 17

diska stater pAverkar verksamheten i enlighet med den nordiska uppfatt-
ningen om organisationens uppgifter.

Rederiféreningen for mindre fartyg framhaller, att det knappast torde
rida nagon tvekan om att ett mellanstatligt organ fér behandling av rent
tekniska och nautiska fragor skulle kunna vara av ett visst virde sett ur
sjofartens synpunkt. Vidare torde det med sidkerhet kunna fastslis, att en
sddan organisation med befogenheter att dven behandla rent kommersiella
sporsmal, vilket alltid méste anses utgora respektive landers interna angeli-
genheter, skulle kunna linda sma, men betydande sjofartsnationer till stor
skada. Med stéd av de diskussioner, som hittills férts angaende en begrins-
ning av organisationens verksamhetsomrade, anser sig Rederiféreningen
kunna draga den slutsatsen, att utsikterna till en revision av konventionen
ter sig mycket ovissa men att man dock maste bedéma utsikten till en kon-
ventionsindring stérre med de nordiska linderna sasom medlemmar i or-
ganisationen an staende utanfér. Enligt féreningens mening bor det beaktas
om icke Sverige siasom medlem av Forenta Nationerna bér medverka vid
l6sandet av sjofartsfragor i en organisation inom Forenta Nationernas ram,
enir den svenska sjofartsniaringen under alla férhallanden kan fa komma
att draga konsekvenserna av de beslut, som fattas i organisationen, utan
mojlighet for Sverige att —— déarest vart land star utanfér densamma — pa-
verka dessa beslut. Foreningen foéreslar, att man fran svensk sida ratifice-
rar konventionen, under férutsattning att dven de 6vriga nordiska linderna
gor sa. Samtidigt foreslar foreningen, att man fran svensk sida efter erhal-
let medlemskap med all kraft gar in for att fa till stand en revision av kon-
ventionen att omfatta endast tekniska och nautiska fragor.

Svenska sjéfolksférbundet, som héanvisar till sin skrivelse den 17 januari
1953, framhaller, att enligt forbundets mening Sverige icke har anledning
motsitta sig att de tekniska och nautiska fragorna samlas till ett interna-
tionellt permanent organ och att ett sidant obestridligen kan vara av virde.
Forbundet anser, att — enir organisationen nu etablerats — Sverige endast
sdasom medlem av densamma bist kan verka for en revision av konventionen
och for andra for den svenska sjofartsnaringen féormanliga initiativ. Férbun-
det framhaller, att sddana inom organisationen framlagda foérslag, som be-
domts kunna vara av sadan art att de kan skada den svenska sjofartsniring-
en, effektivt kan motarbelas fran svensk sida endast under den forutsitt-
ningen att Sverige ir medlem i organisationen,

Svenska stewardsféreningen forklarar sig vara av den besidmda uppfatt-
ningen, att en ralificering av konventionen bér ske. Men féreningen finner
det ocksa angeliget alt framhalla, att fran svensk sida i fortsittningen allt
gores for att fa en konvenlionsindring till stand, si alt organisationens
framtida arbetsomrade begriansas till enbart tekniska och nauliska fragor.
En sadan inskriinkning av verksamhetsomridet bor enligt féreningen givet-
vis med{éra en dirmed sammanhiingande anpassning av sekretariatets stor-
lek.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1959, 1 sam!. Nr 49
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Sveriges fartygsbefdlsforening anfér bl. a., att franvaron av ett Forenta
Nationernas sjofartsorgan anses utgora en betéinklig lucka inom Foérenta Na-
tionernas organisation, vilket tvingar nigra av dess organ att syssla med
fragor, for vilka de inte ar helt kvalificerade, aft organisationen kommer
att trida i verksamhet, planlagga sitt arbete och bérja handliggningen av
en rad betydelsefulla sjofartsangeligenheter samt att den forberedande
kommitténs forslag att for de narmaste tvad dren begréinsa organisationens
arbete att omfatta enbart sporsmal av nautisk och teknisk karaktir utgor
bade en klar eftergift for den nordiska stindpunkten och en anvisning om
att man tydligen ér instilld pa en revision av konventionen for att uppna
den vildsomspannande anslutning férutan vilken organisationen ej blir ett
representativt organ inom Foérenta Nationerna. Foreningens slutsats dr, att
Sverige nu bor ratificera konventionen och att vart land dérigenom bast
torde kunna verka for att kravet pa en revision av konventionen vinner an-
hingare och snarast aktualiseras och genomféres. Lyckligast vore om ett
eller flera av de nordiska linderna kunde enas om en sidan politik. For-
eningen, som anser att en anslutning bér ske under det uttryckliga férbe-
hallet att fortsatt svenskt medlemskap goéres beroende av genomforande
av en snabb revision, férklarar, att en starkl bidragande orsak till forening-
ens stillningstagande jamvil varit att foreningen med oro betraktat ett sa-
dant lage att organisationen i sin regi skulle till dverlaggning uppta alla
fragor, som sammanhinger med sékerheten till sjss, och dven andra bety-
delsefulla sjofartsangeligenheter, som skulle beréra de sjéfarande, utan att
man fran svenskt hall skulle ges tillfdlle att paverka handlaggningen.

Svenska maskinbefilsférbundet siger sig vara inforstatt med att Sverige
i storsta mojliga utstriackning bér medverka nir det giller samarbete i sjo-
fartsfrigor inom Forenta Nationernas ram. Men detta samarbete far en-
ligt férbundet icke ske pa bekostnad av den svenska sjofartsniringens be-
rittigade intressen. Dock synes det forbundet som om vissa faror kan vara
forenade med ett fullstindigt avstandstagande fran organisationens verk-
samhet, da vart land i sadant fall skulle sakna mdojligheter att paverka or-
ganisationens framtida utveckling liksom dess arbete under nu radande
kansliga situation. Enligt férbundets formenande bor diarfér vart lands
anslutning till organisationen goéras beroende av 4vriga nordiska linders
stallningstaganden och framfér allt till frigan om en begrinsning av or-
ganisationens kompetensomrade, si att detta organ enbart kommer att
handligga fragor av teknisk och nautisk karaktir samt sjéfartssikerhets-
fragor.

I detta sammanhang torde fa anmailas en fran Skandinaviska transport-
arbetarefederationen inkommen, den 18 oktober 1958 dagtecknad skrivelse,
vari meddelats att federationen den 17 samma ménad enhilligt antagit en
resolution med anhallan bl. a. att regeringarna i de nordiska linderna ome-
delbart matte ga i forfattning om att ratificera konventionen for att genom
sjofartsorganisationen till behandling upptaga fragan om atgiirder i anled-
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ning av tillvixten av handelstonnage, registrerat under s. k. bekvimlighets-
flagg.

Sveriges redareférening har, med anledning av Transportarbetarefederatio-
nens namnda resolution, i skrivelse den 6 november 1958 framhallit, att de
nordiska linderna visserligen givetvis har ett starkt intresse av att registre-
ringarna under bekviamlighetsflagg motverkas, men att frdgan om dessa
registreringar utgor ett typiskt exempel pd problem av den art, som man
fran de nordiska ldndernas sida icke vill att organisationen skall befatta
sig med. Fragan bor darfor, framhdiller féreningen, behandlas i andra for-
mer in sdsom en pa organisationen ankommande angeldgenhet. Féreningen
sager sig vidhalla sin uppfattning, att Sverige icke boér ratificera konventio-
nen, férrian en dndring skett i densamma. Transportarbetarefederationens
resolution ir enligt foreningen dgnad att ytterligare visa lampligheten av en
dylik attityd fran vart lands sida.

Organisationens forsta forsamlingsmote

Med stéd av Kungl. Maj:ts beslut den 19 december 1958 utsigs den 30
samma manad tre observatérer med uppdrag att nirvara vid det konstitu-
erande motet med organisationens férsamling, vilket sedermera adgde rum
i London den 6—den 20 januari 1959. Dessa observatérer utsigs jamval att
vara ombud vid sammantridde den 5 nimnda manad med organisationens
forberedande kommitteé.

Med hiinsyn till att Sverige jamlikt konventionens bilaga I avsdgs skola
inga i organisationens rad under den férsta verksamhetsperioden uppkom
vid forsamlingsmotet friagan om den svenska stindpunkten betriffande kon-
ventionen. I anledning dirav avgav de svenska observatérerna jamlikt sina
direktiv forklaring av innehall, att proposition angiende godkidnnande av
konventionen beriknades understillas 1959 ars riksdag, dock under férut-
sittning att programmet for organisationens arbete under de forsta verk-
samhetsiren begrinsades pa sidtt som foéreslagits av forberedande kommit-
tén vid dess samumantriide i juni 1958 samt att Sveriges stillning enligt kon-
ventionen och tillhérande bilagor icke aventyrades till f61jd av det oundvik-
liga dréjsmal, som riksdagens prévning av fragan skulle féranleda.

Denna svenska férklaring medférde, att den svenska radsplatsen trygga-
des. Sverige fick vidare ritt att i avvaktan pa en svensk ratifikation deltaga
i radsmétena genom observatorer. I 6vrigt kom radet att bestd av — férutom
de i nyssniimnda bilaga nimnda staterna — Italien och Japan sisom sjofarts-
linder samt Sovjetunionen och Forbundsrepubliken Tyskland sidsom lander
med avsevirt intresse i internationell sjéburen handel. Vad Indien betraffar
har med hinsyn till den icke godkianda indiska reservationen beslutats, att
landet tills vidare icke skall ha rostrilt vare sig i rddet eller forsamlingen.

Foérsamlingen beslot vidare att i huvudsak godkinna férberedande kom-
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mitténs férut angivna forslag till arbetsprogram f6r den férsta verksamhets-
perioden. Hirigenom har programmet salunda inskrankts till atl omfatta
spérsmal i samband med sjofartssikerhetskonventionen och till denna kon-
vention fogade ombordliggningsregler, internationella signalkoden, fér-
enhetligande av skeppsmitningsregler samt oljeskadekonventionen. Att
mirka ar vidare, att den forsta verksamhetsperioden utstrickts till att om-
fatta dven ar 1961, siledes sammanlagt tre ar. Den fran nordisk sida efter-
strivade begrinsningen av verksamheten till tekniska spérsmal kommer
saledes att dga bestand i minst tre &r. Budgeten vidgades i proportion hir-
med och slutar f6r den forsta verksamhetsperioden pa 726 000 dollars. Med-
lemmarnas bidrag skall provisoriskt beriknas pa grundval av dels ett fast
belopp, grovt anpassat efter lindernas betalningsféormaga, dels ett belopp,
som avspeglar storleken av det i varje land registrerade handelstonnaget.

Under forsamlingsmoétet bekriaftades det intryck, som férberedande kom-
mitténs sammantriade i juni 1958 efterlimnat, namligen att manga linder
numera iar instillda pa att i varje fall inledningsvis koncentrera organisa-
tionens verksamhet till tekniska drenden. I sdrskilt hog grad var detta fallet
i friga om de visteuropeiska sjofartslinderna, men dven frin amerikanskt
och sovjetiskt hall gjordes uttalanden, som tydde pa en liknande instillning.
A andra sidan ville man knappast pa nagot hall helt utesluta mdjligheten
av att sjofartsirenden av ekonomisk natur pa ett senare stadium skulle
upptagas i organisationens program.

Till medlemmar i organisationens sjéfartssikerhetskommitté valdes for
den foérsta perioden representanter foér dels Forenta staterna, Storbritan-
nien, Norge, Japan, Italien, Nederlinderna, Frankrike och Foérbundsrepubli-
ken Tyskland, dels Argentina, Canada, Férenade arabrepubliken, Grekland,
Pakistan och Sovjetunionen. Sverige ansags i och for sig kvalificerat for
medlemskap i kommittén men kunde sdsom &nnu stidende utanfér organisa-
tionen icke komma i fraga.

En sirskild fraga av avseviard principiell betydelse uppkom i samband
med valet av medlemmar till sjéfartssikerhetskommittén. Sasom framgatt
av redogérelsen for artikel 28 i konventionen skall minst atta av denna kom-
mittés medlemmar foretrida de stdrsta sjofartslinderna. Fran Liberias och
Panamas delegationer gjordes dirvid — med kraftigt st6d fran Forenta sta-
ternas delegation — géillande, att forstnimnda bada lander med hinsyn till
sin plats i statistiken 6ver det i olika ldnder registrerade handelstonnaget
borde ingd i kommittén sasom sjofartslander. Mot denna tolkning oppone-
rade sig emellertid i férsamlingen en av de viésteuropeiska sjéfartslinderna
ledd majoritet, som dven omfattade Sovjetunionens delegation. Enligt denna
majoritets uppfattning var Liberia och Panama icke att betrakta sasom sjo-
fartslinder i konventionens mening, bl. a. emedan det icke funnes négot
verkligt samband mellan dessa stater och de fartyg, som férde deras flag-
gor; hanvisning skedde i detta sammanhang till de diskussioner av fragan
om fartygs nationalitet, som dgde rum vid Forenta Nationernas s. k. havs-
riattskonferens i Genéve varen 1958. De bada staterna blev heller icke invalda
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i kommittén. Férsamlingen beslot emellertid pa liberianskt forslag, att orga-
nisationen skulle konsultera Internationella domstolen betriffande spors-
malet huruvida den valda kommittén vore tillsatt i enlighet med konventio-
nens bestimmelser.

Departementschefen

Under det andra virldskriget och dven under en kort period direfter ver-
kade sirskilda internationella samordnande organ pa sjofartens omrade.
Sverige deltog i viss utstriackning i dessa organs verksamhet. Vid de redan
vid tiden nérmast efter virldskriget begynnande diskussionerna pa det in-
ternationella planet om det fortsatta behovet av ett internationellt sjofarts-
organ, nirmast fér dryftande av sjofartsfrigor av teknisk natur, gjordes
fran flera hall gallande, att ett sadant behov foreldg. Motsatt uppfattning
kom ocksa till uttryck, daribland fridn redareorganisationerna i sjofarts-
linderna.

Vid Foérenta Nationernas sjofartskonferens, som holls i Genéve ar 1948,
upptogs fridgan om skapande av ett internationellt sjofartsorgan till be-
handling.

Det framsta syftet med konferensen var att fa till stdnd ett organ, till vil-
ket handlaggningen av internationella sjofartsfrigor av teknisk karaktar
skulle kunna centraliseras, varjimte konventioner och andra internationella
bestimmelser i dylika dmnen skulle utformas dar och understillas organets
medlemmar f6r godkdnnande. Skilen till 6nskeméilet om en centralisering
av de tekniska sjofartsfragorna, déri i viss man inbegripet sjoréttsliga och
sociala sporsmal, var flera. Dessa frigor hade historiskt kommit att hand-
liggas av en méingd internationella organ, savil sidana av mellanstatlig ka-
raktir som pa privat initiativ tillkomna. Ifrdgavarande organ ansigs icke
alltid 4ga erforderlig sakkunskap pa sjofartsomradet, och férbindelserna
dem emellan betraktades ibland sasom icke helt tillfredsstidllande. Likasi
ansigs det pa en del hall tveksamt, om — sdsom da var och fortfarande ér
fallet — administrationen av tekniska sjéfartskonventioner borde vara an-
fortrodd enskilda regeringar.

Konferensen skulle emellertid icke begrdnsa sig till att prova forutsitt-
ningarna foér en organisation fér handliggning av enbart tekniska fragor
utan hade dven till uppgift att undersdka mdojligheterna att diarutéver giva
organisationen kompetens att behandla sadana ekonomiska och kommer-
siella sp6rsmaél, som innefattas hl. a. i statlig sjofartsdiskriminering och
konkurrensbegriansande atgarder fran rederisammanslutningars sida.

Fran Sveriges och 6vriga nordiska ldnders sida efterstravade man vid
konferensen, att verksamhetsomradet fér den foreslagna organisationen
skulle begrinsas till att omfatta endast tekniska fragor och saledes ej avse
ekonomiska och kommersiella sporsmal.

Friagan huruvida provning av jimvil drenden av sistnimnda karaktir
skulle kunna tillkomma organisationen visade sig vara kontroversiell vid
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konferensen. Resultatet av densamma — konventionen den 6 mars 1948 om
upprittande av Mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen -—— ulgor
i detta avseende en kompromiss. Enligt konventionen skall visserligen orga-
nisationen Aga att befatta sig — forutom med tekniska fragor — med eko-
nomiska och kommersiella spérsmal, men ritten till prévning av sistndmnda
sporsmél har begriansats. Konventionens bestdmmelser om mdéjlighet for or-
ganisationen att vidtaga atgarder for motverkande av statlig sjofartdiskri-
minering férsags silunda med forbehall avseende visst ekonomiskt och an-
nat stéd at den egna sjofarten. Dirjamte skall reglerna om dryftande av
konkurrensbegrinsande atgéirder, som vidtagits pa privat vig, tillimpas en-
dast i fall, dd uppkommande problem icke kunnat 16sas av berérda parter
pa annat satt. Det dr dock att mirka, att organisationen enligt konventionen
darjamte skall behandla varje sjofartsfraga, som ma héanskjutas till orga-
nisationen av Forenta Nationernas under- eller fackorgan.

Betriffande konventionens innehall i 6vrigt torde fa héanvisas {ill den
redogorelse som férut lamnats. Konventionen skulle triada i kraft sa snart
den ratificerats av 21 stater, varav minst 7 skulle ha handelsflottor upp-
gaende till minst en miljon bruttoregisterton vardera. Uppfyllandet av detta
villkor tog lang tid och konventionen tridde i kraft férst den 17 mars 1958.

Under de nagot over tio ar, som forflutit mellan konventionens tillkomst
och dess ikrafttridande, har allvarliga betidnkligheter uttalats mot konven-
tionen i olika hinseenden fran savil sj6fartslinder som fran lander, vilka
icke brukar anses sasom sjofartslinder. Betidnkligheterna frin de nordiska
landernas sida har varit féranledda av att organisationens kompetens ut-
strackts att omfatta ekonomiska och kommersiella spérsmal. Aven en rad
andra linder med delvis andra sjofartsintressen &n de nordiska linderna
har i likhet med dessa stillt sig avvaktande till frAgan om organisatio-
nens upprittande. Fran de skandinaviska lindernas sida tog sig tveksam-
heten mot organisationen dven uttryck i forslag under hoésten 1954 till
Forenta Nationernas generalsekreterare, att konventionen skulle begrinsas
till att avse endast fragor av teknisk natur. Forslaget och sedermera fran
svensk sida vidtagna atgiarder pa det diplomatiska planet i samma syfie
ledde icke till omedelbart asyftat resultat, d. v. s. en dndring av konventionen.
Men de betinkligheter, som man salunda pa olika hall hyst mot konventio-
nen, har bl. a. medfért, att organisationens férberedande kommitté somma-
ren 1958 fattade beslut om att férslag skulle framliggas vid organisalionens
konstituerande mote att dess arbete under den férsta verksamhetsperioden
skulle avse endast vissa tekniska fragor. Det konstituerande métet i januari
1959 med organisationens féorsamling antog detta forslag.

Vid prévningen av fragan om en svensk anslutning till konvenlionen &r
det naturligt att forst behandla den sida av organisationen, som avser bhe-
handlingen av tekniska fragor.

Begreppet tekniska fragor ar icke nidrmare definierat i konventionen. Men
begreppet far anses ha en ritt vidstrickt innebérd och kan sigas omfatta
alla siddana sjofartsfragor av teknisk natur, vilka hittills gjorts till foremal
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for avtal stater emellan i form av konventioner eller vilka kan komma att
regleras genom sadana konventioner.

Det bor betonas, att -— eniir under Forenta Nationerna upprittats organ
for handliggning av fragor pa en mingd olika omriden, exempelvis spors-
méal rérande luftfarten och telekommunikationerna — det forefaller vara
principiellt motiverat att organisera behandlingen av de tekniska sjofarts-
fragorna pa motsvarande sitt. Det kan befaras, att sistnimnda fragor, i
den man de upptages till behandling inom Forenta Nationerna, eljest icke
skulle #gnas erforderlig uppmirksamhet eller provas med tillricklig sak-
kunskap. Det fir dirjimte anses sannolikt, att det internationella sam-
arbetet i vissa avseenden kan frimjas genom tillkomsten av ett samlande
organ for tekniska sjofartsfragor. Det ar silunda — sasom bland andra
sjofartsstyrelsen framhallit — maojligt, att ett dylikt organ med framging
kan verka for en mera allmin anslutning till befintliga konventioner pa
omradet ian som hittills skett. Bittre samordning av det arbete, som beror
verksamheten fér de organ, vilka redan sysslar med vissa sjofartsfragor
—— exempelvis Internationella arbetsorganisationen — torde vidare vara
en fordel, som kan uppnas. Det synes ocksa sannolikt, att ett fackorgan
for sjofarten inom Férenta Nationernas ram skall ha stérre mojligheter
in som hittills forelegat att uppehélla nira forbindelser med andra inter-
nationella organ, vilkas verksamhet pa ett eller annat sitt berér sjofar-
ten. Vidare bor framhallas, att det internationella samarbetet i friga om
tekniska sjofartsproblem kan véntas bli allt livligare. Nya regler och kon-
ventioner kommer att utarbetas och dldre maste ses over och anpassas till
nya forhallanden. Mycket talar for att ett silunda intensifierat arbete battre
kan ske genom ett samlande organ.

A andra sidan bor framhallas, att Sveriges rittigheter och skyldigheter en-
ligt nu forefintliga tekniska sjéfartskonventioner, vilka dr avsedda att ad-
ministreras av organisationen, eller enligt sidana, som sedermera kan kom-
ma att utarbetas inom organisationen och likaledes administreras av denna
samt av Sverige bitridas, icke torde réna inflytande av om Sverige star utan-
for eller tillhér organisationen. Men méjligheterna a svensk sida att paverka
utformningen av nya konventioner pa omradet, avsedda att administreras av
organisationen, synes vara avsevirt mindre, direst Sverige icke dr medlem
av organisationen.

Med stéd av anférda omstindigheter och i linje med den instéllning, som
man fran svensk sida tidigare intagit, finner jag, att Sverige icke rimligen
hor vigra att medverka i den av organisationen bedrivna verksamheten i
den del densamma avser sjofartsfragor av teknisk natur. I detta avscende
rader icke numera nagra meningsskiljaktigheter mellan de av ett sadant
organ berérda svenska myndigheterna och organisationerna.

Konventionen om upprittandet av det nya fackorganet pa sjofartens om-
rade innchaller emellertid stadganden, som éir dgnade att inge vissa farhagor
ur svensk synpunkt. Sasom framgatt av den tidigare redogorelsen har a
svensk och évriga nordiska landers sida anselts, att organisationen icke bor
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befatta sig med ekonomiska och kommersiella fragor. Det kan namligen
befaras, att behandlingen inom organisationen av dylika drenden skulle pa-
verkas av synpunkter, som strider mot énskemaélet om rationella former for
bedrivande av internationell sjéfart. En sadan behandling skulle vara till
men for i férsta hand mindre linder med en utvecklad sjofartsniring, sa-
som t. ex. Sverige.

I friga om konventionens bestimmelser om statlig sjofartsdiskriminering
ma erinras om att man fran svensk sida sedan ling tid och i olika samman-
hang hidvdar den av det stora flertalet liander vedertagna principen, att den
internationella sjofarten icke bor bli foremal for statliga konkurrenshim-
mande ingripanden. I nuvarande skede av hastigt expanderande virldseko-
nomi, 6kande internationell handel och intensifierat arbete pé att undanrdéja
handelshinder mellan staterna synes det i hég grad befogat att befista
och utbygga denna sjéfartens frihet. I konsekvens med denna dskadning
stravar svenska myndigheter, ofta i samverkan med linder med mot-
svarande instéllning, att férma stater, som tillgriper nationell diskrimine-
ring och andra restriktioner, att avsti dérifran. Inom Organisationen for
europeiskt ekonomiskt samarbete har hirutinnan natts betydande resultat i
fraga om linder, som &r anslutna till denna organisation. P4 ménga andra
hall synes emellertid en ny protektionism géra sig gillande, som bl. a. tager
sig uttryck i formansbehandling av olika slag av det egna landets handels-
fartyg.

Mot bakgrunden av det nu sagda framstar givetvis konventionens bestim-
melser om motverkande av statliga sjéfartsrestriktioner sasom i sak oan-
tastliga ur svensk synpunkt. Att inom sjéfartsorganisationen upptaga dylika
sporsmal synes emellertid av flera skil icke indamalsenligt.

Forst ma framhallas, att det till bestimmelserna om statlig sjéfartsdiskri-
minering hérande férbehallet att statligt stdd at sjofarten icke skall anses
utgora diskriminering, sa linge diirigenom icke friheten inskriinks fér andra
landers fartyg att deltaga i internationell trafik, ar svartydbart och i varje
fall 4gnat att betydligt forsvaga évriga stadganden i dmnet. Detta forhallande
belyses av att flera linder, som notoriskt tillimpar restriktioner till forfang
for andra linders fartyg och sikerligen icke avser att upphéra dirmed, har
sett sig oférhindrade att bitrdda konventionen. Dirjimte kan anforas, att det
torde finnas sma utsikter att genom multilaterala overliggningar inom or-
ganisationen komma till ritta med statliga diskrimineringsatgirder. Blir
organisationen av mera virldsomfattande karaktir — och detta ar ju syftet
med ett Férenta Nationernas fackorgan — kommer dess medlemmar att i stor
utstrackning vara just stater, som med stéd av nyssndmnda férbehall eller el-
jest Onskar vidtaga dylika atgirder. Tillimpning av konventionens stad-
ganden i detta avseende torde da sillan komma att leda till konkreta resul-
tat. Vidare bér betonas, att det férhallandet att organisationen enligt kon-
ventionen ir behdrig att upptaga diskrimineringsfall kan befaras leda till
att det blir svérare att i andra former -— exempelvis genom samverkan i det
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enskilda fallet mellan darav drabbade linder — diskutera fragan med det
diskriminerande landet. Darigenom skulle konventionens bestimmelser om
diskriminering motverka sitt eget syfte.

Vad angar konventionens bestimmelser om s. k. obilliga konkurrensbegran-
sande atgirder fran rederisammanslutningars sida bor framhallas, att de
starkaste invindningarna mot dessa bestimmelser rests fran framst redare-
hall savil i Sverige som i andra lander. Foreskriften om att fragor om sa-
dana atgirder skall upptagas till behandling av organisationen endast nér
de befunnits icke kunna lésas av parterna sjilva eller genom direkta férhand-
lingar mellan berérda stater torde icke tillrdckligt kunna motverka, att des-
sa frigor understilles organisationen. Det synes nidmligen sannolikt, att den
partien tvist om konkurrensbhegrinsande itgirder, som tror sig kunna vinna
nagot genom att fragan upptages av organisationen, kommer att efterstriava
att si sker. Vidare torde det komma att ridda delade meningar bland olika
linder om vilka konkurrensbegrinsande atgirder som skall anses sasom obil-
liga. Diskussioner hirom inom organisationen kan befaras bli synnerligen
komplicerade och leda till en for samarbetet betriffande de tekniska fragor-
na och foér organisationen sjalv olycklig splittring. Losningen av problem,
som sammanhinger med konkurrensbegrinsningar, torde bora sékas pa
andra vagar dn genom ett Forenta Nationernas fackorgan, vars diskussioner
i dylika fragor kan komma att s& préaglas av de skilda lindernas olika ni-
ringspolitiska uppfattning att den fackmaéassiga bedémningen blir tillbaka-
satt eller helt utesluten.

Betriffande bestimmelsen i konventionen att organisationen skall behand-
la varje sj6fartsfraga, som hinskjutes till densamma av Forenta Nationerna
eller dess fackorgan, har uttalats farhagor for att organisationen dirigenom
skulle komma att befatta sig med ekonomiska och kommersiella fragor. Sa-
som exempel pa dylika fragor har nimnts regleringar eller férfoganden av
olika slag pa sjofartsomradet.

Utan att vara tillfreds med nimnda bestimmelse i vad densamma kan
komma att gilla ekonomiska och kommersiella fragor vill jag framhalla, att
liknande bestammelser aterfinns i statuterna for alla Forenta Nationernas
fackorgan och att det diarfér ur denna synpunkt ar naturligt att bestammel-
sen upptagits i foreliggande konvention. Det synes icke kunna hivdas, att sjo-
fartsorganisationen i princip skulle kunna vigra att éver huvud taget befatta
sig med sjofartsirenden, som mottagits fran andra fackorgan eller fran For-
enta Nationerna. Men forutsidttningar finns givetvis savil inom som utom or-
ganisationen att paverka bestimmelsens tillampning. Salunda torde det vara
majligt att i Forenta Nationerna eller i vederbérande fackorgan arbeta
for att de uppdrag, som lidmnas sjofartsorganisationen, haller sig inom
den 6nskade ramen. Dirjimte torde organisationen vara oférhindrad att i
sitt utlatande i en understilld fraga stilla sig avvisande lill en sakprév-
ning av densamma. Vidare maéste alltid hallas i minnet, att organisa-
tionen sasom enbart radgivande icke kan fatta foér medlemmarna bin-
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dande beslut och att detta giller icke blott i fragor, vilka den pa eget initia-
tiv dryftar, utan aven i spérsmal, vilka overlatits fran Forenta Nationerna
eller fackorgan.

De betiankligheter mot konventionen i dess foreliggande skick, som jag
nu sokt belysa, har sasom tidigare anférts féranlett de nordiska landerna att
lange forhalla sig avvaktande till frigan om organisationens upprittande och
att arbeta fér en dndring av konventionen, innebirande inskriankning av or-
ganisationens uppgifter till spérsmal av teknisk natur. Befattning med dy-
lika fragor torde ostridigt vara dess viktigaste &ndamal. Genom eliminering
av de kontroversiella ekonomiska och kommersiella uppgifterna fran orga-
nisationens verksamhetsfialt skulle man sannolikt underlitta snabbare och
mera omfattande anslutning och astadkomma den énskade kraftsamlingen
kring de tekniska fragorna. Bland annat synes det rimligt att antaga, att
invindningarna mot sjéfartslindernas stora inflytande inom organisationen
skulle bortfalla eller atminstone avsevirt mildras, om organisationen finge
dgna sig at uteslutande tekniska drenden, vilka utan tvekan framst ar en
sjofartslindernas angeldgenhet.

Med hinvisning till vad jag nu anfért om konventionens bestammelser i
vad desamma avser ekonomiska och kommersiella fragor vill jag framhélla,
att anledning synes saknas att franga den hittillsvarande svenska instill-
ningen att organisationen icke bor befatta sig med sddana fragor och att det
ur svensk synpunkt ir angeliget att konventionen dndras i verensstimmel-
se ddrmed.

Konventionen har numera tritt i kraft. Organisationen upprittades vid
det konstituerande moétet i januari 1959. Organisationen riknar for nérva-
rande trettioen medlemmar. Ytterligare ratifikationer torde vara att vinta
under tiden fram till nasta férsamlingsmoéte, som avses 4ga rum ar 1961. Av
de nordiska linderna har Norge ratificerat konventionen. Detta skedde den
29 december 1958.

Vid prévningen av fragan huruvida adven Sverige bdr ingd sdsom medlem
av organisationen eller fortfarande stilla sig utanfér densamma torde hén-
syn boéra tagas till férut omnidmnda beslut rorande organisationens verk-
samhet, som pa forslag av forberedande kommittén fattades vid det konsti-
tuerande foérsamlingsmotet. Beslutet avser, att organisationen under sina
forsta tre ar skall befatta sig uteslutande med spérsmal av teknisk art, nam-
ligen sjofartssikerhets-, oljeskade- och skeppsmétningsfragor.

Konstituerande motets beslut rérande arbetsprogrammet innebar, att de
nordiska ldndernas o6nskemdl i frdga om verksamhetens inriktning tills
vidare tillgodosetts i sak. Det tillmotesgdende, som salunda visades de nor-
diska landerna, far till stor del tillskrivas 6vriga sjofartslinders bekyminer
over den jamforelsevis lingsamma takten i ratifikalionerna liksom deras
onskan att forma just de nordiska linderna, vilkas nérvaro i sjéfartssam-
manhang brukar anses vara betydelsefull, att ansluta sig.

Tillmotesgaendet torde icke bora ses sdsom enbart taktiskt betingat. Det
forefaller tydligt, att dtminstone regeringarna i sjofartslinderna inom or-
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ganisationen blivit overtygade om det sakligt berittigade i den nordiska
standpunkten. Sikerligen har redareorganisationerna i respektive lander ge-
nom sina manga framstéllningar i dmnet en viktig del i denna utveckling.

Det bér emellertid framhallas, att — dven om organisationen avses skola
under de férsta verksamhetsaren befatta sig endast med de tekniska spors-
mal som férut nimnts — organisationen icke kan undandraga sig befattning
med sjofartsirenden, som hinvisas till densamma av Forenta Nationerna
eller dess fackorgan. Skulle dessa drenden avse andra dn tekniska fragor,
dventyras i viss man den nu planerade ramen foér organisationens verksam-
het. Emellerlid kommer enligt forsamlingens beslut organisationens sek-
retariat icke att ha personella resurser for handliggning av ekonomiska eller
kommersiella fragor. Med hinsyn hartill och till vad jag tidigare anfort ro-
rande konventionens ifrdgavarande bestimmelse om hénvisning av drenden
till organisationen synes de farhigor, som knutits till bestimmelsen, at-
minstone fér narvarande vara éverdrivna.

Det ar givetvis svart att nu gora nagot bestimt uttalande betriffande
fragan huruvida den foér den forsta treirsperioden beslutade begridnsningen
av verksamheten kommer att gilla dven framdeles. Sannolikt ar att majori-
teten av organisationens medlemmar kommer att bestid av linder med en i
jamforelse med bl. a. de nordiska landerna visensskild instillning till den
internationella sjofartens ekonomiska och kommersiella fragor. Detta be-
héver emellertid icke betyda, att férstnimnda linder ser det férenligt med
sina intressen att upptaga sidana fragor till behandling inom organisatio-
nen. Dirtill kommer, att det kan forutsittas att inom organisationens rad,
med dess viktiga funktioner och méjligheter att i viss man styra utveckling-
en, de traditionella sjofartslinderna fortfarande maste f4 en dominerande
stillning. Denna skulle ytterligare foérstarkas, om Sverige tillférsikrade sig
inflytande i organisationen.

Under aberopande av vad jag tidigare framhallit och icke minst med hén-
syn till att Norge intritt i organisationen vill jag fororda, att Sverige icke
lingre haller sig utanfér densamma utan godkénner konventionen. Den for
de nordiska linderna gemensamma stravan att giva organisationen ett
andamalsenligt verksamhetsfilt synes mig ha de storsta méjligheterna att
na sitt syfte genom fortsatl samverkan dessa linder emellan savil som med
andra linder med motsvarande instdllning. En samverkan hirutinnan fran
svensk sida torde icke kunna fullt férverkligas utanfér organisationen, sar-
skilt som aven Danmark och Finland i sina 6verviganden torde ha kommit
fram till motsvarande standpunkt.

Skulle cmellertid organisationens verksamhet komma att utvecklas pa ett
sitt, som kan linda den svenska sjofartsniaringen till forfang, bor Sverige
icke tveka att, helst i samforstand med andra nordiska lander, taga med-
lemskapet under omprovning.

I detta sammanhang vill jag berora den i skrivelsen fran Skandinaviska
transporlarbetarefederationen uttalade tanken, att organisationen borde dryf-
ta algirder i anledning av lillviixten av tonnage, registrerat under bekvim-
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lighetsflagg. Det bor framhdllas, att registrering av ett fartyg under be-
kvamlighetsflagg kan betraktas sisom en friaga om statlig jurisdiktion och
kontroll 6ver fartyget i bl. a. tekniska avseenden. Det ir givet, att Sverige bor
verka savil for att bestimmelser for erhallande av god sjofartssidkerhet
tillampas pé alla fartyg oavsett nationell status som fér att tillimpningen
blir féremdl for vederborlig kontroll. Vidtagande av sddana atgarder &r
ocksi ett huvudsyfte med sjofartsorganisationens uppriittande. Grundorsa-
kerna till tillvixten av tonnage under bekvimlighetsflagg ir emellertid att
hénfora till ekonomiska faktorer. Med den instillning, som Sverige i sam-
forstand med &vriga nordiska linder intagit och bor fasthalla i fraga om
den nya sjofartsorganisationens verksamhet, bor dessa bakomliggande fakto-
rer icke dryftas inom organisationen utan bor bli foremal for verliggningar
i annan ordning. Jag vill emellertid erinra om att — sisom framgatt av
det foregdende — fragan om bekvimlighetsflaggor aktualiserades under det
konstituerande foérsamlingsmétet i samband med val av medlemmar i sj6-
fartssikerhetskommittén och att i detta fall majoritetens stindpunktsta-
gande gick i den av de europeiska sjofartslinderna onskade riktningen.
Kostnaderna for svenskt medlemskap i organisationen kommer att un-
der aren 1959—1961 uppga till omkring 33 000 kronor per ar. Dirtill skall
for ar 1959 liggas ett belopp av cirka 7 000 kronor, utgérande Sveriges an-
del i organisationens rorelsefond. Vidare torde béra beriknas medel for
kostnader i samband med deltagande i méten inom organisationen. Jag har
vid anmailan i 1959 ars statsverksproposition av utgifterna under tionde hu-
vudtiteln fér budgetiret 1959/60 under punkten avseende férslagsanslaget
till Bidrag till vissa internationella byraer m. m. gjort framstillning om «tt
belopp 4 tillhopa 50 000 kronor fér bestridande av de 16pande kostnaderna i
samband med ett svenskt deltagande i organisationen. Fragan om medel
till organisationens rorelsefond torde i ett senare sammanhang vid anmilan
av kapitalbudgetsanslag 4 tillaggsstat for innevarande budgetar fa handlig-
gas av ministern for utrikes irendena.
Under dberopande av det anférda far jag hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte féresla riksdagen att bemyndiga
Kungl. Maj:t att godkidnna konventionen den 6 mars 1948
om upprittande av Mellanstatliga radgivande sjofartsorga-
nisationen.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledaméter
bitridda hemstallan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Rutger Croneborg
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United Nations Maritime
Conference

Geneva, 6th March, 1948

Final act

The United Nations Maritime Con-
ference was convened by the Eco-
nomic and Social Council of the Uni-
ted Nations by the following resolu-
tion adopted on 28th March 1947.

“The Economic and Social Council
requests the Secretary-General:

(a) to convene a conference of in-
terested Governments to consider the
establishment of an inter-governmen-
tal maritime organisation. The Draft
Convention prepared by the United
Maritime Consultative Council on
this matter, concerning the scope and
the purpose of the proposed organisa-
tion, will serve as a working paper
forming the basis of discussion for
the Conference. The Conference will
also consider if the scope and pur-
poses of the Organisation should in-
clude the removal or prevention of
unfair restrictive practices by shipp-
ing concerns;

(b) to circulate the above-nientio-
ned Draft Convention to all the Go-
vernments invited to the Conference;

(¢) to inform the Governments
which are invited to the Conference
that any comments which they may
wish to make on specific articles of
the Draft Convention or amendments
which they may wish to propose in
advance of the Conference, should be
submitted to the Sccretary-General
for circulation to all Governments
participating in the Conference and
for consideration by the Conference
itself;
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Bilaga A

(Oversittning)

Forenta Nationernas Sjo-

fartskonferens

Genéve den 6 mars 1948

Slutakt

Forenta Nationernas sjofartskonfe-
rens sammankallades av Forenta Na-
tionernas ekonomiska och sociala rad
genom foljande den 28 mars 1947 an-
tagna resolution:

>Ekonomiska och sociala
uppmanar generalsekreteraren:

a) att sammankalla en konferens
mellan intresserade regeringar for att
dryfta upprittande av en mellan-
statlig sjofartsorganisation. Det av
internationella sjofartsradet utarbe-
tade stadgeutkastet i denna fraga ro-
rande den foreslagna organisationens
verksamhetsomrade och syften skall
tjina som grundval fér konferen-
sens diskussioner. Konferensen skall
aven dryfta fragan huruvida organi-
sationens verksamhetsomrade och
syften bor innefatta avskaffande el-
ler forhindrande av obilliga konkur-
renshegrinsande metoder fran rede-
risammanslutningars sida;

b) att sinda ut ovannimnda stad-
geutkast till alla till konferensen in-
bjudna regeringar;

c) att informera de till konferensen
inbjudna regeringarna om att kom-
mentarer, som de onska gora till
stadgeutkastets enskilda  artiklar,
dvensom dndrings{orslag, som de
onska framligga fore konferensen,
bora understillas  generalsekretera-
ren for delgivning med alla i konfe-
renscn deltagande regeringar och for
behandling av konferensen;

radet
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(d) to draw up a provisional
agenda for the Conference, including
the items mentioned above;

(e) to invite all the members of the
United Nations and the following Go-
vernments to participate in the Con-
ference:

Albania, Austria, Bulgaria, Eire,
Finland, Hungary, Italy, Portugal,
Roumania, Switzerland, Transjorda-
nia, Yemen.

The Economic and Social Council
expresses the hope that the Govern-
ments invited to the Conference may
give their respective delegations full
powers enabling them to sign such
Convention on the establishment of
an inter-governmental maritime or-
ganisation as may be concluded at the
Conference.

The Economic and Social Council
requests the Secretary-General to in-
vite the specialised agencies, inter-
governmental organisations and inter-
national organisations in this field, as
may be appropriate, to send observers
to the Conference. The Conference
shall meet, if practicable, in the
autumn of 1947, at a place to be de-
termined by the Secretary-General af-
ter consultation with the President of
the Council.”

The United Nations Maritime Con-
ference met in the City of Geneva
from the 19th February, 1948, to the
6th March, 1948.

The Governments of the following
States were represented at the Con-
ference by Delegations:

Argentina
Australia
Belgium

Brazil

Canada

Chile

China
Colombia
Czechoslovakia
Denmark
Dominican Republic
Egypt

Eire

Finland
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d) att utarbeta en provisorisk dag-
ordning fér konferensen, innefattan-
de ovannamnda fragor;

e) att inbjuda alla medlemmar av
Forenta Nationerna och féljande re-
geringar att deltaga i konferensen:

Albanien, Osterrike, Bulgarien, Ir-
land, Finland, Ungern, Italien, Por-
tugal, Rumaénien, Schweiz, Transjor-
danien, Jemen.

Ekonomiska och sociala radet ut-
trycker forhoppningen, att de till kon-
ferensen inbjudna regeringarna mét-
te giva sina respektive delegationer
fullmakt att underteckna den kon-
vention om upprittande av en mel-
lanstatlig sjofartsorganisation, som
mi komma att slutas vid konferen-
semn.

Ekonomiska och sociala radet upp-
manar generalsekreteraren att inbju-
da de fackorgan, mellanstatliga or-
ganisationer och andra internationel-
la organisationer pa detta omrade,
som ma befinnas lampligt, att sdnda
observatorer till konferensen. Konfe-
rensen skall om méjligt sammantra-
da hdsten 1947 pa plats, som faststil-
les av generalsekreteraren efter sam-
rad med radets ordférande.»

Forenta Nationernas sjofartskon-
ferens sammantridde i Genéve fran
den 19 februari 1948 till den 6 mars
1948.

Foljande landers regeringar voro
representerade av delegationer vid
konferensen:

Argentina
Australien
Belgien
Brasilien
Canada

Chile

Kina

Colombia
Tjeckoslovakien
Danmark
Dominikanska republiken
Egypten

Irland

Finland
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France

Greece

India

Italy

Lebanon

Netherlands

Norway

New Zealand

Pakistan

Panama

Poland

Peru

Portugal

Sweden

Switzerland

Turkey

United Kingdom

United States of America.

The Governments of the following
States had observers at the confe-
rence:

Cuba

Ecuador

Iran

Union of South Africa

The following organisations were
represented by observers:

A. Inter-Governmental Organisa-
tions

International Labour Office

World Health Organisation

International Civil Aviation Organ-
isation

International Telecommunications
Union

International Meteorological Organ-
isation.

B. Non-Governmental
tions

Organisa-

International Co-operative Alliance
International Chamber of Com-
merce

International Law Association

International Transport Workers’
Federation.

The Conference had before it and
used as a basis for discussion the
draft agreement for an inter-govern-
mental maritime organisation pre-
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Frankrike

Grekland

Indien

Italien

Libanon

Nederlinderna

Norge

Nya Zeeland

Pakistan

Panama

Polen

Peru

Portugal

Sverige

Schweiz

Turkiet

Storbritannien

Amerikas Forenta Stater

Fo6ljande landers regeringar hade
sint observatorer till konferensen:

Cuba

Ecuador

Iran

Sydafrikanska unionen

Féljande organisationer voro rep-
resenterade av observatorer:

A. Mellanstatliga organisationer

Internationella arbetsbyran

Varldshilsoorganisationen

Internationella civilflygorganisatio-
nen

Internationella telekommunika-
tionsunionen

Internationella meteorologiska or-
ganisationen.

B. Andra internationella organisa-
tioner

Internationella kooperativa allian-
sen

Internationella handelskammaren

Internationella rittsforbundet

Internationella transportarbetarfe-
derationen.

Konferensen anvinde som grund-
val f6r diskussionen det av interna-
tionella sjofartsradet utarbetade ut-
kastet till 6verenskommelse om en
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pared by the United Maritime Consul-
tative Council. This document was
submitted as a working paper for the
Conference in accordance with the
resolution adopted by the Economic
and Social Council on 28th March,
1947, at its 4th session, on the recom-
mendation of its Transport and Com-
munications Commission.

On the basis of its deliberations, as
recorded in the records and reports
of the respective committees, and of
the plenary sessions, the Conference
prepared and opened for signature
and acceptance a Convention on the
Inter-Governmental Maritime Consul-
tative Organisation.

In addition, the Conference adopted
the following resolutions:

1. A Resolution for the Establish-
ment of a Preparatory Committee of
the Inter-governmental Maritime Con-
sultative Organisation;

(Appended hereto as Annex A to
this Final Act.)

2. A Resolution on the Safety of
Life at Sea Conference;

(Appended hereto as Annex B to
this Final Act.)

3. A Resolution relating to the
Report of the Preparatory Committee
of Experts on Co-ordination of Safety
at Sea and in the Air;

(Appended hercto as Annex C to
this Final Act).

The Conference also approved the
substance of a Draft Agreement on
Relationships between the new Or-
ganisation and the United Nations
(appended hereto as Annex D) and
decided that it be used as a basis for
negotiations by the Preparatory
Committee with the United Nations
in conformity with section 2 of the
resolution establishing the Commit-
tee.

In witness whereof the respective
representatives have signed this Final
Act:

Done in the City of Geneva this
6th day of March, 1948, in a single
copy in the English, French and

! Bilagan utesluten i denna proposition.
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mellanstatlig sjofartsorganisation.
Detta dokument férelades konferen-
sen i enlighet med den resolution,
som antogs av ekonomiska och so-
ciala radet vid dess fjiarde session
den 28 mars 1947 pa rekommenda-
tion av dess transport- och kommu-
nikationskommission.

P4 grundval av sina 6verliggning-
ar, redovisade 1 respektive utskotts
samt plenarsessionernas protokoll
och yttranden, utarbetade konferen-
sen och framlade {ér undertecknan-
de och godkinnande en konvention
om den Mellanstatliga radgivande
sjofartsorganisationen.

Dessutom antog konferensen fol-
jande resolutioner:

1. En resolution om upprattande
av en férberedande kommitté fér den
Mellanstatliga radgivande sjofartsor-
ganisationen;

(Bifogad som Bilaga A! till denna
slutakt.)

2. En resolution om konferensen
om sikerheten till sjoss;

(Bifogad som Bilaga B! till denna
slutakt.)

3. En resolution betriffande rappor-
ten fran forberedande expertutskottet
for samordning av sikerheten till
sjoss och i luften;

(Bifogad som Bilaga C! till denna
slutakt.)

Konferensen godkidnde aven i hu-
vudsak ett utkast till 6verenskom-
melse om forbindelserna mellan den
nya organisationen och Forenta Na-
tionerna (bifogad som Bilaga D!) och
beslét, att det skulle anvandas sasom
grundval f{or férhandlingar mellan
forberedande kommittén och Férenta
Nationerna i enlighet med punkt 2
av resolutionen om upprittande av
kommittén.

Till bestyrkande varav respektive
representanter ha undertecknat den-
na slutakt:

Som skedde i Genéve den 6 mars
1948 i ett enda exemplar pa engelska,
franska och spanska spraken, vilka
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Spanish languages, each text being
equally authentic. The original texts
will be deposited with the Secretary-
General of the United Nations who
will send certified copies to each of
the Governments invited to send
representatives to the Conference.
(Here follow the signatures.)
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texter skola aga lika giltighet. Origi-
naltexterna skola deponeras hos For-
enta Nationernas generalsekreterare,
vilken kommer att 6verlamna bevitt-
nade kopior till var och en av de re-
geringar som inbjudits att sdnda re-
presentanter till konferensen.
(Har fo6lja underskrifterna.)

3 Bihang till riksdagens protokoll 1959. 1 saml. Nr 49
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Bilaga B

Convention

for the Establishment of the
Inter-governmental Maritime

Consultative Organisation

The States parties to the present
Convention hereby establish the In-
ter-governmental Maritime Consulta-
tive Organisation (hereinafter re-
ferred to as “the Organisation™).

Part I.—Purposes of the Organisation.

ARTICLE 1.

The purposes of the Organisation
are:

(a) to provide machinery for co-
operation among Governments in the
field of governmental regulation and
practices relating to technical matters
of all kinds affecting shipping en-
gaged in international trade, and to
encourage the general adoption of the
highest practicable standards in mat-
ters concerning maritime safety ‘and
efficiency of navigation;

(b) to encourage the removal of
discriminatory action and unneces-
sary restrictions by Governments af-
fecting shipping engaged in inter-
national trade so as to promote the
availability of shipping services to the
commerce of the world without dis-
crimination; assistance and encour-
agement given by a Government for
the development of its national ship-
ping and for purposes of security
does not in itself constitute discrimi-
nation, provided that such assistance
and encouragement is not based on
measures designed to restrict the free-
dom of shipping of all flags to take
part in international trade;

(¢) to provide for the consideration
by the Organisation of matters con-
cerning unfair restrictive practices
by shipping concerns in accordance
with Part II;
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Konvention

om uppriittande av Mellanstat-
liga radgivande sjéfartsorga-

nisationen

De till denna konvention anslutna
staterna uppriatta harmed Mellanstat-
liga radgivande sjofartsorganisatio-
nen (hiarnedan kallad »organisatio-
nen»).

Del I. — Organisationens syften.

ARTIKEL 1.
Organisationens syften &ro:

a) att utgora ett organ foér sam-
arbete regeringar emellan roérande
lagstifining och praxis pa den inter-
nationella handelssj6fartens omrade,
savitt angar tekniska fragor av alla
slag, samt att befordra allmint in-
férande av hogsta mojliga standard
i fraga om sjofartssikerhet och na-
vigering;

b) att verka for undanrdjande av
diskriminerande statliga atgarder och
onddiga statliga restriktioner berdo-
rande den internationella handelssj6-
farten for att darigenom frimja
tillgAng pa tonnage for varldshan-
deln utan diskriminering. Statligt
stdd och uppmuntran at utveckling-
en av det egna landets sjofart och
i beredskapssyfte utgor icke i och for
sig diskriminering, foérutsatt att dy-
likt stéd och uppmuntran ej grun-
dats pa atgirder, som avse inskriank-
ning i friheten for fartyg av varje na-
tionalitet att deltaga i den interna-
tionella handeln;

c) att i enlighet med del II traffa
anstalter fér behandling inom orga-
nisationen av fragor rérande obilliga
konkurrensbegriansande atgirder fran
rederisammanslutningars sida.
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(d) to provide for the consideration
by the Organisation of any matters
concerning shipping that may be re-
ferred to it by any organ or special-
ised agency of the United Nations;

(e) to provide for the exchange of
information among Governments on
matters under consideration by the
Organisation.

Part II.—Functions.

ARTICLE 2.

The functions of the Organisation
shall be consultative and advisory.

ARTICLE 3.

In order to achieve the purposes
set out in Part I, the functions of the
Organisation shall be:

(a) subject to the provisions of Ar-
ticle 4, to consider and make recom-
mendations upon matters arising un-
der Article 1 (a), (b) and (c¢) that
may be remitted to it by members,
by any organ or specialised agency
of the United Nations or by any other
inter-governmental organisation or
upon matters referred to it under Ar-
ticle 1 (d);

(b) to provide for the drafting of
conventions, agreements, or other
suitable instruments, and to recom-
mend these to Governments and to
inter-governmental organisations, and
to convene such conferences as may
be necessary;

(¢) to provide machinery for con-
sultation among members and the
exchange of information among Go-
vernments.

ARTICLE 4.

In those matters which appear to
the Organisation capable of scttle-
ment through the normal processes
of international shipping business the
Organisation shall so recommend.
When, in the opinion of the Orga-
nisation, any matter concerning un-
fair restrictive practices by shipping
concerns is incapable of sctilement
through the normal processes of in-
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d) att traffa anstalter fér behand-
ling inom organisationen av sjofarts-
friagor, som ma hénskjutas till den-
samma av Foérenta Nationernas or-
gan eller fackorgan;

e) att traffa anstalter for utbyte
regeringarna emellan av upplysning-
ar i fragor, som #ro under behand-
ling hos organisationen.

Del II. — Uppgifter.

ARTIKEL 2,

Organisationens uppgifter
vara radgivande,.

skola

ARTIKEL 3.

For uppndende av de i del I angiv-
na syftena skola organisationens upp-
gifter vara:

a) att under hinsynstagande till
foreskrifterna i artikel 4 dryfta
och framldgga rekommendationer i
fragor enligt artikel 1 a), b) och ¢),
vilka hinskjutas till den av dess
medlemmar, av Férenta Nationernas
organ eller fackorgan eller av annan
mellanstatlig organisation eller i fra-
gor, vilka hinskjutas till den enligt
artikel 1 d);

b) att ombesorja utarbetande av
konventioner, avtal eller andra lamp-
liga akter samt att rekommendera
dessa 4t regeringar och &t mellan-
statliga organisationer avensom att
sammankalla de konferenser som
kunna bli nédvindiga;

c) att vara ett organ fér samrad
medlemmarna emellan och fér utby-
te av upplysningar regeringar emel-
lan.

ARTIKEL 4.

Betraffande fragor, som férefalla
organisationen att kunna lésas med
den internationella handelssjéfartens
normala metoder, skall organisatio-
nen rekommendera sadant tillviiga-
gangssiitt. DA nagon fraga roérande
obilliga konkurrensbegrinsande at-
garder fran rederisammanslutningars
sida enligt organisalionens asikt icke
kan losas med den inlernationella
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ternational shipping business, or has
in fact so proved, and provided it
shall first have been the subject of
direct negotiations between the
Members concerned, the Organisa-
tion shall, at the request of one of
those members, consider the matter.

Part III.—Membership.

ARTICLE 5.

Membership in the Organisation
shall be open to all States, subject to
the provisions of Part III.

ARTICLE 6.

Members of the United Nations
may become members of the Organi-
sation by becoming parties to the Con-
vention in accordance with the pro-
visions of Article 57.

ARTICLE 7.

States not members of the United
Nations which have been invited to
send representatives to the United
Nations Maritime Conference con-
vened in Geneva on 19th February,
1948, may become members by be-
coming parties to the Convention in
accordance with the provisions of Ar-
ticle 57.

ARTICLE 8.

Any State not entitled to become a
member under Article 6 or 7 may
apply through the Secretary-General
of the Organisation to become a mem-
ber and shall be admitted as a mem-
ber upon its becoming a party fo the
Convention in accordance with the
provisions of Article 57, provided
that, upon the recommendation of the
Council, its application has been ap-
proved by two-thirds of the members
other than associate-members.

ARTICLE 9.

Any territory or group of territories
to which the Convention has been
made applicable under Article 58, by
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handelssj6fartens normala metoder
eller faktiskt har visat sig icke kun-
na lésas pa detta sitt, skall organi-
sationen, forutsatt att fragan forst
har varit foremal for direkta for-
handlingar mellan de berérda med-
lemmarna, taga upp fragan till be-
handling pa4 anmodan av en av des-
sa medlemmar.

Del III. — Medlemskap.

ARTIKEL 5.

Medlemskap i organisationen skall
med beaktande av bestammelserna i
artiklarna 6—11 kunna vinnas av alla
stater.

ARTIKEL 6.

Medlemmar av Forenta Nationerna
kunna bli medlemmar av organisa-
tionen genom att ansluta sig till kon-
ventionen i enlighet med foreskrifter-
na i artikel 57.

ARTIKEL 7.

Stater, som icke #ro medlemmar av
Foérenta Nationerna men som inbju-
dits att sinda representanter till For-
enta Nationernas sjofartskonferens,
sammankallad i Genéve den 19 feb-
ruari 1948, kunna bli medlemmar
genom att ansluta sig till konventio-
nen i enlighet med foreskrifterna i
artikel 57.

ARTIKEL 8.

Stater, som icke aro berattigade till
medlemskap enligl artiklarna 6 och
7, kunna ansdka om medlemskap hos
organisationens  generalsekreterare
och skola antagas siasom medlem-
mar efter att ha anslutit sig till
konventionen i enlighet med fore-
skrifterna i artikel 57, forutsatt att
ansokan pa rekommendation av ra-
det har godkénts av tva tredjedelar
av medlemmarna, associerade med-
lemmar icke medriknade.

ARTIKEL 9.

Omrade eller grupp av omraden,
pa vilken konventionen har gjorts
tillamplig i enlighet med artikel
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the member having responsibility for
its international relations or by the
United Nations, may become an asso-
ciate-member of the Organisation by
notification in writing given by such
member or by the United Nations, as
the case may be, to the Secretary-
General of the United Nations.

ARTICLE 10.

An associate-member shall have
the rights and obligations of a mem-
ber under the Convention except that
it shall not have the right to vote in
the Assembly or be eligible for mem-
bership on the Council or on the
Maritime Safety Committee and sub-
ject to this the word “member” in the
Convention shall be deemed to in-
clude associate-member unless the
context otherwise requires.

ArTICLE 11.

No State or territory may become
or remain a member of the Organisa-
tion contrary to a resolution of the
General Assembly of the United Na-
tions.

Part IV.—Organs.

ARTICLE 12.

The Organisation shall consist of
an Assembly, a Council, a Maritime
Safety Committee, and such subsidi-
ary organs as the Organisation may
at any time consider necessary; and
a Secretariat.

Part V.—The Assembly.

ARTICLE 13.

The Assembly shall consist of all
the members.

ARTICLE 14.

Regular sessions of the Assembly
shall take place once every 2 years.
Extraordinary sessions shall be con-
vened after a notice of 60 days when-
ever one-third of the members give
notice to the Secretary-General that
they desire a session to be arranged,
or at any time if deemed necessary by
the Council, after a notice of 60 days.
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58 av den medlem som har ansva-
ret for dess internationella férbindel-
ser eller av Forenta Nationerna, kan
bli associerad medlem av organi-
sationen efter skriftligt meddelande
hiarom fran berérda medlem respek-
tive Forenta Nationerna till Férenta
Nationernas generalsekreterare.

ARTIKEL 10.

En associerad medlem skall ha
samma rittigheter och skyldigheter
som enligt konventionen tillkommer
en medlem med undantag av rost-
ratt i forsamlingen och valbarhet till
radet eller sjofartssikerhetskommit-
tén. Med dessa undantag skall ordet
smedlem» i konventionen anses om-
fatta associerad medlem, for savitt
sammanhanget icke kraver annor-
lunda.

ARTIKEL 11.

Ingen stat och intet omrade mé bli
eller forbli medlem av organisatio-
nen i strid mot resolution antagen av
Forenta Nationernas generalférsam-
ling.

Del IV. — Organ.

ARTIKEL 12.

Organisationen skall bestd av en
forsamling, ett rad, en sjoéfartssiker-
hetskommitté och sadana underor-
gan, som organisationen vid varje
tidpunkt mé& befinna no6dvandiga,
samt ett sekretariat.

Del V. — Forsamlingen.

ARTIKEL 13.

Forsamlingen skall bestd av samt-
liga medlemmar.

ARTIKEL 14.

Ordinarie méten med forsamling-
en skola dga rum vartannat ar. Extra
moten skola sammankallas med sex-
tio dagars varsel, da en tredjedel av
medlemmarna meddela generalsekre-
teraren, att de oOnska att ctt mote
skall hallas, eller di radet anser det
nédvandigt.
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ARTICLE 15,

A majority of the members other
than associate-members shall consti-
tute a quorum for the meetings of the
Assembly.

ARTICLE 16.

The functions of the Assembly
shall be:

(a) to elect at each regular session
from among its members, other than
associate-members, its President and
2 Vice-Presidents who shall hold of-
fice until the next regular session;

(b) to determine its own rules of
procedure except as otherwise provi-
ded in the Convention;

(c) to establish any temporary or,
upon recommendation of the Council,
permanent subsidiary bodies it may
consider to be necessary;

(d) to elect the members to be re-
presented on the Council, as provided
in Article 17, and on the Maritime
Safety Committee as provided in Ar-
ticle 28;

(e) to receive and consider the re-
ports of the Council, and to decide
upon any question referred to it by
the Council;

(f) to vote the budget and deter-
mine the financial arrangements of
the Organisation, in accordance with
Part IX;

(g) to review the expenditures and
approve the accounts of the Organi-
sation;

(h) to perform the functions of the
Organisation, provided that in mat-
ters relating to Article 3 (a) and (b),
the Assembly shall refer such matters
to the Council for formulation by it of
any recommendations or instruments
thereon; provided further that any
recommendations or instruments sub-
mitted to the Assembly by the Coun-
cil and not accepted by the Assembly
shall be referred back to the Council
for further consideration with such
observations as the Assembly may
make;

(i) to recommend to members for
adoption regulations concerning mari-
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ARTIKEL 15.

En majoritet av medlemmarna,
associerade medlemmar icke medrik-
nade, skall utgéra beslutmissigt an-
tal vid férsamlingens méten.

ARTIKEL 16.

Forsamlingens uppgifier skola va-
ra:
a) att vid varje ordinarie méte
bland medlemmarna, associerade
medlemmar icke medriknade, vilja
en ordférande och tva vice ordféran-
den, som skola inneha posterna till
nista ordinarie moéte;

b) att sjalv faststilla sina proce-
durregler, utom da annat ir stadgat
i konventionen;

¢) att uppritta tillfilliga eller, pa
radets rekommendation, permanenta
underorgan, som den ma anse nod-
vindiga;

d) att vilja de medlemmar, som
skola vara representerade i radet i
enlighet med artikel 17 och i sjéfarts-
sikerhetskommittén i enlighet med
artikel 28;

e) att mottaga och dryfta radets
rapporter samt att fatta beslut i fra-
gor, som hiénskjutas till densamma
av radet;

f) att résta om budgeten och be-
sluta om organisationens finanser i
enlighet med del IX;

g) att granska organisationens ut-
gifter och godkidnna dess rikenska-
per;

h) att fullgéra organisationens
uppgifter, dock att den skall hin-
skjuta fragor, som falla under artikel
3 a) och b), till radet fér utarbetan-
de av rekommendationer eller akter
hiarutinnan, samt att rekommenda-
tioner eller akter, som radet un-
derstiller férsamlingen men denna
icke godkidnner, skola sindas tillbaka
{ill radet med férsamlingens eventuel-
la kommentarer;

i) att till medlemmarnas godkin-
nande rekommendera regler betrif-



Kungl. Maj:ts proposition nr 49 dar 1959

time safety, or amendments to such
regulations, which have been referred
to it by the Maritime Safety Commit-
tec through the Council;

(j) to refer to the Council for con-
sideration or decision any matters
within the scope of the Organisation,
cxcept that the function of making
recommendations under paragraph
(i) of this Article shall not be dele-
gated.

Part VI.—The Council.

ARTICLE 17.

The Council shall consist of 16
members and shall be composed as
follows:

(a) six shall be Governments of the
nations with the largest interest in
providing international shipping ser-
vices;

(b) six shall be Governments of
other nations with the largest interest
in international sea-borne trade;

(¢) two shall be elected by the As-
sembly from among the Governments
of nations having a substantial in-
terest in providing international ship-
ping services; and

(d) two shall be elected by the
Assembly from among the Govern-
ments of nations having a substantial
interest in international sea-borne
trade.

In accordance with the principles
set forth in this article the first Coun-
cil shall be constituted as provided

in Appendix I to the present Conven-
tion.

ARTICLE 18.

Except as provided in Appendix I to
the present Convention, the Counecil
shall determine, for the purpose of
Article 17 (a), the members, Govern-
ments of nations with the largest in-
terest in providing international ship-
ping services, and shall also deter-
mine, for the purpose of Article 17
(c), the members, Governments of
nations having a substantial interest
in providing such services. Such de-
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fande sjofartssakerhet eller dndring-
ar i siddana regler, vilka ha hinskju-
tits till den av sjofartssikerhetskom-
mittén genom radet;

j) att till radet for overvigande el-
ler beslut hénskjuta fragor inom or-
ganisationens  verksamhetsomréade,
dock att uppgiften att gora rekom-
mendationer enligt denna artikels
moment i) icke skall overlitas.

Del VI. — Radet.

ARTIKEL 17,

Radet skall besta av sexton med-
lemmar och ha féljande sammansitt-
ning:

a) sex skola vara regeringar i lin-
der med det storsla intresset i till-
handahallande av tonnage for den
internationella handelssjofarten;

b) sex skola vara regeringar i and-
ra linder med det storsta intresset i
den internationella sjéburna handeln;

¢) tva skola viljas av férsamlingen
bland regeringar i linder med ett av-
sevart intresse i tillhandahallande av
tonnage fér den internationella han-
delssjofarten; och

d) tva skola viljas av férsamlingen
bland regeringar i linder med ett av-
sevirt intresse i den internationella
sjoburna handeln.

I enlighet med de i denna artikel
faststillda principerna skall det fors-
ta radet konstitueras sasom stadgas i
Bilaga I till denna konvention.

ARTIKEL 18.

Med forbehall f6r vad som ér stad-
gat i Bilaga I till denna konvention
skall radet faststalla vilka som i en-
lighet med artikel 17 a) skola vara
medlemmar i egenskap av regeringar
i linder med det stérsta intresset i
tillhandahallande av tonnage for
den internationella handelssjofarten
och likaledes faststilla vilka som i
enlighet med artikel 17 ¢) skola va-
ra mecdlemmar bland regeringar i



40

terminations shall be made by a ma-
jority vote of the Council, including
the concurring votes of a majority of
the members represented on the
Council under Article 17 (a) and (¢).
The Council shall further determine,
for the purpose of Article 17 (b), the
members, Governments of nations
with the largest interest in interna-
tional sea-borne trade. Each Council
shall make these determinations at a
reasonable time before each regular
session of the Assembly.

ARTICLE 19.

Members represented on the Coun-
cil in accordance with Article 17 shall
hold office until the end of the next
regular session of the Assembly.
Members shall be eligible for re-elec-
tion.

ARTICLE 20.

(a) The Council shall elect its
Chairman and adopt its own rules of
procedure except as otherwise pro-
vided in the Convention.

(b) Twelve members of the Coun-
cil shall constitute a quorum.

(¢) The Council shall meet upon
one month’s notice as often as may
be necessary for the efficient dis-
charge of its duties upon the sum-
mons of its Chairman or upon re-
quest by not less than 4 of its mem-
bers. It shall meet at such places as
may be convenient.

ARTICLE 21.

The Council shall invite any mem-
ber to participate, without vote, in its
deliberations on any matter of parti-
cular concern to that member.

ARTICLE 22.

(@) The Council shall receive the
recommendations and reports of the
Maritime Safety Committee and shall
transmit them to the Assembly and,
when the Assembly is not in session,
to the members for information, to-
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linder med ett avsevirt intresse i sa-
dant tillhandahallande. Dylika beslut
skola fattas genom majoritetsrostning
i radet, inbegripet instimmande rés-
ter fran majoriteten av de medlem-
mar, som iro representerade i radet
i enlighet med artikel 17 a) och c).
Radet skall vidare faststilla vilka som
i enlighet med artikel 17 b) skola
vara medlemmar i egenskap av rege-
ringar i linder med det stérsta in-
tresset i den internationella sjéburna
handeln. Varje rad skall fatta dessa
beslut i rimlig tid fére varje ordina-
rie mote med férsamlingen.

ARTIKEL 19.

Medlemmar representerade i radet
i enlighet med artikel 17 skola inne-
ha sina poster till slutet av nista or-
dinarie méte med férsamlingen. Med-
lem skall kunna omviljas.

ARTIKEL 20.

a) Radet skall sjalvt vilja sin ord-
forande och sjalvt faststilla sina pro-
cedurregler, diar ej annat ar stadgat
i konventionen.

b) Tolv medlemmar av radet skola
vara beslutmassiga.

c¢) Radet skall sammantrida med
en manads varsel sa ofta detta ar
nodvindigt for ett effektivt fullgo-
rande av dess uppgifter. Det skall
sammankallas av ordféranden eller
pi begiran av minst fyra av dess
medlemmar. Det skall sammantriada
pa plats som ma vara lamplig.

ARTIKEL 21.

Ridet skall inbjuda medlem att
utan rostritt deltaga i dess forhand-
lingar i varje fraga av sirskilt in-
tresse for denna medlem.

ARTIKEL 22.

a) Ridet skall mottaga sjofartssa-
kerhetskommitténs rekommendatio-
ner och rapporter och vidarebefordra
dem till forsamlingen eller, nir denna
icke har mote, direkt till de enskilda
medlemmarna fo6r deras kinnedom
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gether with the comments and re-
commendations of the Council.

(b) Matters within the scope of Ar-
ticle 29 shall be considered by the
Council only after obtaining the
views of the Maritime Safety Com-
mittee thereon.

ARTICLE 23.

The Council, with the approval of
the Assembly, shall appoint the Secre-
tary-General. The Council shall also
make provision for the appointment
of such other personnel as may be
necessary, and determine the terms
and conditions of service of the Sec-
retary-General and other personnel,
which terms and conditions shall
conform as far as possible with those
of the United Nations and its spe-
cialised agencies.

ARTICLE 24.

The Council shall make a report
to the Assembly at each regular ses-
sion on the work of the Organisation
since the previous regular session of
the Assembly.

ARTICLE 25.

The Council shall submit to the
Assembly the budget estimates and
the financial statements of the Or-
ganisation, together with its com-
ments and recommendations.

ARTICLE 26.

The Council may enter into agree-
ments or arrangements covering the
relationship of the Organisation with
other organisations, as provided for
in Part XII. Such agreements or ar-
rangements shall be subject to ap-
proval by the Assembly.

ARTICLE 27.

Between sessions of the Assembly,
the Council shall perform all the
functions of the Organisation, except
the function of making recommenda-
tions under Article 16 (i).
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jamte radets kommentarer och re-
kommendationer.

b) Fréagor, som hanféra sig till ar-
tikel 29, skola behandlas av radet en-
dast efter inhadmtande av sjofartssi-
kerhetskommitténs asikt.

ARTIKEL 23.

Rédet skall med férsamlingens god-
kdnnande utnimna generalsekretera-
re. Radet skall dven vidtaga Atgir-
der for utndmning av annan perso-
nal som ma behévas samt faststiilla
villkor och tjinsteforhéallanden for
generalsekreteraren och annan per-
sonal, vilka villkor och foérhallanden
i stérsta méjliga utstrackning skola
std i 6verensstammelse med Forenta
Nationernas och dess fackorgans.

ARTIKEL 24.

Radet skall vid varje ordinarie
moéte avldgga rappert till forsamling-
en om organisationens arbete sedan
férsamlingens senaste ordinarie mdte.

ARTIKEL 25.

RAdet skall understilla forsamling-
en organisationens budgetberikning-
ar och finansrapporter jamte sina
kommentarer och rekommendatio-
ner.

ARTIKEL 26.

Radet ma triffa avtal och anstal-
ter betriffande organisationens fér-
bindelser med andra organisatio-
ner i enlighet med del XII. Sadana av-

tal och anstalter skola vara un-
derkastade forsamlingens godkin-
nande.

ARTIKEL 27.

Mellan foérsamlingens méten skall
radet utfora organisationens samtliga
aligganden med undantag av uppgif-
ten i frdga om rekommendationer en-
ligt artikel 16 i).
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Part VII..—Maritime Safety Committee.

ARTICLE 28.

(a) The Maritime Safety Commit-
tee shall consist of 14 members elect-
ed by the Assembly from the mem-
bers, Governments of those nations
having an important interest in mari-
time safety, of which not less than 8
shall be the largest ship-owning na-
tions, and the remainder shall be
elected so as to ensure adequate rep-
resentation of members, Govern-
ments of other nations with an im-
portant interest in maritime safety,
such as nations interested in the
supply of large numbers of crews or
in the carriage of large numbers of
berthed and unberthed passengers,
and of major geographical areas.

(b) Members shall be elected for a
term of 4 years and shall be eligible
for re-election.

ARTICLE 29.

(a) The Maritime Safety Commit-
tee shall have the duty of considering
any matter within the scope of the
Organisation and concerned with
aids to navigation, construction and
equipment of vessels, manning from
a safety standpoint, rules for the
prevention of collisions, handling of
dangerous cargoes, maritime safety
procedures and requirements, hydro-
graphic information, log-books and
navigational records, marine casualty
investigation, salvage and rescue,
and any other matters directly affect-
ing maritime safety.

(b) The Maritime Safety Committee
shall provide machinery for per-
forming any duties assigned to it by
the Convention, or by the Assembly,
or any duty within the scope of this
article which may be assigned to it
by any other inter-governmental
instrument.

(c) Having regard to the provisions
of Part XII, the Maritime Safety Com-
mittee shall have the duty of main-
taining such close relationship with
other inter-governmental bodies con-

Kungl. Maj:ts proposition nr 49 dr 1959

Del VII. — Sjofartssikerhetskommittén.

ARTIKEL 28.

a) Sjofartssikerhetskommittén
skall besta av fjorton medlemmar,
valda av foérsamlingen bland med-
lemmar, som aro regeringar i linder
med betydande intresse i sjoéfartssa-
kerheten, varav minst atta skola vara
de storsta sjofartsnationerna, medan
aterstoden skall vialjas pa sadant sitt
att skilig representation tillférsiak-
ras medlemmar, som dro regeringar
i andra lander med betydande intres-
se i sjofartssikerheten, sdsom liander
med intressen i tillhandahéallande av
stort antal besittningsmén eller i
transport av stort antal med eller
utan kojplats resande passagerare,
dvensom storre geografiska omraden.

b) Medlemmar skola viljas fér en
tid av fyra ar och skola kunna om-
viljas.

ARTIKEL 29.

a) Sjofartssakerhetskommitténs
uppgift skall vara att behandla fragor
inom organisationens verksamhets-
omrade rérande navigeringshjilpme-
del, byggnad och utrustning av far-
tyg, bemanning sedd ur sikerhets-
synpunkt, regler fér undvikande av
ombordlaggning, handhavande av
farlig last, tillvigagangssatt och fo-
reskrifter ifrdga om sjofartssikerhe-
ten, hydrografiska upplysningar, logg-
bocker och navigeringsanteckningar,
utredning av sjoolyckor, birgning
och riaddningsaktioner samt andra
sporsmal, som direkt beréra sjofarts-
sakerheten.

b) Sjofartssikerhetskommitién
skall organiseras sd, att den kan ata-
ga sig alla uppgifter, som tilldelas
densamma i denna konvention eller
av foérsamlingen, liksom varje upp-
gift inom ramen for denna artikel,
som ma hianskjutas till kommittén
genom annan mellanstatlig akt.

c) Sjofartssikerhetskommitténs
uppgift skall vara att jamlikt del
XII uppritthalla sddana nara for-
bindelser med andra mellanstatliga
organ pa transport- och kommunika-
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cerned with transport and communi-
cations as may further the object of
the Organisation in promoting mari-
time safety and facilitate the co-
ordination of activities in the fields
of shipping, aviation, telecommunica-
tions and meteorology with respect to
safety and rescue.

ARrTICLE 30.

The Maritime Safety Committee,
through the Council, shall

(a) submit to the Assembly at its
regular sessions proposals made by
members for safety regulations or for
amendments to existing safety regu-
lations, together with its comments or
recommendations thereon;

(b) report to the Assembly on the
work of the Maritime Safety Com-
mittee since the previous regular ses-
sion of the Assembly.

ARTICLE 31.

The Maritime Safety Committee
shall meet once a year and at other
times upon request of any 5 of its
members. It shall elect its officers
once a year and shall adopt its own
rules of procedure. A majority of its
members shall constitute a quorum.

ARTICLE 32.

The Maritime Safety Committee
shall invite any member to partici-
pate, without vote, in its deliberations
on any matter of particular concern
to that member.

Part VIII.—The Secretariat.

ARTICLE 33.

The Secretariat shall comprise the
Sccretary-General, a Sccretary of the
Maritime Safety Committee and such
staff as the Organisation may re-
quire. The Secretary-General shall be
the chief administrative officer of the
Organisation, and shall, subject to the
provisions of Article 23, appoint the
above-mentioned personnel.
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tionsomradet, som kunna framja or-
ganisationens syfte att befordra sjo-
fartssikerheten och att underlitta
samordning av verksamheten pé sjo-
fartens, luftfartens, telekommunika-
tionernas och meteorologiens omra-
den i fraga om sidkerhet och radd-
ningstjinst.

ARTIKEL 30.

Sjofartssikerhetskommittén
genom radet:

a) vid forsamlingens ordinarie mo-
ten understilla denna av medlem-
mar framlagda forslag om sikerhets-
foreskrifter eller dndringar i gallan-
de sikerhetsforeskrifter jamte sina
kommentarer och rekommendatio-
ner;

b) avldgga rapport till férsamling-
en om sjofartssikerhetskommitténs
arbete sedan senaste ordinarie ses-
sion med foérsamlingen.

skall

ARTIKEL 31.

Sjofartssakerhetskommittén skall
sammantrida en gang om é&ret och
vid andra tidpunkter pa begiran av
fem av sina medlemmar. Den skall
sjalv arligen vilja sina styresmin
och sjilv antaga sina procedurregler.
En majoritet av dess medlemmar
skall vara beslutmaéssig.

ARTIKEL 32.

Sjofartssikerhetskommittén skall
inbjuda medlem att utan rostratt del-
taga i dess forhandlingar i varje fra-
ga av sarskilt intresse f6r denna med-
lem.

Del VIII. — Sekretariatet.

ARTIKEL 33.

Sekretariatet skall bestd av dene-
ralsekreteraren, en sekreterare for
sjofartssikerhetskommittén samt an-
nan personal, som organisationen
mé behéva. Generalsekreteraren skall
vara organisationens chefstjinste-
man och skall under hiinsynstagande
till foreskrifterna i artikel 23 utse
ovannimnda personal.
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ARTICLE 34.

The Secretariat shall maintain all
such records as may be necessary for
the efficient discharge of the funec-
tions of the Organisation and shall
prepare, collect and circulate the pa-
pers, documents, agenda, minutes and
information that may be required for
the work of the Assembly, the Coun-
cil, the Maritime Safety Committee,
and such subsidiary organs as the
Organisation may establish.

ARTICLE 35.

The Secretary-General shall pre-
pare and submit to the Council the
financial statements for each year and
the budget estimates on a biennial
basis, with the estimates for each
year shown separately.

ARTICLE 36.

The Secretary-General shall keep
members informed with respect to the
activities of the Organisation. Each
member may appoint one or more re-
presentatives for the purpose of com-
munication with the Secretary-Ge-
neral.

ARTICLE 37.

In the performance of their duties
the Secretary-General and the staff
shall not seek or receive instructions
from any Government or from any
authority external to the Organisa-
tion. They shall refrain from any ac-
tion which might reflect on their posi-
tion as international officials. Each
member on its part undertakes to re-
spect the exclusively international
character of the responsibilities of the
Secretary-General and the staff and
not to seek to influence them in the
discharge of their responsibilities.

ARTICLE 38.

The Secretary-General shall per-
form such other tasks as may be as-
signed to him by the Convention, the
Assembly, the Council and the Mari-
time Safety Committee.
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ARTIKEL 34.

Sekretariatet skall halla sddant ar-
kiv, som kréaves for ett effektivt full-
gorande av organisationens uppgif-
ter, och skall utarbeta, insamla och
distribuera rapporter, dokument,
dagordningar, protokoll och upplys-
ningar, som krivas for foérsamling-
ens, radets, sjofartssikerhetskom-
mitténs och av organisationen even-
tuellt upprattade underorgans arbe-
te.

ARTIKEL 35.

Generalsekreteraren skall utarbeta
och understilla radet finansrappor-
ter for varje ar och budgetberdkning-
arna for tvaarsperioder med berak-
ningar for varje ar for sig.

ARTIKEL 36.

Generalsekreteraren skall halla
medlemmarna underrittade om orga-
nisationens verksamhet, Varje med-
lem mé utse en eller flera represen-
tanter for foérbindelse med general-
sekreteraren.

ARTIKEL 37.

Vid fullgérandet av sina uppgif-
ter skola generalsekreteraren och
personalen icke begiira eller mottaga
instruktioner fran nagon regering el-
ler frdn nagon myndighet utanfor
organisationen. De skola avhalla sig
frin varje handling, som kan kasta
skugga pa deras stillning som inter-
nationella tjinsteméin. Varje medlem
forbinder sig for sin del att respek-
tera den rent internationella arten
hos generalsekreterarens och hans
personals uppgifter samt att icke so-
ka paverka dem vid uppfyllandet av
deras plikter.

ARTIKEL 38.

Generalsekreteraren skall utfora
siddana ytterligare uppgifter, som till-
delas honom genom konventionen, av
féorsamlingen, radet eller sjofartssi-
kerhetskommittén.
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Part IX.—Finances.

ARTICLE 39.

Each member shall bear the salary,
travel and other expenses of its own
delegation to the Assembly and of its
representatives on the Council, the
Maritime Safety Committee, other
committees and subsidiary bodies.

ARTICLE 40.

The Council shall consider the fi-
nancial statements and budget esti-
mates prepared by the Secretary-
General and submit them to the As-
sembly with its comments and recom-
mendations.

ARTICLE 41.

(a) Subject to any agreement be-
tween the Organisation and the
United Nations, the Assembly shall
review and approve the budget esti-
mates.

(b) The Assembly shall apportion
the expenses among the members in
accordance with a scale to be fixed
by it after consideration of the pro-
posals of the Council thereon.

ARTICLE 42.

Any member which fails to dis-
charge its financial obligation to the
Organisation within one year from
the date on which it is due shall have
no vote in the Assembly, the Council,
or the Maritime Safety Committee
unless the Assembly, at its discretion,
waives this provision.

Part X.—Voting.

ARTICLE 43.

The following provisions shall ap-
ply to voting in the Assembly, the
Council and the Maritime Safety Com-
mittec:

(a) Each member shall have onc
vote.

{b) Except as otherwise provided
in the Convention or in any interna-
tional agreement which confers funec-
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Del IX. — Finanser.

ARTIKEL 39.

Varje medlem skall bestrida l6ne-,
rese- och andra utgifter for sin egen
delegation i forsamlingen och sina
egna representanter i radet, sjofarts-
sakerhetskommittén, andra kommit-
téer och underorgan.

ARTIKEL 40.

Radet skall dryfta de av general-
sekreteraren utarbetade finansrap-
porterna och budgetberikningarna
samt understilla forsamlingen dem
jamte sina kommentarer och rekom-
mendationer.

ARTIKEL 41.

a) Med forbehall fér 6verenskom-
melse i annan riktning mellan orga-
nisationen och Foérenta Nationerna
skall férsamlingen granska och god-
kanna budgetberikningarna.

b) Forsamlingen skall férdela ut-
gifterna mellan medlemmarna i en-
lighet med en skala, som faststilles
av forsamlingen efter prévning av
radets forslag darom.

ARTIKEL 42.

Medlem, som uraktlater att uppfyl-
la sina finansiella forpliktelser gent-
emot organisationen inom ett ar frdn
betalningsdatum, skall frantagas rost-
ritt i férsamlingen, radet och sjo-
fartssikerhetskommittén,  forsivitt
icke foérsamlingen efter eget gottfin-
nande avstar fran att tillampa den-
na foreskrift.

Del X. — Rostning.

ARTIKEL 43.
Foljande foreskrifter skola gilla
vid réstning i férsamlingen, radet och
sjofartssikerhetskommittén:

a) Varje medlem skall ha en rost.
b) Direst ej annat stadgas i kon-

ventionen eller i annat internatio-
nellt avtal, som tilldelar forsam-
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tions on the Assembly, the Council,
or the Maritime Safety Committee,
decisions of these organs shall be by
a majority vote of the members pre-
sent and voting and, for decisions
where a two-thirds majority vote is
required, by a two-thirds majority
vote of those present.

(¢) For the purpose of the Con-
vention, the phrase “members pre-
sent and voting” means “members
present and casting an affirmative or
negative vote”, Members which ab-
stain from voting shall be considered
as not voting.

Part XI.—Headquarters of the
Organisation.

ARTICLE 44.

(@) The headquarters of the Orga-
nisation shall be established in Lon-
don.

(b) The Assembly may by a two-
thirds majority vote change the site
of the headquarters if necessary.

(¢) The Assembly may hold ses-
sions in any place other than the
headquarters if the Council deems it
necessary.

Part XII.—Relationship with the United
Nations and other Organisations.

ARTICLE 45.

The Organisation shall be brought
into relationship with the United
Nations in accordance with Article 57
of the Charter of the United Nations
as the specialised agency in the field
of shipping. This relationship shall
be effected through an agreement
with the United Nations under Arti-
cle 63 of the Charter of the United
Nations, which agreement shall be
concluded as provided in Article 26.

ARTICLE 46,

The Organisation shall co-operate
with any specialised agency of the
United Nations in matters which may
be the common concern of the Orga-
nisation and of such specialised agen-
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lingen, radet eller sjofartssikerhets-
kommittén uppgifter, skola beslut i
dessa organ fattas med majoriteten
bland de narvarande och réstande
medlemmarna samt vid beslut, dar
tva tredjedels majoritet krives, med
tvd tredjedels majoritet bland de
niarvarande medlemmarna.

c¢) Uttrycket snérvarande och ros-
tande medlemmar» i denna konven-
tion betyder »nidrvarande medlem-
mar, som avgiva en positiv eller ne-
gativ rost». Medlemmar, som nedlig-
ga sin rost, skola betraktas sdsom
icke rgstande.

Del XI. — Organisationens site.

ARTIKEL 44.

a) Organisationens site skall upp-
rattas i London.

b) Foérsamlingen ma med tva tred-
jedels majoritet flytta sitet, om s&
ar nodvindigt.

¢) Forsamlingen ma halla méte
annorstides 4n a sitet om radet an-
ser detta nédvindigt.

Del XII. — Forbindelserna med Forenta
Nationerna och andra organisationer.

ARTIKEL 45.

Organisationen skall anslutas till
Forenta Nationerna i enlighet med
artikel 57 i Férenta Nationernas stad-
ga sdsom fackorganet pa sjofartens
omride. Denna anslutning skall ske
genom ett avtal med Foérenta Natio-
nerna i enlighet med artikel 63 i For-
enta Nationernas stadga och artikel
26 i denna konvention.

ARTIKEL 46,

Organisationen skall samarbeta
med Forenta Nationernas fackorgan
i frigor, som kunna vara av ge-
mensamt intresse foér organisatio-
nen och dessa fackorgan, samt skall
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¢y, and shall consider such matters
and act with respect to them in ac-
cord with such specialised agency.

ARTICLE 47.

The Organisation may, on matters
within its scope, co-operate with
other inter-governmental organi-
sations which are not specialised
agencies of the United Nations, but
whose interests and activities are
related to the purposes of the Orga-
nisation.

ARTICLE 48.

The Organisation may, on matters
within its scope, make suitable ar-
rangements for consultation and co-
operation with non-governmental in-
ternational organisations.

ARTICLE 49.

Subject to approval by a two-thirds
majority vote of the Assembly, the
Organisation may take over from
any other international organisations,
governmental or non-governmental,
such functions, resources and obli-
gations within the scope of the Or-
ganisation as may be transferred to
the Organisation by international
agreements or by mutually accepta-
ble arrangements entered into be-
tween competent authorities of the
respective organisations. Similarly,
the Organisation may take over any
administrative functions which are
within its scope and which have been
entrusted to a Government under the
terms of any international instru-
ment.

Part XIII.—Legal Capacity, Privileges and
Immunities.

ARrTICLE 50.

The legal capacity, privileges and
immunities to be accorded to, or in
connexion with, the Organisation
shall be derived from and governed
by the General Convention on the
Privileges and Immunities of the
Specialised Agencies approved by the
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dryfta sadana fragor och vidtaga at-
garder betrdffande dem i samrad med
berérda fackorgan.

ARTIKEL 47.

Organisationen ma i frigor inom
dess verksamhetsomridde samarbeta
med andra mellanstatliga organisa-
tioner, som icke 4ro fackorgan under
Forenta Nationerna men vilkas in-
tressen och verksamhet ha samband
med organisationens syften.

ARTIKEL 48.

Organisationen ma i fragor inom
dess verksamhetsomrade triffa lamp-
liga anstalter fér samrad och samar-
bete med icke mellanstatliga interna-
tionella organisationer.

ARTIKEL 49.

Under férutsittning av godkénnan-
de med tvj tredjedels majoritet i for-
samlingen mé& organisationen fran
andra internationella organisationer,
vare sig mellanstatliga eller icke,
overtaga de uppgifter, tillgangar och
forpliktelser inom organisationens
verksamhetsomride, som ma overfo-
ras till organisationen genom inter-
nationella avtal eller genom omsesi-
digt godtagbara foéranstaltningar be-
slutade av behériga instanser i res-
pektive organisationer. Likaledes ma
organisationen o6vertaga administra-
tiva uppgifter inom dess verksam-
hetsomrade, vilka enligt stadganden
i en internationell akt anfortrotts en
regering.

Del XIII. — Juridisk status, privilegier
och immunitet.

ARTIKEL 50.

Den juridiska status, de privi-
legier och den immunitet, som skola
beviljas &t cller i samband med orga-
nisationen, skola hiirleda sig fran och
regleras av allminna konventionen
om fackorganens privilegier och im-
munitet, antagen av Forenta Natio-
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General Assembly of the United
Nations on 21st November, 1947, sub-
ject to such modifications as may
be set forth in the final (or revised)
text of the Annex approved by the
Organisation in accordance with Sec-
tions 36 and 38 of the said General
Convention.

ARTICLE 51.
Pending its accession to the said
General Convention in respect of the
Organisation, each member under-

takes to apply the provisions of
Appendix 1II to the present Con-
vention.

Part XIV.—Amendments.

ARTICLE 52.

Texts of proposed amendments to
the Convention shall be communi-
cated by the Secretary-General to
members at least 6 months in advance
of their consideration by the As-
sembly. Amendments shall be adopted
by a two-thirds majority vote of the
Assembly, including the concurring
votes of a majority of the members
represented on the Council. Twelve
months after its acceptance by two-
thirds of the members of the Orga-
nisation, other than associate-mem-
bers, each amendment shall come into
force for all members except those
which, before it comes into force,
make a declaration that they do not
accept the amendment. The As-
sembly may by a two-thirds majority
vote determine at the time of its
adoption that an amendment is of
such a nature that any member which
has made such a declaration and
which does not accept the amend-
ment within a period of 12 months
after the amendment comes into force
shall, upon the expiration of this
period, cease to be a party to the
Convention.

ARTICLE 53.

Any amendment adopted under
Article 52 shall be deposited with the
Secretary-General of the United
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nernas generalférsamling den 21 no-
vember 1947, med férbehall for sa-
dana #ndringar, som ma& intagas i
den slutgiltiga (eller reviderade) tex-
ten till den av organisationen i en-
lighet med §§ 36 och 38 av sagda kon-
vention antagna bilagan.

ARTIKEL 51.

I avvaktan pa sin anslutning till
sagda allmidnna konvention med av-
seende pa organisationen foérbinder
sig varje medlem att tillimpa stad-
gandena i Bilaga II till denna kon-
vention.

Del XIV., — Andringar.

ARTIKEL 52.

Texter till foreslagna dndringar i
konventionen skola av generalsekre-
teraren  tillstillas medlemmarna
minst sex mdanader fére deras be-
handling av férsamlingen. Andringar
skola godtagas med tva tredjedels
majoritet i féorsamlingen, inbegripet
instimmande roster fran majoriteten
av de i radet representerade medlem-
marna. Tolv manader efter godkin-
nande med tva tredjedels majoritet
av organisationens medlemmar, asso-
cierade medlemmar undantagna,
skall varje andring trada i kraft for
samtliga medlemmar utom fér dem
som, innan den triader i kraft, avge
en forklaring, att de icke godkénna
dndringen. Forsamlingen ma vid tid-
punkten f6r godtagandet med tva
tredjedels majoritet bestimma, att en
idndring ir av sadan art att medlem,
som avgivit sddan férklaring och icke
godtager dndringen inom en tidrymd
av tolv manader fran dess ikrafttri-
dande, vid utgdngen av denna tid-
rymd skall upphéra att vara anslu-
ten till konventionen.

ARTIKEL 53.

Jamlikt artikel 52 antaget #nd-
ringsforslag skall deponeras hos For-
enta Nationernas generalsekreterare,
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Nations, who will immediately for-
ward a copy of the amendment to all
members.

ARTICLE 54.

A declaration or acceptance under
Article 52 shall be made by the
communication of an instrument to
the Secretary-General for deposit with
the Secretary-General of the United
Nations. The Secretary-General will
notify members of the receipt of any
such instrument and of the date when
the amendment enters into force.

Part XV.—Interpretation.

ARTICLE 55.

Any question or dispute con-
cerning the interpretation or appli-
cation of the Convention shall be
referred for settlement to the As-
sembly, or shall be settled in such
other manner as the parties to the
dispute agree. Nothing in this article
shall preclude the Council or the
Maritime Safety Committee from sett-
ling any such question or dispute
that may arise during the exercise of
their functions.

ARTICLE 56.

Any legal question which cannot
be scttled as provided in Article 55
shall be referred by the Organisation
to the International Court of Justice
for an advisory opinion in accordance
with Article 96 of the Charter of the
United Nations.

Part XVI.—Miscellaneous Provisions.
ARTICLE 57.

Signature and Acceptance.

Subject to the provisions of Part
IIT, the present Convention shall re-
main open for signalure or ac-
ceptance and States may become par-
ties to the Convention by:

(@) signature without reservation
as to acceptance;
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som omedelbart sinder en kopia dar-
av till samtliga medlemmar.

ARTIKEL 54.

En forklaring eller ett godkénnan-
de jamlikt artikel 52 skall goras ge-
nom att berérda medlem tillstéller
generalsekreteraren ett instrument
for deposition hos Férenta Nationer-
nas generalsekreterare. Generalsekre-
teraren skall underritta medlemmar-
na om mottagandet av sadant instru-
ment och om datum foér adndringens
ikrafttradande.

Del XV. — Tolkning.

ARTIKEL 55.

Varje sporsmal eller tvist betraf-
fande tolkningen eller tillimpningen
av konventionen skall hanskjutas till
forsamlingen for avgorande eller skall
l6sas pa sadant annat sitt, varom
parterna i tvisten Overenskomma.
Denna artikel skall icke utgoéra hin-
der for radet eller sjofartssikerhets-
kommittén att 16sa sporsmal eller
tvist av ndmnt slag, som kan uppsta
under utdvande av deras verksam-
het.

ARTIKEL 56.

Varje juridisk fraga, som inte kan
l6sas jamlikt artikel 55, skall hin-
skjutas av organisationen till Inter-
nationella domstolen foér utlatande
jamlikt artikel 96 av Forenta Natio-
nernas stadga.

Del XVI. — Diverse stadganden.
ARTIKEL 57.

Undertecknande och godkdnnande.

Denna konvention ir éppen for un-
dertecknande och godkinnande un-
der hansynstagande till bestimmel-
serna i del III, och stater kunna bli
anslutna till konventionen genom:

a) undertecknande utan férhehall
for godkinnande;

4 Bihang till riksdagens protokoll 1959, 1 saml. Nr 49.
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(b) signature subject to acceptance
followed by acceptance;
or

(¢) acceptance.

Acceptance shall be effected by the
deposit of an instrument with the
Secretary-General of the United Na-
tions.

ARTICLE 58.

Territories.

(a) Members may make a declara-
tion at any time that their participa-
tion in the Convention includes all or
a group or a single one of the terri-
tories for whose international rela-
tions they are responsible.

(b) The Convention does not apply
to territories for whose international
relations members are responsible
unless a declaration to that effect has
been made on their behalf under the
provisions of paragraph (a) of this
article.

(¢) A declaration made wunder
paragraph (a) of this article shall
be communicated to the Secretary-
General of the United Nations and
a copy of it will be forwarded by him
to all States invited to the United
Nations Maritime Conference and to
such other States as may have be-
come members.

(d) In cases where under a trustee-
ship agreement the United Nations is
the administering authority, the Uni-
ted Nations may accept the Conven-
tion on behalf of one, several, or all of
the trust territories in accordance
with the procedure set forth in Ar-
ticle 57.

ARTICLE 59.

Withdrawal.

ta) Any member may withdraw
from the Organisation by written
notification given to the Secretary-
General of the United Nations, who
will immediately inform the other
members and the Secretary-General
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b) undertecknande med férbehall
tor godkdnnande, f6ljt av godkéinnan-
de;

¢) godkannande.

Godkidnnande skall verkstillas ge-
nom deposition av ett instrument hos
Foérenta Nationernas generalsekrete-
rare.

ARTIKEL 58.

Omraden.

a) Medlemmar ma vid vilken tid-
punkt som helst avgiva forklaring
att deras anslutning till konventio-
nen innefattar alla eller en grupp el-
ler ett enda av de omraden, for vil-
kas internationella foérbindelser de
dro ansvariga.

b) Konventionen ir icke tillimplig
4 omraden, for vilkas internationella
forbindelser medlemmar dro ansvari-
ga, forsavitt icke en forklaring hir-
om har avgivits 4 deras viignar jam-
likt moment a).

¢) Jamlikt moment a) avgiven {or-
klaring skall tillstillas Férenta Na-
tionernas  generalsekreterare, och
denne sinder en kopia till samtliga
till Férenta Nationernas sjofartskon-
ferens inbjudna stater och andra sta-
ter, som mé ha blivit medlemmar.

d) I de fall, da Foérenta Nationerna
genom ett forvaltarskapsavtal har bli-
vit den férvaltande myndigheten, ma
Forenta Nationerna godkinna kon-
ventionen for ett, flera eller alla fér-
valtarskapsomraden i enlighet med
den i artikel 57 faststillda procedu-
ren.

ARTIKEL 59.

Uttrdde.

a) Medlem ma uttrdda ur organi-
sationen genom skriftlig anmalan till
Forenta Nationernas generalsekrete-
rare, som genast underrattar 6vriga
medlemmar och organisationens ge-
neralsekreterare om sadan anma-
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of the Organisation of such notifica-
tion. Notification of withdrawal may
be given at any time after the expira-
tion of 12 months from the date on
which the Convention has come into
force. The withdrawal shall take ef-
fect upon the expiration of 12 months
from the date on which such written
notification is received by the Secre-
tary-General of the United Nations.
(b) The application of the Conven-
tion to a territory or group of terri-
tories under Article 58 may at any
time be terminated by written notifi-
cation given to the Secretary-General
of the United Nations by the member
responsible for its international rela-
tions or, in the case of a trust terri-
tory of which the United Nations is
the administering authority, by the
United Nations. The Secretary-Ge-
neral of the United Nations will im-
mediately inform all members and
the Secretary-General of the Organi-
sation of such notification. The noti-
fication shall take effect upon the ex-
piration of 12 months from the date
on which it is received by the Secre-
tary-General of the United Nations.

Part XVII.—Entry into Force.

ARTICLE 60.

The present Convention shall enter
into force on the date when 21 States,
of which 7 shall each have a total
tonnage of not less than 1 million
gross tons of shipping, have become
parties to the Convention in accord-
ance with Article 57.

ARTICLE 61.

The Secretary-General of the United
Nations will inform all States invited
to the United Nations Maritime Con-
ference and such other States as may
have become members, of the date
when cach State becomes party to the
Convention, and also of the date on
which the Convention enters into
foree.

ol

lan. Anmélan om uttrdde ma ingivas
niar som helst efter utgidngen av
tolv. manader fran dagen fér kon-
ventionens ikrafttriddande. Uttradet
blir giltigt tolv manader efter den
dag, da Forenta Nationernas general-
sekreterare mottager sadan skriftlig
anmalan.

b) Tillampningen av konventionen
4 omrade eller grupp av omriden
jamlikt artikel 58 ma nar som helst
uppsagas genom skriftlig anmilan
till Forenta Nationernas generalsek-
reterare fran den for dess interna-
tionella forbindelser ansvarige med-
lemmen eller, i fraga om ett for-
valtarskapsomrade for vilket Foren-
ta Nationerna é&r den forvaltande
myndigheten, fran Forenta Nationer-
na. Forenta Nationernas general-
sekreterare underrattar omedelbart
alla medlemmar och organisationens
generalsekreterare om sadan anmé-
lan. Anmaélan blir giltig tolv manader
fran den dag da Forenta Nationernas
generalsekreterare mottagit den.

Del XVII. — Ikrafttridande.

ARTIKEL 60.

Denna konvention skall triada i
kraft da tjugoen stater, varav sju sko-
la ha ett sammanlagt fartygstonnage
av minst en miljon bruttoton varde-
ra, anslutit sig till konventionen jim-
likt artikel 57.

ARTIKEL 61.

Forenta Nationernas generalsekre-
terare kommer att underratta alla till
Forenta Nationernas sjéfartskonfe-
rens inbjudna slater och andra stater,
som blivit medlenunar, om dagen for
varje stats anslutning lill konventio-
nen och likasa om dagen for konven-
tionens ikraftiridande.
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ARTICLE 62.

The present Convention, of which
the English, French and Spanish texts
are equally authentic, shall be depo-
sited with the Secretary-General of
the United Nations, who will transmit
certified copies thereof to each of the
States invited to the United Nations
Maritime Conference and to such
other States as may have become
members.

ARTICLE 63.

The United Nations is authorised to
effect registration of the Convention
as soon as it comes into force.

In witness whereof the under-
signed being duly authorised by their
respective Governments for that pur-
pose have signed the present Con-
vention.

Done at Geneva this 6th day of
March, 1948.

(Here follow the signatures.)

Appendix I

(Referred to in Article 17.)
Composition of the First Council.

In accordance with the principles
set forth in Article 17 the first Coun-
cil shall be constituted as follows:

(a) The 6 members under Article
17 (a) being

Greece

Netherlands

Norway

Sweden

United Kingdom

United States

(b) The 6 members under Article
17 (b) being

Argentina

Australia

Belgium

Canada

France

India
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ARTIKEL 62.

Denna konvention, vars engelska,
franska och spanska texter skola édga
lika giltighet, skall deponeras hos
Forenta Nationernas generalsekrete-
rare, som kommer att 6verlamna be-
vittnade kopior dérav till alla till For-
enta Nationernas sjoéfartskonferens
inbjudna stater och till andra stater,
som blivit medlemmar.

ARTIKEL 63.

Forenta Nationerna bemyndigas
att verkstilla registrering av kon-
ventionen s& snart den triader i kraft.

Till bestyrkande varav underteck-
nade, déartill vederborligen befullmék-
tigade av sina respektive regeringar,
undertecknat denna konvention.

Som skedde i Genéve den 6 mars
1948.
(Har f6lja underskrifterna.)

Bilaga I

(Omnamnd i artikel 17.)
Det forsta rddets sammansdtining.

Jamlikt de i artikel 17 faststillda
principerna skall det forsta radet
sammansittas pa féljande sitt:

a) De sex medlemmarna enligt ar-
tikel 17 a) skola vara:

Grekland

Nederlanderna

Norge

Sverige

Storbritannien

Amerikas forenta stater

b) De sex medlemmarna enligt ar-
tikel 17 b) skola vara:

Argentina

Australien

Belgien

Canada

Frankrike

Indien.
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(c) Two members to be elected by
the Assembly under Article 17 (c)
from a panel nominated by the 6
members named in paragraph (a) of
this Appendix.

(d) Two members elected by the
Assembly under Article 17 (d) from
among the members having a sub-
stantial interest in international sea-
borne trade.

Appendix II

(Referred to in Article 51.)

Legal Capacity, Privileges and Immu-
nities.

The following provisions on legal
capacity, privileges and immunities
shall be applied by members to, or in
connexion with, the Organisation
pending their accession to the General
Convention on Privileges and Immu-
nities of Specialised Agencies in re-
spect of the Organisation:

SEcTION 1.

The Organisation shall enjoy in the
territory of each of its members such
legal capacity as is necessary for the
fulfilment of its purposes and the
exercise of its functions.

SEcCTION 2.

(a) The Organisation shall enjoy
in the territory of each of its mem-
bers such privileges and immunities
as are necessary for the fulfilment of
its purposes and the exercise of its
functions.

(b) Represcntatives of members,
including alternates and advisers and
officials and employees of the Organ-
isation, shall similarly enjoy such
privileges and immunitics as are ne-
cessary for the independent exercise
of their functions in connexion with
the Organisation.
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¢) Tvid medlemmar skola viljas av
forsamlingen jamlikt artikel 17 ¢) ur
en grupp utvald av de sex i moment
a) av denna bilaga nimnda medlem-
marna.

d) Tva medlemmar skola viljas av
forsamlingen jamlikt artikel 17 d)
bland de medlemmar, som ha ett
avsevirt intresse i internationell sjo-
buren handel.

Bilaga II

(Omnamnd i artikel 51.)

Juridisk status, privilegier och
immunitet.

Foljande stadganden betriffande
juridisk status, privilegier och im-
munitet skola tillimpas av med-
lemmarna & eller i samband med or-
ganisationen i avvaktan pa deras an-
slulning till allmidnna konventionen
om fackorganens privilegier och im-
munitet med avseende pa organisa-
tionen:

AVDELNING 1.

Organisationen skall pa varje med-
lems omrade atnjuta sidan juridisk
status, som &r nodvindig for att na
dess syften och fullgéra dess upp-
gifter.

AVDELNING 2.

a) Organisationen skall pa varje
medlems omrade atnjuta de privile-
gier och den immunitet, som dro nod-
vindiga for att nd dess syften och
fullgéra dess uppgifter.

b) Medlemmarnas representanter,
inbegripet stillforetriadare och radgi-
vare samt organisationens tjanste-
miin och 6vriga anstillda skola lika-
ledes atnjuta de privilegier och den
immunitet, som aro noédviindiga for
clt oberoende fullgérande av deras
uppgifter i samband med organisa-
tionen.
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SECTION 3.

In applying the provisions of Sec-
tions 1 and 2 of this Appendix, the
members shall take into account as
far as possible the standard clauses of
the General Convention on the Privi-
leges and Immunities of the Special-
ised Agencies.

AVDELNING 3.

Vid tillampningen av stadgandena
i avdelning 1 och 2 av denna bilaga
skola medlemmarna i storsta ut-
striackning taga hansyn till huvudreg-
lerna i allminna konventionen om
fackorganens privilegier och immuni-
tet.

517590 Stockholm 1959. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



