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Nr 101

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende understod dt
battrafiken i Stockholms skdrgdrd; given Stockholms
slott den 13 mars 1959.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet 6ver handelsdrenden fér denna dag, foresld riksdagen att
bifalla det forslag, om: vars avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen begires anslag for budgetaret 1959/60 till understod at
skiargardsrederier m. m. med 215 000 kronor. Anslaget skall begagnas for
fortsatt subvention at battrafiken i Stockholms skérgird efter den 30 april
1959, d4 nuvarande 6verenskommelser med Waxholms nya angfartygs ak-
tiebolag upphor att gilla. Det skall ankomma pid Kungl. Maj:t att inom ra-
men for anslaget vidtaga erforderliga atgirder for trafikens uppritthéllan-
de. Det forutsittes att dven Stockholms stad och Stockholms lins landsting
liksom hittills skall 1amna bidrag till trafiken.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951, 1 saml. Nr 10]
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott den
13 mars 1959.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes idrendena U~NDEN, statsraden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LINDELL, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM,
KLING, SKOGLUND, EDENMAN, NETZEN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM.

Efter gemensam beredning med statsradets oOvriga ledamdéter anmiler
chefen fér handelsdepartementet, statsradet Lange, frdga om understod dt
skirgdrdstrafiken i Stockholms skdrgdrd och anfor foéljande.

I arets statsverksproposition (X ht p. 90) har Kungl. Maj:t foreslagit riks-
dagen att, i avbidan pa sarskild proposition i &mnet, till Understéd &t skér-
gardsrederier for budgetaret 1959/60 berdkna ett reservationsanslag av
350 000 kronor. Denna fraga torde nu Ater f4 upptagas.

Nuvarande férhdllanden

Waxholms nya angfartygs aktiebolag har under en f61jd av ar erhallit bi-
drag av allminna medel for att ombesorja viss battrafik inom mellersta
och norra delen av Stockholms skirgard. Fran och med seglationsaret 1952/
53 har stodet till bolaget visentligen reglerats genom tva mellan Stockholms
stad och bolaget den 28 februari och den 28 mars 1952 triffade avtal gal-
lande tiden t. 0. m. den 30 april 1959. I anslutning till dessa avtal har staten
och Stockholms lidns landsting limnat utfistelser om bidrag till staden.
Betriffande den allminna bakgrunden till de ekonomiska stédatgarderna
och avtalens nirmare innehdll torde fi hénvisas till proposition 163/1952.
Har torde endast fa erinras om att huvudtanken i statsmakliernas planligg-
ning fér skirgardstrafikens ordnande pa liangre sikt har varit och alltjamt
ir att genom en successiv utbyggnad av kombinerade land- och sjotranspor-
ter smaningom skapa ett ekonomiskt sjalvbarande trafiksystem baserat pa
landtrafikféretag. Innan detta byggnadsprogram, som framfér allt giller
vag-, bro- och firjeférbindelser, kunnat genomforas, anses ett visst stod at
sjotrafiken vara nédvindigt.

Subventionen till Waxholmsbolaget bestamdes i 1952 ars avtal till hogst
490 000 kronor fér ar med viss indexreglering. Stockholms stad far bidrag
av staten med halften av det belopp, som staden enligt avtalet har att &r-
ligen utgiva till bolaget, och av landstinget med ett indexreglerat belopp om
ursprungligen 75 000 kronor for ar.

Trots subventionen férsimrades Waxholmsbolagets ekonomiska lige ef-
ier hand, och pa grundval av éverliggningar mellan representanter for sta-
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ten, de kommunala intressena samt bolaget har tilliggséverenskommelser
traffats mellan staden och bolaget om ytterligare ekonomiskt stod med
400 000 kronor for seglationsaret 1956/57 och med 220 000 kronor for vart
och ett av seglationsaren 1957/58 och 1958/59. Hiri deltar staten, lands-
tinget och Stockholms stad med en tredjedel vardera. Samtidigt har fran och
med seglationsaret 1957/58 bolagets forpliktelser i fraga om trafikpresta-
lioner minskats fran 24 100 till 19 000 gangtimmar. Riksdagen har limnat
sin medverkan till dessa ytterligare ekonomiska ataganden fran statens
sida (jfr prop. 196/1956, 124/1957 och 1958 &rs stalsverksproposition, X
ht p. 101).

Pa grund av sarskilda 6verenskommelser med landstinget jamte ett par
skiargardskommuner har Waxholmsbolaget under 1957 och 1958 i viss ul-
strickning utfért passbatstrafik mellan fastlandet och vissa dar i norra
skirgarden. Foér denna trafik har bolaget erhallit sirskild ersattning, for
innevarande seglationsperiod med 17 500 kronor.

Enligt de silunda triffade avtalen uppgar det ekonomiska understod, som
bolaget under seglationsiret den 1 maj 1958-—den 30 april 1959 uppbar av
allménna medel, till sammanlagt omkring 793 000 kronor, varav pa staten
beléper cirka 352 000 kronor.

De nuvarande avtalen mellan Stockholms stad och Waxholmsbolaget upp-
hor att gillla den 1 maj 1959. Fragan om hur battrafiken i Stockholms
norra skirgard skall ordnas for tiden darefter har ansetts bora bli foremal
for ny utredning och férutsiattningslésa forhandlingar. Chefen for handels-
departementet tillkallade darfor den 17 juli 1957, med stod av tidigare be-
myndigande av Kungl. Maj:t, en sirskild utredningsman att sasom fore-
irddare for staten deltaga i fortsatta férhandlingar rérande skiargérdstra-
fikens ordnande. Det ridknades med att utredningsarbetet och férhandling-
arna skulle vara fardiga i sadan tid, att férslag i &mnet kunde understillas
1959 ars riksdag.

Foreliggande férslag

I skrivelse den 23 februari 1959 har utredningsmannen anmilt att, efter
vissa ritt omfattande forberedelsearbeten, §verlaggningar har dgt rum mel-
lan foretradarna for det allminna och Waxholmsbolaget rérande fortsatt
ekonomiskt stod till bolaget, men att det déarvid visat sig icke mojligt att
sammanjiamka motsatta uppfattningar i ersittningsfragan, med pafoljd att
forhandlingarna avbrutits. Av utredningsmannens redogorelse inhamlas f6l-
jande.

Mot bakgrunden av den ulveckling, som under de senaste aren skelt i
fraga om skiirgardens viig- och firjeforbindelser, beslot de forhandlingsdele-
gerade for staten, staden och landstinget att sasom en forsta arbetsuppgift
prova fragan i vilken ulstriackning Atgarder numera pakallas fran det all-
miinnas sida for alt tillgodose behovet av reguljara batforbindelser inom
Waxholmsholagets trafikomride. For indamilet tillsattes ett arbelsutskott.
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Utskotte! genomfdrde under 1957 och 1958 en omfattande trafikundersdlk-
ning av savil sjo6- som landférbindelserna till 6arna inom ifragavarande del
av skiargirden. Dirjamte anordnades ett flerlal sammaniriden nmed repre-
sentanler for ortsbefolkningen. Pa grundval av det statisliska material och
de utialanden, som dérvid framkom, ularbetades en trafikplan, avseende bat-
forbindelser till de dar, som enligt utskottets mening borde bli féremal for
det allminnas omtanke i férevarande sammanhang. Trafikplanen bygger
pa den uppfattningen, att det allmdnnas stod till battrafiken i skdrgarden
numera kan och bor begriansas till sadana 6ar, som saknar bro- eller firje-
forbindelse och som icke kan vintas fa tillfredsstillande kommunikationer
med fastlandet ordnade genom privat initiativ. Darjamte har i viss utstrack-
ning tillimpats den principen, att direkttrafiken mellan 6arna och Stock-
holm bér utbytas mot passbatstirafik i syfte att minska tonnagebehovet och
dirmed édven kosinaderna for trafiken. Narmare rorande innehéllet i trafik-
planen anfoér utredningsmannen.

For 6arna vister och éster om Yxlan -Blido (Hégmarss, Hemmars, Norr-
Ora, Soderéra, Rodléga och Svartléga) samt for éarna mellan Yxlan och
Ljusters (Sjilbottna, Vettersd, Siard och Ostra Lagno) skulle anordnas
passbatsforbindelse aret om med avbrott endast for den period, d4 ishinder
rider. Forbindelserna till éarna i Husarbomradet inklusive Grinda skulle
forifarande uppratthallas genom direktgiende batar till Stockholm. For ar-
na i Saxarfjarden (Stora Elgd, Mjolko, Betso, Varholma m. fl.) skulle under
maj—september anordnas passbatsforbindelse till Osterskiir. Vid forhand-
lingarna med Waxholmsholaget har siasom ectt allernativ iven diskutera’s
direkt battrafik till Stockholm for detta omrade. Fran Tynningé och Ramsd
m. fl. éar i Vaxholmsomradet, slutligen, skulle gi dels passbat till Vax-
holm under hela aret och dels direktbatar till Stockholm under maj—sep-
tember. Passbatsirafiken till 6arna mellan Yxlan och Ljusters liksom dven

viss vintertrafik till 6arna i viistra Saxarfjirden har ansetts kunna ombe-
sorjas genom medverkan av ortsbefolkningen.

Utredningsmannen tilligger att trafikplanen, som anger fartygsbehovet
till maximalt nio skirgardsbatar vid topptrafik under hogsommaren och tre
batar vid bottentrafik, har uppgjorts narmast med tanke pa den flotla, som
Waxholmsbolaget for nirvarande disponerar, men att den med vissa juste-
ringar kan ligga till grund dven for ett trafikprogram i annan regi. I for-
hallande till den med bolaget senast 6verenskomna gangtiden, 19 000 tim-
mar per &r, innebidr den nu ifrigasatta trafikplanen en minskning med
8 300 gangtimmar.

P4 grundval av trafikundersékningen anser sig ulredningsmannen kunna
konstalera, att skidrgardsborna sjilva begagnar sig av de reguljira batfor-
bindelserna i huvudsak endast fér godstransporter och att ur den synpunk-
ten mahinda enklare och billigare 16sningar av trafikfragan kan viljas in
enligt den féreslagna trafikplanen. Det heter hirom.

De numera féreliggande mojligheterna att genom helikoptertrafik tillgo-
dose behovet av postutdelning och bradskande sjuktransporter samt livsme-

delstillférsel vid avsparrning har pa sitt sirt gjort skiargardsbefolkningen
mindre beroende av de reguljira batférbindelserna. Annu ha dessa férbin-
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delser dock en icke ringa betydelse for vissa av 6arna, nir del giller gods-
transporter. Om man ser endast till den bofasta befolkningens behov, kan
det likval ifrigasiatlias om icke betydligt enklare och billigare l6sningar av
trafikfragan skulle kunna viljas in den, som innefaltas i ovannimnda (ra-
fikplan, t. ex. genom att sjéforbindelsen till Husaroskirgarden och darna
i norra skirgarden anordnas med bamateriel och turer, som i férsta hand
iro avpassade efter godstransportbchovet. Da reguljir trafik maste uppritt-
hallas fér sommargisternas resor icke blott under hégsommaren utan iven
under viss del av éret i ovrigt, skulle emellertid en jamsides hidrmed be-
driven sirskild godstrafik komma att leda till konkurrens om det dven for
persontrafiken vardefulla godstrafikunderlaget och dirigenom skapa vissa
organisatoriska och ekonomiska problem fér bada trafikgrenarna.

Utredningsmannen ansluter sig dérfor till den samordningslésning, som
arbetsutskottels trafikplan utgér, dock under forutsiattning att den kan ge-
nomfdras till rimlig kostnad for statsverket. Aven foretridarna for Stock-
holms stad och landstinget har godként planen som underlag for fortsatta
féorhandlingar.

Sdasom grundval fér férhandlingarna lades en av arbetsutskottet — med
ledning av bl. a. det insamlade statistiska materialet, Waxholmsbolagets av-
giftstariffer samt kostnads- och gangtidsuppgifter, hamtade direkt ur bola-
gets rikenskapsmaterial for aren 1954—1957 — gjord kalkyl 6ver intikter
och kostnader vid tillimpning av den féreslagna trafikplanen och en be-
rakning av det underskott, som skulle behéva tickas av allmidnna medel.

Sedan underhandséverenskommelse triffats mellan foretridarna for det
allméinna rorande principerna for fordelningen mellan staten, staden och
landstinget av kostnaderna fér den subvention, som anségs kunna komma 1
fraga, inleddes, efter viss foregiende skriftviaxling, den 24 januari 1959
muntliga underhandlingar med Waxholmsbolaget i syfte att underséka, un-
der vilka villkor bolagel vore villigt att fullgéra de 1 trafikplanen angivna
trafikuppgifterna.

Samtidigt som bolaget vid detta och féljande sammantriden har avgivit
olika anbud i anslutning till trafikplanen, har bolaget dven framfort for-
slag om att det allmidnna genom kop skulle ¢verlaga holagets trafikapparat
och trafikrérelse. Ulredningsmannen séger sig icke ha kunnat bitridda denna
fanke. Han uttalar hirom.

Frigan om cli allindnagl rederi for Stockholms skirgard var ar 1952
féremal for slalsmakternas prévning men avvisades di. Kommunikations-
problemen i skiirgarden ansigos i stillet béra si langl som mdojligt losas
genom utbyggnad av vigsysiemel och detla har sedermera ocksé i slor ut-
strickning skett, bl. a. genom tillkomsten av fiirjorna vid Ljusterd, Yxlan
och Blido. Utredningsmannen har med hiinsyn bl. a. till de begriinsade
uppgifter i friaga om reguljir batlrafik, som han finner numera péakalla med-
verkan fran statens sida for lillgodoseende av den bhofasta skirgirdsbefolk-
ningens behov — funnit skiilen fér ell alhmiiniigt skirgardsrederi {innu
mindre nu fin 1952. D4 iven forelrddarna for Slockholms stad och lands-
lingel forklarat sig icke inlresserade av underhandlingar i denna fraga,
har bolagels forslag avbojls. Likaledes ha foretriidarna avbojt forhandlingar
om eclt annat av bolaget framfort forslag, innebirande alt det allmiinna
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skulle garantera bolaget en viss total minimiintikt per ar foér fullgérandet
av de trafikprestationer, det allmidnna begirde av bolaget.

Betraffande bolagets instillning till den av foretradarna for det allminna
utarbetade trafikplanen anfér utredningsmannen, att bolaget forklarat sig
icke kunna genomféra densamma utan en okning av gangtiden till cirka
13 700 timmar per ar. Vid sammantride den 14 februari 1959 erbjéd sig bo-
laget att under en avtalstid av sju ar ombesoérja de onskade trafikuppgif-
ierna mot en subvention av 960 000 kronor per ar jimte ett amorteringslan
4 425 000 kronor, avsett f6r modernisering av ett av bolagets storre ang-
fartyg. Foretradarna for det allmidnna erbjéd sasom ett slutligt motbud en
arlig subvention av 400 000 kronor fo6r en avtalstid av fem ar. Da bolagets
representanter icke accepterade dessa villkor och forutsittningar for fort-
satta underhandlingar ej syntes foreligga, avbrots overliaggningarna med
bolaget.

Utredningsmannen framhaller, att det trafikbehov, som berdknats behdva
tillgodoses genom den subventionerade trafiken, omfaitar omkring 160 000
resor per ar och att det av bolaget begirda subventionsbeloppet alltsa mot-
svarar ett bidrag av icke mindre dn genomsnittligt 12 kronor per tur- och
returresa.

I skrivelsen anmiles vidare att forhandlingsdelegerade for staten, staden
och landstinget avser alt fortsitta sitt samarbete fér att préva andra méoj-
ligheter till 16sning av skérgardstrafikfragan. Waxholmsbolagets verkstal-
lande direktor har i ett offentligt uttalande férklarat, att bolaget i varje fall
under instundande sommar komimer att bedriva viss trafik i skidrgarden.

Sedan underhandlingarna med Waxholmsholaget avbréts, har vissa andra
rederier, omtalar utredningsmannen, anmailt intresse att fullgéra sadana
trafikuppgifter, som i den uppkomna situationen kan vara énskvérda fran
det allminnas sida. Aven andra mdjligheter foreligger enligt utrednings-
mannen att engagera tonnage for att 16sa trafikproblemen. De atgarder, som
bor vidtagas, torde i viss man fa bli beroende av i vilken utstrickning Wax-
holmsbolaget kommer att fortsitta sin trafik. Med hansyn bl. a. till att nir-
mare uppgifter hirom annu ej foreligger, framliagger utredningsmannen
icke nagra preciserade forslag till 16sning av trafikfragan. I avvaktan pé alt
sa skall bliva méjligt, redovisas dock en preliminér berikning rérande stor-
leken av de anslagsmedel, som kan kommnu att erfordras fér dndamaélet.
Utredningsmannen anser ett belopp av 200 000 kronor vara tillrackligt for
att ticka kostnaderna for de stodatgiarder, som under niista budgetir kan
vara pakallade fran statens sida. Han tilligger upplysningsvis att statens an-
del av den arssubvention, som foretridarna fér det allmiinna slutligt erbjod
Waxholmsholaget, rymmes inom ett anslag av niamnda storlek. — Da det
for budgetaret 1958/59 anvisade anslaget dr beriknat endast med hinsyn
lill subventionsmedelsbehovet fram till den 1 maj 1959, bér tillkomma ett
visst mindre belopp, férslagsvis 15 000 kronor, avseende maénaderna maj
och juni 1959. Det forutsiittes att av anslagsmedlen erforderligt belopp far
tas i ansprak for bestridande av de administrationskostnader, som kan upp-
komma for ordnande och 6vervakning av den subventionerade trafiken.
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Ytirandena

1 arendet har, efter remiss, yttranden avgivits av statskontoret, sjofarts-
styrelsen och lansstyrelsen i Stockholms lin, De av utredningsmannen fore-
slagna atgiarderna har dérvid tillstyrkts eller limnals i huvudsak utan erin-
ran.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin anser mot bakgrunden av de férbattring-
ar, som genomforts i friga om vig- och farjeférbindelser under senare &r,
att i prineip knappast nagot finns att invinda mot den av utredningsman-
nen framlagda trafikplanen, som siktar till subventionering av i férsta hand
sjotrafiken till 6ar utan farjeforbindelse. Dérest resultatet skulle bli visent-
liga inskrdnkningar i den icke understédda sjétrafiken, d. v. s. mellan Stock-
holm, alternativt fastlandsbryggor, och 6ar med féirjeforbindelse, torde man
emellertid fa riakna med att pa olika satt underlitta mojligheterna till di-
rekt busstrafik till Stockholm. Okad 6vergang till landtrafik i kombination
med fédrje- och passbatsférbindelser maste ocksa enligt ldnsstyrelsens upp-
fattning férbindas med ansprak pa forbittrade ekonomiska resurser for att
tillgodose det stegrade behovet av vigforbindelser pa darna och av parke-
ringsplatser och smabatshamnar. —— Lénsstyrelsen erinrar om att skirgards-
trafiken, utan att vara koncessionsreglerad, 4r uppdelad pd omriden, som
trafikforsorjes av olika foretag, dirvid givetvis subventionsavtalet har in-
neburit en trafikgaranti for sitt verkningsomrade. Férdelen med att inte ha
fér sma enheter som irafikforsoérjare ir emellertid har som pa andra tra-
fikomraden, att ekonomiskt goda trafikleder och arstider kan béira upp en
del av mindre goda leder och tider. Oavsett formen for den framtida trafi-
ken i det akluella omradet ar det angelidget, att sa snart som mdéjligt klar-
het bringas i hur skirgardstrafiken skall ombesorjas, framfor allt sjotra-
fiken till ytterskdrgarden samt var-, hist- och vinterirafiken. Méjligheter
till praktiska l6sningar far inle saknas, om den nuvarande trafiken skulle
inskridnkas eller inom nagot omrade upphora. Hirvid maste enligt lanssty-
relsens mening det allméinna pa olika sift medverka.

Ej heller sjéfartsstyrelsen har nagot att erinra mot den redovisade pla-
nen for utformandel av den framtida batirafiken i Stockholms norra skiir-
gard. Styrelsen understryker emellertid vikten av att skiirgardstrafiken till-
forsikras ett Andamadlsenligt balmaterial f6r de i planen angivna transport-
uppgifterna. Detl 4r av betydelse jamvil med hansyn till énskemalet att
halla nere kostnaderna for isbrytning inom omradel. For all begransa ut-
gifterna for reservbalhallning m. m. ir det vidare angeligel, alt batmate-
rielen icke splittras pa for manga idgarenheter. - - Styrelsen tilligger att om
lanefonden for den mindre skeppsfarien erhaller det betydande medelstill-
skott, varom férslag framlagts 1ill arels riksdag, bor det kunna bli mojligt
at! erhalla 1an fran fonden {ill nybyggnad eller modernisering av for pass-
batstrafik lampade enheler.

Statskontoret anfor alt skilighelen av det av utredningsmannen beriik-
nade medelsbehovet viisentligen undandrager sig dmbetsverkels bedéman-
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de pa grund av det foreliggande materialets knapphet. Med hinsyn till den
forutsatia begransningen av den subventionerade trafiken i Stockholms
skirgdrd har dmbetsverket dock icke funnit anledning till erinran mot vad
utredningsmannen i forevarande hinseende foreslagit. Ambetsverket utgar
fran att Stockholms stad och Stockholms lians landsting kommer att svara
tor subventionskostnaderna i minst den utstrickning, som forutsatts i de
senaste arens 6verenskommelser i dmnet.

Departementschefen

Battrafiken i Stockholms skirgard har sedan linge varit foremal for stats-
makternas intresse. Utgangspunkten har varit att det allminna bér tillse,
ait den bofasta skirgardsbefolkningens behov av fastlandsforbindelser till-
godoses i rimlig utstrackning. Enligt de av 1952 ars riksdag godkiinda rikt-
linjerna for skirgardstrafikens ordnande skulle detta ske genom kombine-
rade land- och sjétransporter, dirvid viagsystemet skulle utbyggas och sjo-
transporternas lingd férkortas. Harigenom skulle pa lingre sikt forutsatt-
ningar astadkommas for ett ekonomiskt sjilvbirande trafiksystem. Tills
vidare borde subvention av det allminna i viss utstrickning ges at sjotrafi-
ken.

Detta program har under de senaste aren i flera viisentliga delar férverk-
ligats genom att vég-, bro- eller farjeférbindelser anordnats till nagra av de
storre darna samt vissa vigar i kustlandet och pa éarna férbittrats. Inom
stora delar av Stockholms skargard foreligger silunda numera forutsitt-
ningar for en tillfredsstillande 16sning av trafikproblemen genom direkt
landtrafik eller genom kombination av sadan trafik och passbitsirafik. Sar-
skilt inom norra och mellersta delen av omradet uppritthalles emellertid
fortfarande en ganska omfattande reguljir trafik med fran Stockholm utga-
ende passagerarfartyg, ehuru betingelser skapats fér évergang i okad ut-
strackning till andra trafikformer.

Storre delen av sjotrafiken inom Stockholms mellersta och norra skargard
har sedan linge ombesérjts av Waxholms nya angfartygs aktiebolag. Genom
det 6kade utnyttjandet av landtransportmedel i skirgardstrafiken har resan-
deunderlaget inom bolagets trafikomrade successivt minskat, varigenom 16n-
samheten i driften forsvagats. Fran bolagets sida aktualiserades darfér i slu-
tet av 1940-talet krav pa det allmanna om stdd till uppritthallande av sir-
skilt den férlustbringande vintertrafiken. Under den senaste tioArsperioden
har ocksa staten i subvention till bolaget utbetalat sammanlagt omkring 2
milj. kronor. Under samma lid har bolaget iven uppburit ej ovisentliga
bidrag fran Stockholms stad och fran Stockholms lins landsting.

Fran och med seglalionsaret 1952/53 regleras det allminnas stod till bo-
laget visentligen genom ivAd mellan Stockholms stad och bolaget traffade
avtal, vilka giller till och med den 30 april 1959. Subventionen ar i dessa av-
tal bestiamd till 490 000 kronor for &r med viss indexreglering. Av subven-
tionen faller hialften pa staten och ett indexreglerat belopp om ursprung-
ligen 75000 kronor pa landstinget. Trots dessa stodatgarder forsamrades



Kungl. Maj:ts proposition nr 101 ar 1959 9

bolagets ekonomiska liage efter hand, och pa grundval av éverliggningar mel-
lan foretridare for det allménna och bolaget har tilliggsdverenskommelser
triffats om ylterligare subvention. Det ekonomiska understéd, som Wax-
holmsbolaget under seglationsaret den 1 maj 1958—den 30 april 1959 uppbéir
av allménna medel, uppgar till sammanlagt nira 800 000 kronor, varav pa
staten beléper omkring 350 000 kronor.

Fragan om hur kommunikationerna inom Waxholmsbolagets trafikomrade
skall ordnas efter den 30 april 1959, nir de nuvarande avtalen upphor, har
under den senaste tiden varit foremal fér utredning och nya férhandlingar.
Den for deltagande hiri sasom foéretradare for staten tillkallade utrednings-
mannen har emellertid i skrivelse den 23 februari 1959 anmalt, att det vid
underhandlingar med Waxholmsbolaget visat sig icke méjligt att samman-
Jimka motsatta uppfattningar i ersiattningsfragan och att éverliggningarna
med bolaget darfor avbrutits.

Till grund for overlaggningarna har legat en av foretriadarna for staten
samt Stockholms stad och Stockholms lins landsting gemensamt utarbetad
trafikplan, som bygger pa uppfattningen att det allminnas stéd till battra-
fiken i skirgarden numera kan och bor begrinsas till sidana dar, som sak-
nar bro- cller farjeférbindelse och som icke kan vintas fi tillfredsstdllande
kommunikationer med fastlandet ordnade genom privat initiativ. I viss ut-
utstriackning har ocksa tillimpats den principen, att direkttrafik mellan
6arna och Stockholm bor utbytas mot passbatstrafik i syfte att minska ton-
nagebehovet och dirmed éven kostnaderna for trafiken. Fartygsbehovet an-
ges till maximalt nio skéirgardsbatar vid stérsta trafikfrekvens under hog-
sommaren och tre batar da trafikvolymen &ar minst. Gangtiden har i den
foéreslagna trafikplanen beriknats till 10 700 timmar per ar mot 19 000 for
niarvarande. ~—— Vaxholmsbolaget erbjod sig vid férhandlingarna att under
en avtalsperiod av sju ar ombesérja de onskade trafikuppgifterna mot en
subvention av 960 000 kronor fér ar jamte ett amorteringslan a 425 000
kronor, avsett fér modernisering av ett av bolagets stdrre fartyg. Foretri-
darna for det allménna erbjod slutligl en arlig subvention av 400 000 kronor
for en avialsperiod av fem Aar.

Under nuvarande férhallanden bér enligt min mening staten fortsitta
alt ekonomiskt stédja battrafiken i Stockholms skirgard tillsammans med
Stockholms stad och Stockholms lins landsting. Stodet torde, sasom utred-
ningsmannen foérordal, béra hegrinsas till sddana 6ar, som saknar bro-
eller firjeforbindelse och som icke kan vintas fa sina kommunikationer med
fastlandet tillfredsstillande ordnade pa prival initiativ. Denna princip an-
sluler till de av slatsmaklerna tidigare godkinda rikilinjerna fér skiirgards-
trafikens ordnande. De senaste arens viig- och brobyggnader samt de nya
firjelederna till de slérsta 6arna har olvivelaktigt minskat de omraden
inom skirgarden, vilka ir beroende av reguljir batlrafik for sina foérbin-
delser med fastlandet. Den trafikplan, som uppriitials av féretridarna for
det allimiinna som grundval {or forhandlingarna, har utformals i 6verens-
stimmelse med det nu anférda, och nagra erinringar mot den har icke

2 Bihang (ill riksdagens protokoll 1959, 1 sam!. Nr 101
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framkommit under remissbehandlingen. Den har aven i huvudsak godta-
gits av skirgardsbefolkningen inom omradet, och fér min del anser jag att
den bér liggas till grund for bedomningen av det allménnas stod till skér-
gardstrafiken i Stockholms skirgard.

Tyvirr har nytt avtal med Waxholmsbolaget icke kunnat triffas pa basis
av ifragavarande trafikplan. Den utredning som forebragts ger emellertid
vid handen att en subvention av den storleksordning, som Waxholmsbolaget
begirt — 960 000 kronor per ar jamte ett amorteringsldn om 425 000 kronor
— ar alltfér hog. Jag finner det darfor riktigt att forhandlarna ej godtog
bolagets erbjudande. Genom det allméinnas férsorg bor darfér snarast andra
vagar sokas for 1osning av trafikproblemen. Fraga kan dirvid uppkomma om
understod till andra rederier eller till privata féretagare eller eventuellt om
direktférhyrning av fartyg. Det ar emellertid mahinda icke helt uteslutet,
att forhandlingarna med Waxholmsbolaget kan komma att aterupptas och
att bolaget dirvid visar sig villigt att ombesorja de foreslagna trafikuppgifter-
na inom en subventionsram av i huvudsak den omfattning, 400 000 kronor,
som foretridarna for staten, staden och landstinget bedémt rimlig. For-
handlingsdelegerade har i vart fall beslutat att fortsatta sitt samarbete i
syfte att nd en tillfredsstillande 16sning av trafikfragan. De atgirder som
bér vidtas torde 1 viss man fa bli beroende av i vilken utstrickning Wax-
holmsbolaget kommer att fortsitta sin trafik. Da uppgifter hirom dnnu sak-
nas, ir jag icke for ndrvarande beredd att framligga nagra preciserade for-
slag i organisationsfragan. Utredningsmannen har ansett ett belopp av
200 000 kronor vara tillrackligt for att under nista budgetir ticka statens
andel i kostnaderna for de stodatgirder, som i den uppkomna situationen
kan vara pakallade fran det allménnas sida. Narmare underlag fér bedém-
ning av medelsbehovet foreligger visserligen icke for nirvarande, men jag
anser mig likvil — med hansyn bl. a. till vad utredningsmannen anfért om
de intikts- och kostnadsberdkningar, som legat till grund fér subventions-
erbjudandet till Waxholmsbolaget — béra godtaga den nu framlagda berak-
ningen. Det torde f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att inom ramen fér nimnda
belopp besluta om atgirder till uppritthallande av battrafiken i Stockholms
skérgard i huvudsaklig 6verensstimmelse med den i det féregaende redovisa-
de trafikplanen. Jag forutsitter att de sammanlagda utgifterna féor dndamalet
kommer att i ungefir samma proportioner som for nédrvarande delas mel-
lan staten, landstinget och staden.

Det for innevarande budgetar anvisade anslaget till Understod at skir-
gardsrederier ar berdknal med hinsyn till subventionsmedelsbehovet endast
for tiden fram till den 1 maj 1959. D4 vissa utbetalningar fran anslaget
kommer att avtalsenligt 4ga rum forst efter den 30 juni 1959, kan déarur
gildas dven de mindre utgifter, uppskattningsvis 15 000 kronor, som kan
behovas for ordnande av skirgardstrafiken under instundande maj och juni
ménader. Anslaget for budgetaret 1959/60 bdr déirvid okas i motsvarande
mén och alltsd upptagas med sammanlagt 215 000 kronor. Med hinsyn till
att anslaget kan komma att tagas i ansprak dven for andra atgirder dn un-
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derstod till rederiféretag bl. a. torde uppkommande administrationskost-
nader fér ordnande och 6vervakning av den subvenlionerade trafiken fa
belasta anslaget — bor rubriken éndras till Understod at skirgardsrederier
m. m. Till detsamma bdr 6verforas den 30 juni 1959 kvarstiende medel
under anslaget for innevarande budgetéar.
Under aberopande av det anférda hemsliller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen
att till Understod dt skdrgdrdsrederier m. m. for budget-
aret 1959/60 anvisa ett reservationsanslag av 215 000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets évriga ledamoter
bitridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Pierre Vinde

590115h  Stockholm 1959, [saac Marcus Boklryckeri Akticholag



