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Nr 469

Av herrar Lundstrom och Edstrom, { anledning av Kungl. Maj:is
proposition med forslag till férordning om dndring i vdg-
trafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648).

1 § 56 i vagtrafikférordningen regleras maximifarter for fordon med till-
kopplat slip. Beroende pa dragfordonets resp. slipfordonets vikt och tek-
niska beskaffenhet giller fem olika hastighetsbegrinsningar, namligen 20,
30, 40, 50 och 60 km/tim. I Kungl. Maj:ts proposition nr 136 foreslis att
sidan andring gores att till grund fér den tillitna hastigheten, i stillet for
slipvagnens totalvikt i de fall slipvagnen ej ar lastad, skall gélla dess tjinste-
vikt. Denna dndring innebar en uppmjukning av bestimmelserna om hogsta
tillatna hastighet for fordon med tillkopplade slip.

Annu kvarstar dock bestimmelser, som genom sin utformning ar hind-
rande och irriterande for fordonsférarna. Silunda framhaller vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen i sitt remissyttrande i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position att t.ex. en personbil med tjinstevikten 1 500 kg med tillkopplad
slapvagn, som har en totalvikt av 500 kg, icke aldgges nagon fartbegrins-
ning, medan diremot samma personbil med en tom slipvagn, vigande 200
kg, ej far framféras med hogre hastighet 4n 40 km/tim. om sldpvagnens
totalvikt overstiger 500 kg.

Fiskerikonsulenten hos Sodermanlands lins hushallningssidllskap har i
sitt remissvar foreslagit, att man vid bedémning av den tillitna hastigheten
bor utga fran slapfordonets bruttovikt i stillet fér dess totalvikt. Innebdrden
av en sidan bestammelse skulle bli, sags det i remissyttrandet, att en bil med
tillkopplad sliapvagn fick foras med samma hastighet som den fér bilen
utan slidpvagn medgivna, forutsatt att slipvagnens faktiska vikt vid tillfallet
(bruttovikt) icke 6verstiger 1/3 av bilens tjanstevikt.

Dessutom har i samma remissyttrande foreslagits att gillande maximi-
hastighet for personbil med slipvagn bor hojas fran 40 till 60 km/tim. Mot
det forslaget kan invidndas att svirigheter kommer att uppstd néar det galler
att 6vervaka efterlevnaden av hastighetsbestimmelsen. Det torde nimligen
vara svart for polisen att vid varje tillfalle bedoma ett slipfordons total-
vikt.

Enligt var mening iar det dock angeldget att man pa allt satt s6ker upp-
mjuka de nuvarande bestimmelserna om maximihastigheter for bilar med
slipfordon. Med bilarnas nuvarande tekniska utrustning bér man utan att
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fordenskull eftersitta trafiksikerheten kunna tillita hégre maximihastig-
heter 4n de nuvarande,

Internationella jamforelser visar for ovrigt att Sverige har de ligsta till-
latna hastigheterna for bilar med tillkopplade slipfordon. Det kan ocksa
ifrigasiattas om inte ett fordon som framféres pa starkt trafikerade riks-
vigar i 40 km:s hastighet innebér en storre trafikfara 4n om fordonet skulle
framforas med hogre hastighet, forslagsvis 60 km/tim. Bromssystemen pa de
moderna bilarna ir i regel dimensionerade fér inbromsning vid relativt hoga
hastigheter.

Aven om ett slipfordon siledes nedsitter bilens bromsférmiga torde
sikerhetsmarginalen vara tillrackligt stor for att anses betryggande. Hit-
horande fragor ir emellertid av mycket invecklad beskaffenhet. Det finns en
rad skilda typer av slipfordon, och deras tekniska utrustning séirskilt i friga
om bromsanordningar dr mycket varierande.

Nuvarande hastighetsbestimmelser kan inte sigas vara anpassade efter
den moderna motorismens krav och tekniska forutsittningar. Frigan om
tillitna maximihastigheter liksom andra bestimmelser betriffande bilar
med tillkopplade slip bor darfor enligt var mening snarast bli foremal for
en genomgripande oversyn.

Med hanvisning till det ovan anférda hemstélles,

att kammaren vid sin behandling av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 136 med avslag i vad avser forslaget om dndring
av 56 §, 1 mom, andra stycket i vagtrafikférordningen maétte
i skrivelse till Kungl. Maj:t begira en allmin Gversyn av be-
stimmelserna om hastighetsbegrinsning m. m. fér fordon
med tillkopplade s!dp, varvid ovan i motionen anférda syn-
punkter bdr beaktas.

Stockholm den 21 april 1959

Gunnar Edstrém Birger Lundstrom
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