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Nr 467

Av herr Hagberg m.fl, { anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till sjéarbetstidslag, m. m.

Riksnamnden for ekonomisk férsvarsberedskap och de militira myndig-
heterna har ofta framhallit, att de dnnu aterstdende resterna av det mindre
och medelstora svenska tonnaget ar absolut nédviandiga for att vart land i
ett avspirrningslige eller en krigssituation skall kunna genomféra de da
erforderliga transporterna. Samma synpunkter har ocksi vid skilda till-
fillen uttalats inom riksdagen. Didrjimte har det mindre och medelstora ton-
naget betydelse fér vart land fér andra mer »normala» dindamal. Huvud-
saken &r emellertid, att vi med hinsyn till en avsparrningssituation helt
enkelt inte kan avvara dessa fartyg.

I propositionen nr 120 har Kungl. Maj:t framlagt forslag angiende in-
forande av 45-timmars arbetsvecka till sjoss. For storsjofarten — liksom for
industrien i land — innebér detta i stort sett en férkortning av arbetsveckan
med 3 timmar. For det mindre tonnaget skulle emellertid forslaget innebéra
en nedskidrning frin nuvarande 56-timmarsvecka till en 45-timmarsvecka,
dvs. en arbetstidsforkortning om 11 timmar i veckan.

Propositionen grundar sig pa ett betinkande, avgivet av sjoarbetstids-
utredningen. Enligt betinkandet skulle 45-timmarsveckan medfora en hoj-
ning av bemanningskostnaderna pa ifragavarande fartyg med cirka 22 pro-
cent. Det framgar av betdnkandet, att konkurrensen frin utlindska fartyg,
som redan nu har avsevirt ligre bemanningskostnader 4n de svenska, ir
pressande. Utredningen har till sitt férslag knutit den uttryckliga forutsitt-
ningen, att statsmakterna i andra former — bl. a. dd det giller skattebelast-
ningen — skulle vidtaga atgérder for att latta trycket fér det mindre ton-
naget. D4 Kungl. Maj:t nu framlagt forslag om en 45-timmarsvecka dven for
det mindre tonnaget, har emellertid nigra atgéirder i nimnd riktning varken
genomforts, beslutats eller ens forutsetts, som skulle ens tillnidrmelsevis
kompensera 6kningen i bemanningskostnaderna.

Utvecklingen har varit den, att det mindre och medelstora tonnaget visat
en kraftig tillbakagadng sedan 1939. I april 1953 tillkallade Kungl. Maj:t tva
utredningsmian — férre ordféranden i Landsorganisationen, K. A. Lindberg,
och direktéren B. Petri — for att undersdoka vad som kunde goéras for att
adstadkomma en foérbattring i det mindre och medelstora tonnagets ekono-
miskt betryckta lage. De sakkunniga avgav ar 1955 ett betinkande (SOU
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1955: 2), dar man framholl det allvarliga i utvecklingen och rekommende-
rade ett antal stodatgarder. Bl. a. foreslog man, att sjoarbetstidslagens regler
skulle goras mindre stringa f6r dessa rederier in vad de for nirvarande ar.
Forslaget fran 1955 har icke omsatts i praktiken. Resultatet har ocksa blivit,
att det mindre och medelstora tonnaget dven efter denna tidpunkt fortsatt
att minska. Det kan icke rida nfigon tvekan om att detta tonnage ar prak-
tiskt taget dédsdémt, direst det nu skulle belastas med den stora kostnad,
som ett genomforande av 45-timmarsveckan innebar.

Det har framhillits — tydligen icke utan fog — att det mindre och medel-
stora tonnagets forsvinnande skulle innebira nackdelar aven fér de ombord-
anstdllda. Minga sjomain, sarskilt sidana med familj, soker sig girna till
detta tonnage, som i huvudsak ar sysselsatt i nartrafik och som darfér ofta
anléper svenska hamnar. Man fir ocksi taga hansyn till att dessa fartyg
sysselsatter ett i forhallande till sitt tontal betydande antal personer. For-
svinner detta tonnage, kommer darfér en icke ovisentlig arbetsloshet att
gora sig kdinnbar bland sjofolket, och arbetsloshet hotar dd ocksid arbetare
och tjinstemin pd de mindre varv runt vira kuster, som hittills brukat
bygga och reparera dylika fartyg.

For att motverka arbetslosheten vid dessa varv har nyligen pa initiativ av
arbetsmarknadsstyrelsen 17,5 milj. kronor anslagits till statens lanefond
fér den mindre skeppsfarten. En férutsittning for att denna och liknande
atgarder skall f4 avsedd effekt i friga om sysselsidttningen vid de mindre
varven ar givetvis, att fartygens driftkostnader hilles pd en siddan niv4, att
rederierna anser sig kunna bygga dylika fartyg och ligga ner pengar péa
reparationer. Om fartygen inte lingre har mojlighet att drivas utan forlust,
kommer det inte heller att bli nigra bestillningar for varven.

Mycket talar for att hithorande problem borde 16sas av de ombordanstall-
das organisationer och redarna sjalva. Detta har skett i Norge, dir man lam-
nat den senast gillande sjdarbetstidslagen oberérd och pa kollektivavtals-
vigen kompletterat dess bestaimmelser pi si sitt att viss tids extra ledighet
medgivits de ombordanstallda.

I propositionen behandlas, férutom sjilva lagstiftningsfragan, dven spors-
malet huruvida Sverige skall ratificera det vid Internationella arbetsorgani-
sationens sjofartskonferens ar 1958 antagna foérslaget till konvention (nr
109) angiende l6ner, arbetstid och bemanning & fartyg. Departementschefen
har i propositionen (sid. 145) framhallit, att konventionen bor ratificeras av
Sverige. Denna ratifikation bér dock enligt departementschefens mening ske
s>med férbehall fér att aven nationer med vilka var sj6fart fraimst konkurre-
rar, 1 forsta hand Forbundsrepubliken Tyskland och Nederlinderna, ratifi-
cerar konventionen». Sistnimnda synpunkt dr utan tvivel riktig och iger
giltighet icke blott i friga om ratifikationsfragan utan dven i friga om limp-
ligheten att i dagens liige utfirda en lagstiftning, avseende det mindre och
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medelstora tonnaget. Detta tonnage :ir i siirskilt hég grad utsatt £or kon-
kurrensen frin de av departementschefen namngivna linderna. _

Det synes oss dérfor tillradligt, att man i verensstimmelse med den av
departementschefen i friga om konventionens ratificering uttalade asikten
skjuter dven pa tidpunkten for ikrafttridandet av den nya lagstiftningen,
savitt avser fartyg under 2 000 bruttoton, och avvaktar det resultat vartill
de intresserade parterna kan komma. Aven i vad avser forliggningen av
kokspersonalens arbetstid talar synnerliga skil for att ett dylikt uppskov
kommer till stand.

S4vil enligt propositionen som enligt det av utredningen framlagda fér-
slaget skall kokspersonalens arbetstid inskrinkas fran nuvarande 9 till 8
timmar per dygn. Dérjamte féreslogs i betinkandet, att ekonomipersonalen
pa vanliga lastfartyg i hamn skulle sluta sin tjdnstgéring k1. 19.00. I propo-
sitionen har detta dndrats till k1. 18.00.

De svenska rederierna har vinnlagt sig om att mathéllningen ombord skall
vara av hog standard. Aven da det giller maltidernas forliggning och dirmed
sammanhingande fragor har man s6kt tillmotesgd de ombordanstilldas
6nskemal. Skall emellertid kékspersonalens arbetstid, di fartygen ligger i
hamn, sluta kl. 18.00, kommer den stora majoriteten av de ombordanstillda
att f4 en férsimrad mathdllning. Det finns nimligen ingen mojlighet att
inom denna sniava ram inpassa det arbete, som erfordras fér att de ombord-
anstillda efter slutad arbetsdag skall erhalla sitt middagsmal pa hittills
brukligt satt.

En parallell med hembitrideslagen ligger har nira till hands. Enligt 9 §
hembitrideslagen skall arbetstiden sluta senast kl. 19.00. Denna tidsgrins
har faststillts med tanke pi att géromilen i samband med middagsmalet
skall hinna avslutas. I det stora husha'l, som ett fartyg utgér, stiller det sig
svarare in i familjehushallen att slutféra arbetsuppgifterna till kl. 19.00. Att
uppstilla en snivare grans i sjoéarbetstidslagen 4n i hembitriadeslagen ar i
varje fall opakallat.

Enligt den ovanndmnda konventionen och &ven enligt den av Kungl.
Maj:t nu foreslagna lagstiftningen bor regelbundet 6vertidsarbete undvikas.
Direst den ordinarie arbetstiden skall vara slut kl. 18.00 och de ombord-
anstillda likvil erhdller samma service som hittills, blir det emellertid nod-
vandigt att regelmissigt tillgripa Overtidsarbete inom koksavdelningen. Det
ir icke tilltalande att i lagen ha tva bestiimmelser, som pi detta sitt star i
strid med varandra, och hirtill kommer, att en svensk ratificering av kon-
ventionen nippeligen stdr i 6verensstimmelse med ett dylikt arrangemang.

Sdsom ovan namnts har utredningen féreslagit, att den ordinarie arbets-
tiden skulle sluta kI. 19.00. Den &ndring, som propositionen innebir i detta
hinseende, har vidtagits utan att man fran handelsdepartementets sida in-
himtat rederiniiringens synpunkter i frigan. D4 man inom Kungl. Maj:ts
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kansli avvikit frin den av utredningen féreslagna regeln, har man till £61jd
harav icke fatt til'gang till en allsidig belysning av drendet.
Under dberopande av vad ovan anférts far vi hemstilla,
att riksdagen matte antaga vid proposition nr 120 fogat
forslag till Sjdéarbetstidslag med det undantaget att 10 §
2 mom. samt Gvergangshestimmelserna erhiller foljande
lydelse:

10 §.

1 mom. Fér sjéman — — — hogst 5 timmar.

2 mom. Ordinarie arbetstid skall, sivida ej annat 6verenskommits eller ar
i vederborande hamn brukligt, forlaggas

4 passagerarfartyg under fartygets uppehall i hamn, nir passagerare icke
finnes ombord, till tiden fore klockan 19; samt

& annat fartyg

till sjoss eller under dygn nir fartyget avgar fran eller ankommer till
hamn mellan klockan 6 och klockan 19, och

under fartygets uppehall i hamn mellan klockan 6 och klockan 19 &
sockendag utom lérdag samt mellan k’ockan 6 och klockan 15 & l6rdag och
helgdag.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1960; dock skola bestimmelserna i sjo-
arbetstidslagen den 26 augusti 1948 (nr 631) alltjamt gélla betraffande far-
tyg med en bruttodriktighet understigande 2 000 registerton. I 6vrigt upp-
hives hirmed sjoarbetstidslagen den 26 augusti 1948.

Undantag som — — — tratt i kraft.

Stockholm den 21 april 1959

Erik Hagberg Gunnar Speiz Gustaf Henry Hansson



