Motioner i Andra kammaren, nr 85 dr 1959 7

Nr 8

Av herr Stahl, om obligatorisk ansvarighetsfirsikring for moped.

Med det i vart land starkt vixande antalet motorfordon och den dirmed
stindigt okade trafikintensiteten uppvisar som bekant antalet trafikolyckor
en oroande stegring. Reformerad lagstiftning, forbittrad trafikkultur och
hojd vigstandard har hittills icke formatt bryta trenden i olycksstatistiken.
Mot denna bakgrund framstir det som en vésentlig uppgift att efter for-
maga soka lindra de menliga verkningarna for trafikolyckornas offer. De
direkta skadorna kan man endast pa lingre sikt férebygga. Diremot ir det
mdjligt att genom olika atgéirder skydda vederborande mot alltfér harda
ekonomiska péfrestningar.

Sddant skydd dr genom obligatorisk forsidkring for tredje man i lag
ordnat for dem som i trafiken skadas av buss, lastbil, personbil och motor-
cykel. Tillstind att framfora dessa kategorier motorfordon ir foérknippat
med obligatorisk trafikférsidkring. Befriade frin denna férsidkringsplikt dr
inte bara fotgingare och cyklister utan dven férare av moped. Att detta
motorfordon hittills ansetts béra vara befriat frin den ekonomiska fér-
pliktelse som obligatorisk trafikforsakring utgéor sammanhinger dirmed
att moped sisom fordon ur vissa synpunkter nirmast ar jamforlig med
tyngre cykel. Detta férklarar ocksé, att framférande av moped icke ir
forknippat med korkortstving, liksom att fér innehav licens icke i nigon
form erfordras.

Olycksstatistiken visar emellertid, att en icke ringa del av trafikolyckor-
na vallas just av mopedforare i olika aldrar, liksom stundom mast konsta-
teras att forare av moped gjort sig skyldig till trafikonykterhet. D4 han av
domstol filles siasom villande och han dirvid befinnes vara medell6s,
vilket ofta &r fallet, eftersom moped far framféras nir vederbérande fyllt
16 ar, kan den som drabbats av olyckan ofta bli stilld i svira omstindig-
heter under lingre eller kortare tid. Vid sjukhusvard utgar endast sjuk-
férsikring, och intridder invaliditet blir foljderna dnnu svarare.

Hir skall fran senaste manader anféras endast tvi exempel fran en enda
landsanda pa sadana olycksfall, det ena relativt lindrigt, det andra mera
svarartat. Vid ritteging efter en kollision mellan personbil och moped
péa infartsvig till en stad i mellersta Sverige fillde domstolen sasom ensam
villande mopedisten, en idldre man utan vana i trafiken. Han hade icke
stannat vid infarten till huvudvigen. Vidare hade han passerat en trafik-
delare pd platsen pa hoger sida. Skadorna pa personbilen belopte sig till
flera hundra kronor, en utgift som bildgaren i avsaknad av forsikring
for sadan olycka personligen miaste vidkidnnas. I det andra fallet framfor-
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des mopeden av en 16-arig yngling. P4 rak vig hade han mott en motor-
cykel, f6rd av en skogsarbetare fran trakten. Det klarlades, att mopedisten
10 meter framfor motorcyklisten plétsligt kort Gver till héger och korsat
dennes firdvig. Mopedisten fialldes sdsom ensam véallande. Olyckan intraf-
fade den 4 juni 1958, och fillande dom avkunnades den 17 september. Annu
sju manader efter olyckan vardas motorcyklisten fér de skador han vid
kollisionen Adrog sig. Motorcyklisten dr forsorjningspliktig for hustru och
ett barn. DA mopedisten har en veckoinkomst av cirka 150 kr. och helt
saknar formogenhet, dr den drabbade familjen stdlld i ett mycket svart
ldge. Annu ir f. 6. icke klarlagt, huruvida icke invaliditet kan félja.

Det ar uppenbart, att nagon form av obligatorisk forsikring #dven for
mopedister i bada dessa fall skulle ha medfoért atminstone visst ekonomiskt
skydd for de av dessa tva olyckor drabbade. Fér dem maste det nuvarande
tillstindet framstd som nagot av rittsloshet. Att detta dr en ganska utbredd
uppfattning bestyrkes av den asikten, att orsaken till att mopedolyckor
sd pass sidllan som fallet dr drages infor domstol dr just den, att skade-
lidande finner det meningslost att genom domstolstalan inte bara tvingas
konstatera omdojligheten att utfi ersiittning fér skadorna utan dven riske-
rar att dértill fa betala sina rittegdngskostnader.

Det framstar sdlunda som ostridigt, att nagon form av obligatorisk trafik-
forsikring fér skada mot tredje man borde aldggas jamvil dgare av moped.
Samtidigt maste konstateras, att en siddan anordning i tekniskt avseende
ar forknippad med vissa svarigheter, eftersom moped icke ar underkastad
registrering, inte heller korkortstvang. Ett sitt vore mahinda att infora
nigon form av enkel och billig registrering dven av dessa fordon, vilket
val skulle kunna motiveras med det faktum, att de liksom &vriga motor-
fordon utgoér en olycksfaktor i trafiken. Vill man av olika skl inte stricka
sig dithin, skulle m&hinda en obligatorisk forsdkring kunna ordnas i sam-
band med férsiljning av moped genom att kop och fordonsbyte underkas-
tades nagon form av anmilningsplikt utan formlig registrering. For en
enskild person ir det omojligt att exakt anvisa den vig, pa vilken dessa
rent tekniska fragor i samband med en obligatorisk forsikring ldmpligen
skall 16sas. Hiarfér torde erfordras en mindre utredning genom experter,
lampligen anordnad genom férsorg av chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet. Att fragan vil fortjanar allvarlig omprévning ligger i 6ppen dag.

Med stéd av vad som hir anférts far jag foresla,

att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiller om f{orslag
till sAdan #dndring av gillande bestammelser, att jamvil
innehavare av moped Alidgges sidan forsakring till skydd
for tredje man, som vid olycksfall kan tillférsikra denne
ekonomisk gottgorelse for lidna skador.

Stockholm den 23 januari 1959
Manne Stahl



