10 Motioner i Andra kammaren, nr 26 dr 1959

Nr 26

Av herrar Holmberg och Hagberg, om dlgdrder fér en ékning av
den svenska bilproduktionen.

Ar 1955 nyregistrerades i Sverige 117 000 personbilar. Sedan dess har
bilismen utvecklats ytterligare, si att forsiljningen av personbilar under
1957 och 1958 uppgick till i runt tal 150 000 vagnar per ar, och det anses
att forsiljningssiffrorna for innevarande ar kommer att halla sig pa samma
niva.

De personbilar som forsiljes i Sverige bestar fortfarande till helt &ver-
vigande del av importerade vagnar. Detta visar att i vart land finns marknad
for en visentligt storre svensk bilproduktion #n den nuvarande, vilket bor
beaktas vid utformningen av sysselsattningspolitiken.

I en motion till 1956 ars riksdag framférde den kommunistiska gruppen
forslag som avsag att engagera statsmakterna fér en rationellare ordning i
friga om Sveriges produktion och utlandshandel inom bilbranschen. Vi
framholl, att en 6kad svensk produktion pi bekostnad av importen kunde
bereda Sverige vissa férdelar, bl. a. i valutahénseende. Importen av bilar
och bildelar tar ju ndmligen i anspriak en betydande del av landets valuta-
resurser. Redan 1955 uppgick viirdet av dessa importvaror till inemot 700
miljoner kronor, medan den svenska bilexporten representerade endast en
fjirdedel av denna summa. Sedan dess har relationen mellan svensk export
och import forskjutits till férman fér vart land, men fortfarande ligger
importvirdet mycket hogre dn exportvirdet.

Med den skirpta kamp som numera rader pi den internationella bilmark-
naden ir det foga troligt att den svenska bilexporten kan 6ka nimnvirt
ytterligare — det 4r tvirtom mycket som talar fér en motsatt utveckling.
Darmed forstirks de valutamissiga skilen for en hégre grad av svensk
sjidlvforsorjning i fraga om bilar.

Dessutom skulle detta motverka arbetslosheten. S&som vi framhallit i
motionen nr 19 rérande sysselsiittningspolitiken i stort fanns det inom vissa
landsdelar stor arbetsléshet dven under den tid nir det pastods rada »over-
full sysselsidttning». Detta sammanhinger med den sociala ansvarslshet
och brist pa planmissig hushallning som ar karakteristisk for ett privat-
dirigerat niringsliv. Trots ingripanden fran staten f{6r att rada bot mot
sociala och ekonomiska skadeverkningar som uppstatt pa detta sitt, exem-
pelvis i Norrbotten, ar niringslivet dir fortfarande ensidigt utvecklat; lands-
delens naturtillgdngar utnyttjas inte pa langt nir i énskvird omfattning;
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det finns ytterligt ringa forutsittningar f6r kvinnor att fa férvarvsarbete;
ungdomens lige dr prekirt, och vid minsta antydan till vikande konjunk-
turer blir det 6kning av arbetslésheten.

I den kommunistiska motionen till 1956 ars riksdag framholl vi, att bil-
tillverkning i Norrland skulle kunna medverka till en béttre ordning. Bil-
produktion kan med fordel »laggas ut» pa olika orter; den omspidnner
manga littare arbetsprocesser, lampliga f6r kvinnor och ungdom, och den
skulle salunda komma att inverka formanligt nir det giller att hiva patag-
liga brister inom Norrlands néringsliv.

Det forefaller oss limpligast att denna expansion och nya inriktning in-
om bilbranschen sker helt i statlig regi. Men man kan méahénda ocksa tinka
sig ett samarbete mellan statsmakterna och privata foretagare. Under alla
féorhallanden bor emellertid tillses att lokaliseringen av nya verkstider m. m.
aven sker under beaktande av de sociala synpunkter vi anfort, att ekono-
miskt eftersatta landsdelar far ett mera differentierat niringsliv samt att
kvinnor och ungdom i sidana omriden beredes béttre mojligheter till for-
vérvsarbete.

Aberopande det anforda och med hénvisning &ven till motionen nr 19
foreslar vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om
atgarder snarast for en 6kning av svensk bilproduktion an-
tingen genom ett statligt féretag i branschen eller genom
samverkan mellan staten och privata foretagare samt att
darvid sdrskilt beaktas behovet av ett bittre differentierat
niringsliv i Norrland.

Stockholm i januari 1959

Helmer Holmberg H. Hagberg



