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2) Férslag
till

forordning om dndrad lydelse av 3 § férordningen den 21
maj 1954 (nr 260) om brdnnoljeskatt.

Héarigenom foérordnas, att 3 § férordningen den 21 maj
1954 om brinnoljeskatt skall erhélla dndrad lydelse pa satt
nedan angives.

38
Briannoljeskatt utgar med tjugofem ore for liter.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1960, dock
skall vad i forordningen den 21 maj 1954 (nr 260) om brann-
oljeskatt ar stadgat alltjimt #ga tillampning i frdga om
brannolja, som anvints fére den 1 januari 1960.

Stockholm den 27 januari 1959

N. Stenberg
C. Ostlund Einar Setterberg Gésta Darlin
Tage Magnusson Rolf Eliasson Gustav Boija

i Borés

Nr 209

Av herrar Asp och Sundelin, om sdnkning av skatten pd motor-
brdinnolja som férbrukas i yrkesmdssig trafik.

Sverige ir det mest motoriserade landet i Europa. Vi har det stérsta an-
talet bilar i férhallande till folkméngden. I prognoser fér de nirmaste aren
raknas med att okningen av fordonsparken icke komimer att avtaga utan i
stillet 6ka ytterligare. Det 4r givet att bittre landsvigskommunikationer i
manga avseenden bidragit till den gynnsamma ekonomiska utveckling vi
haft, men 4 andra sidan uppstar ocksa problem som en direkt foljd av
denna alltfér snabba utveckling. Tringseln pa vigarna, bristen pa parke-
ringsplatser i stider och titorter, den stora importen av bilar, brinslen och
andra férndédenheter ir nagra av dé negativa foljdverkningar en stidndigt
expanderande bilism medfor.
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De kollektiva transportmedel som skall betjana allmidnheten med savil
person- som godstransporter kommer stindigt i ett allt brydsammare lage.
Med ett krympande trafikunderlag far dessa transportmedel allt svarare
att uppritthalla en trafik som tillgodoser berittigade krav pa skalig trafik-
standard. Nir allt fler méinniskor léser sina trafikbehov med egna fordon
uppstar svarigheter for dem som av ekonomiska eller andra skil icke kan
skaffa egna fordon, detta giller i sirskilt hog grad glesbygdernas befolk-
ning. Man talar i vissa sammanhang om de kollektiva transportmedlens kris.

Bussforetagen tvingas minska sina kostnader genom att inskrinka pa
turtatheten eller helt nedlidgga linjer som icke ger tackning for trafikens
kostnader. Drosktrafiken pa landsbygden har hittills kompenserat sig for
minskat trafikunderlag med skolskjutsar som genom skolvisendets cen-
tralisering okat. For lastbilstrafiken ar trenden att transportuppdragen blir
alltmer sidsongbetonade, det blir huvudsakligen topparna i transportarbetet
som ger en nigot sd nir full sysselsiattning. Det minskade trafikunderlaget
for den yrkesmissiga biltrafiken i dess olika former ir siledes en direkt
foljd av den snabba tillvaxten av bilar i landet.

Yrkesmissig biltrafik dr huvudsakligen att hanfora till nyttotrafik och
i fraga om godstranporter till s. k. tung trafik som utféres med dieseldrivna
vagnar. For dessa fordon utgar for ndrvarande en skatt pa motorbrannolja
med 30 ore/liter. I nuvarande lige och med den utveckling som pagar inom
hela trafikomradet anser vi det riktigt att med ldmpliga medel bromsa upp
tillkomsten av nya bilar samtidigt som man bor stédja den kollektiva tra-
fiken. Briannoljeskatten ar for dessa fordon en betydande del av den totala
automobilskatten. For fordon pa landsbygden med langa avstand och icke
de basta vigforhallanden dr briannoljeskatten den tyngre delen av utgaende
skatt. En skattesinkning i hir berort avseende som skulle gynna den tunga
trafiken — nyttotrafiken — samt omnibus- och drosktrafik anser vi i nu-
varande lige vara vilmotiverad.

Med hianvisning till vad ovan anférts foreslar vi riksdagen besluta,

att skatt pd motorbrinnolja som férbrukas av motorfor-
don med tillstand till yrkesmdssig trafik skall utgd med 15
ore/liter och att bestimmelsen trader i kraft den 1 juli 1959.

Stockholm den 23 januari 1959

Einar Asp B. Sundelin



