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Ar 16

Av herr Gustavsson i Alvesta m. fl, om héjning av statsbidraget
till enskilda vagar, m. m.

Med motorirafikens utveckling har de enskilda vigarnas betydelse for
samfiirdseln starkt okats. Tidigare var en enskild vig i regel endast en ut-
fartsvig, som bara berdrde den befolkning som bodde eller dgde marker ut-
med vigen. Nu ar det inte lingre sa. Manga andra én de direkta intres-
senterna trafikerar enskilda vigar och har ett starkt intresse av att dessa
ar lattframkomliga.

Under senare ar har trafiken utvecklats s& intensivt pa savil allmidnna
som enskilda vigar, att de prognoser, som av olika myndigheter uppstilldes
i bérjan av 1950-talet, i hog grad overtraffats. Emellertid har detta, da det gal-
ler enskilda vigar, medfort att ytterligare ekonomiska krav stilldes pa vag-
hallarna.

I sjatte huvudtiteln av arets statsverksproposition féreslas under punkt
15 att till Bidrag till underhall av enskilda vigar m. m. fér budgetaret
1959/60 anvisas ett reservationsanslag av 21 miljoner kronor, att avrak-
nas mot bilskattemedlen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sina petita foreslagit 22,5 miljo-
ner kronor till detta dndamal, for att ddrigenom mojliggora att statsbidraget
till underhall av enskild viig skulle kunna héjas med 5 procent. Denna héj-
ning av bidragsprocenten har emellertid Kungl. Maj:l inte tillstyrkt.

Enligt nu gillande bestimmelser utgar till enskild vighallning under-
hallsbidrag arligen med 65 procent av den kostnad, vartill underhéllning av
vig skiligen ma uppskattas. Da synnerliga skél dértill 4 mé bidraget be-
stammas till 80 procent.

I motionerna I: 166 och II: 189 till 1958 ars A-riksdag hemstilldes om
okning av nyssnimnda bidragsandelar till 70 respektive 85 procent av den
beriknade underhallskostnaden. Som skal harfér anfordes bl. a. att trafi-
kens ansviilllning och sirskilt 6kningen av den tunga trafiken medfort cn
okad ckonomisk belastning fér de enskilda viighallarna.

Med anledning av dessa motioner gjorde statsutskottet i sitt ullatande nr
6 till samma riksdag f6ljande uttalande:

»>Den kraftiga trafikokningen under de scnaste dren har, sasom i molio-
nerna I: 166 och II: 189 framhallits, medfort okade krav adven pa de cn-
skilda viigarna i fraga om savil barighet som standarden i 6vrigt och dir-
med en 0kad ckonomisk borda for de intressenter som ha att ombesorja
denna vighallning. Starka skél kunna darfér onekligen dberopas som skiil
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for héjning av den procentsats efter vilken statsbidrag nu utgar till under-
hall av enskilda vigar. En siddan hdjning skulle ocksi std i god &verens-
stimmelse med utskottets lidigare gjorda uttalande, att successiva forbatt-
ringar av férhallandena pa foérevarande omrade bora komma till stdnd. Med
hiinsyn jamvil till de ekonomiska konsekvenserna héarav for statsverkets del
har utskottet emellertid icke funnit sig berett att — enbart pa grundval av
det forslag hirutinnan som framlagts i motionerna — nu férorda en sadan
indring av bidragsbestammelserna.»

Statsutskottets av riksdagen godkédnda uttalande foranledde vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att underséka férdndringarna i kostnaderna for
underhéll av enskilda vidgar under de senaste aren. Dessa undersékningar
har visat att kostnadsékningarna fran ar 1955 till ar 1958 ir av sadan stor-
leksordning att bidragsprocenten skulle behéva 6kas med 10 for att den pa
intressenterna fallande andelen skall bli oférdndrad. Under hénvisning till
att kostnadsékningen inte enbart beror pa den 6kade trafiken, utan ocksa
pa penningvirdeforindringen, begransar emellertid vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen sitt yrkande till att statshidraget till underhall av enskild vig
bér hojas med 5 procent till normalt 70 procent och, dir synnerliga skiil
foreligger, till 85 procent.

Viég- och vattenbyggnadsstyrelsens undersokning har silunda bekriftat
att de enskilda vighéllarna fatt vidkannas 6kade kostnader fér vigunder-
héllet. En hojning av den procentsats efter vilken statsbidrag nu utgar till
underhall av enskilda végar ar darfér motiverad och bér enligt var mening
nu komma till stand. For att detta skall kunna ske utan att kostnaderna for
vigindamal 6kas utéver Kungl. Maj:ts férslag, vill vi emellertid fororda eu
sidan omférdelning av véaganslaget att 1,5 miljon kronor kan &verforas
till Bidrag till underhall av enskilda vigar.

Enligt var uppfaitning finns det 4dven anledning atl utreda pa vilket siitt
man — utover en héjning av underhallsbidraget — ytterligare kan minska
den ekonomiska bérda som de enskilda vighallarna har. For att na della
syfte vill vi for var del foresla att édven byggnads- och istandsittningsbidra-
gen hojes. Vi anser nimligen att man inte bér tillimpa skilda procentsat-
ser for underhéllsbidrag & ena sidan och fér byggnads- och istAndsattnings-
bidrag & andra sidan. Fére ar 1956 var for 6vrigt bidragssatserna for samt-
liga dessa atgirder enhetliga.

Som ovan framhallits har det enskilda vignatet fatt vidkinnas en starkt
okad trafikbelastning, bl. a. dirigenom att den allminna biltrafiken i alll
storre utstrickning kommit att utnyttja enskilda vigar som kommunika-
tionsleder. Detta har medfért skirpta krav pa de enskilda vigarna. Silunda
synes det ofta forekomma, ait myndigheterna vid provning av fragan anga-
ende underhallsbidrag fér ny period stiller mycket langt giende krav i fraga
om rojning, bortspringning av sten inom visst avstand fran viagbanan elc.
Kostnaderna for dylika istdndsittningsatgarder kan uppga till betydande
belopp, men nu gillande bestimmelser synes tolkas pa sa sitt att statsbi-
drag inte kan erhillas fér sidana kostnader. DA dessa atgarder torde ha
sin vésentligaste betydelse fér den allménna trafik som férekommer pé dessa
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enskilda viigar, synes det i hog grad befogat att bidragsbestimmelserna and-
ras pa sadant sitt att istindséttningsbidrag ma utga till alla av myndighe-
terna foéreskrivna istandsittningsatgirder, savida dessa inte till sin natur
ar att hanfora till byggande av vig, da givetvis byggnadsbidrag bor erhallas.

Underhallsbidrag bestimmes nu i regel per femarsperiod. P4 grund av
standigt fortgiende kostnadsstegringar innebir emellertid detta, att den
reella bidragsprocenten alltid kommer att ligga ligre in den beriknade.

Enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrift den 31 augusti 1955 anga-
ende hojning av bidragsprocenten uppgick underhallskostnaden for vissa va-
gar, som kostnadsuppskattats 1950, till 3 670 000 kronor 1950, medan moi-
svarande virde for samma vigar 1955 uppgick till 5 010 000 kronor.

Forutsittes en successiv 6kning av kostnaderna under den angivna tiden,
innebir detta att — direst bidragsprocenten 1950 bestimts till 65 procent
-— den reella bidragsprocenten fallit enligt foljande.

I S R B o BB e 0B a 60 0aEaaaaba8 806006000 61,5 procent
1P 88060068 608060A6A60000000000¢ 57,4 »
B S e 00686868 AnABABaataaa000aE 53,9 »
B e S a6 00 A BaBaAnABaRaGES oo 0a0aE 50,7 >

Som framgar av ovanstiende tabell medfér penningvérdeférsaimringen
tillsammans med reell kostnadsokning, att under den angivna femérsperio-
den den verkliga bidragsprocenten understeg den beriknade med i genom-
snitt cirka atta procent. Det synes darfor skiligt, att kostnadsuppskattning
for bestaimmande av underhallsbidrag féretages med kortare intervaller. Med
hinsyn till den fortlopande kontroll som av myndigheterna utévas synes en
omprévning vart tredje ar icke behéva medféra 6kade administrationskost-
nader.

De undersékningar som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen verkstallt aren
1955 och 1958 har bada visat att de enskilda véghallarna fatt vidkénnas
successiva kostnadsokningar genom den okade trafiken. Vi vill starkt poing-
tera att denna kostnadsékning givetvis ocksa drabbat den enskilde vighal-
lare som inte erhallit statsbidrag, kanske av den anledningen att hans vig
inte ansetts vara av betydande lingd. Likavil som den 6kade trafiken moti-
verar en hojning av bidragsprocenten, bér den ocksid motivera att man vid
intagning av statsbidragsberitligade viigar inte stiller alltfor héga krav be-
traffande vagens lingd. Dessa krav synes oss dock vara nigot vixlande inom
olika lin, varfor en mera enhetlig och tidsenlig bedémning vore dénskvird.

Med stéd av det anférda hemstilles,

att riksdagen matte besluta,

att statsbidraget till underhall av enskilda vigar m. m.
m4 utgid med 70 procent av den beriknade underhéillskost-
naden, dock i fall d& synnerliga skil déartill d4r med 85 pro-
cent av sagda koslnad;

att anslaget till Bidrag till underhall av enskilda vigar
upptages till 22,5 miljoner kronor, varvid 1,5 miljon kro-
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nor ma o6verforas fran Kungl. Maj:ts forslag betriaffande de
allminna viganslagen;

att vederbérande utskott maéatte utarbeta forslag till har-
for erforderlig forfattningstext och omférdelad medelsanvis-
ning i enlighet med vad ovan anforts;

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdila
om utredning angiende de statsbidragsbestimmelser for en-
skilda végar, som beror bidragsprocenten fér byggnads- och
istAndsittningsbidrag, istandsattningsbidragets tilldmp-
ningsomride, omuppskattning av underhallskostnaderna tor
enskild vig och villkoren for att enskild véag skall bli stats-
bidragsberittigad i enlighet med motionens syfte.

Stockholm den 20 januari 1959

Rune Guslavsson Fridolf Jansson John Eriksson
i Alvesta i Benestad i Bickmora
Gustaf Svensson Jan-Ivan Nilsson John Johansson
iva i Tvirdlund i Grand
Harald Johnsson Henry Brandt J. Onsjo

i Skogldsa i Sitila

Harry Wahrendorff Thorbjorn Fdlldin



