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Nr 144

Av herr Bohman m. fl, om principbeslut rérande Vdgplan fér
Sverige, m. m.

Antalet bilar i vart land oéversteg den 1 januari 1959 en miljon. Detta
innebir att omkring var sjunde invanare i vart land dger en bil och var at-
tonde en personbil. Utvecklingen har gatt snabbt. Under de senaste aren
har personbilbestandet tillvixt med mer &n 100 000 fordon om Aaret. Allt
tyder pa att utvecklingen kommer att fortsitta. Enligt nu foreliggande pro-
gnoser torde vi redan fére 1965 ha uppnétt ett bilbestind motsvarande en
personbil pa fem invanare och 1975 en pa tre, d. v. s. i genomsnitt en bil
per hushall.

Vi kommer alltsa att ar 1975 ha samma biltithet som Forenta staterna
har i dag. Eftersom det finns all anledning antaga, att vi hir kommer att
méta samma svarigheter och problem som kinnetecknat motorismens ex-
pansion i Férenta staterna, finns det skil att dra lirdom av amerikanska
erfarenheter.

Innehav av bil innebar standardhéjning for den enskilde och samhallet.
Den snabba ékningen av bilbestandet ar visserligen dgnad att medféra ola-
genheter av skilda slag under en G6vergingstid, men samhillsekonomiskt
medfér motorismen stora fordelar. Det vore felaktigt och dven orealistiskt
att séka hindra utvecklingen. Tillfalliga stérningar i det allminna konjunk-
turldget kan givetvis dampa utvecklingstakten. Vi bér likvil utgé ifrdn att
ovan angivna prognoser kommer att forverkligas.

For individ, niringsliv och samhille far detta betydelsefulla konsekven-
ser. Bilen overbryggar avstanden, knyter samman landets olika delar och
mojliggor tillvaratagande av vara naturtillgangar. Den rationaliserar och
forbilligar transportarbetet. Redan nu befordras den alldeles dverviagande
delen av den totala godsmingden i vart land av lastbilar, och 4ven av
godstransportarbetet uttryckt i tonkm kommer enligt gjorda prognoser last-
bilarna att svara for omkring hélften av det totala ar 1975. Bussar, drosk-
bilar och privatbilar torde redan nu svara for den stérsta delen av person-
transportarbetet. F6r den enskilde mojliggor bilen rekreation och ett indivi-
duellt utnyttjande av fritiden. Pa alla samhallslivets omraden har motorismen
redan astadkommmit hell nya arbets- och levnadsbetingelser. Ett riktigt till-
varatagande av motorismens mojligheter ger belingelser for héjd produk-
tivitet och 6kat vilsland. Motorismen utgor en forutsitining f6r strivan-
dena att underlitta handeclsutbytet och att hredda det internationella sam-
arbetet. Det dr darfor ur alla synpunkler en samhillelig angeligenhet av
slorsta betydelse alt s6ka analysera de fordndringar, som redan upplritt i
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vart land och som kommer att upptrida som en féljd av motorismens ut-
veckling, och att tillse att det nya bilsamhillets méjligheter blir val till-
varatagna.

Vissa av de fragor som aktualiserats pa detta omrade dr redan nu fére-
mal for offentliga utredningar. De har tillkommit fér att 16sa problem, som
successivt triangt sig pa. Nagon allmin kartliggning av de olika foriind-
ringar som motorismens utveckling kommer att framtvinga for vart lands
vidkommande har dock hittills icke kommit till stand, &n mindre har nagra
férsok gjorts att dra upp riktlinjer fér utvecklingen. Det forefaller som om
man emellanat pA ménga hall icke vore beredd att acceptera den av moto-
rismen orsakade omdaningen av vart samhille. Man har synbarligen icke
gjort klart for sig med vilken styrka och hastighet vart samhilles omvand-
ling till ett bilsamhille padrives av konsumenterna. Och man har skt und-
vika att ta stillning aven till problem, som uppenbarligen kraver en snabb
losning.

For samhéllsplaneringen, f6r industiriens, hantverkets och handelns loka-
lisering, for vara tatorters funktionsduglighet och fér férhallandet mellan
landsbygd och stad skapar den vixande bilismen problem, som icke kan
limnas oldsta. Samtidigt som bilen héjer levnadsstandarden och produkti-
viteten, kriver den investeringar av sadan volym, att andra investeringsbe-
hov knappast kan bli oberérda. De komplicerade avvigningsfragor som i
samband diarmed uppkommer behover klarliggas. Om atgirder improvise-
ras, allteftersom svarigheterna tringer sig pa, féreligger risk foér att en
riktig 16sning forsvaras eller férhindras och att felinvesteringar iger rum.
Redan ar 1956 understrék FN:s Europakommission (ECE) i sin arsrapport
(Economic Survey of Europe), att motorismens samhidllsekonomislka bety-
delse maste accepteras och den mdngfald problem som den féranleder 16sas
pa ett med hdnsyn till den framtida utvecklingen dndamdlsenligt sitt. Erin-
ras ma ocksa att Nordiska radet vid sin hostsession 1958 beslutat att hos
de nordiska regeringarna hemstilla om en allmin utredning angéende
samtliga nordiska transportproblem liksom ocksi om de fragor, som roér
Nordens anknytning till det kontinentala trafiksystemet.

Vi vill hir peka pa ett antal fragor, som i samband dirmed aktualiseras.

Vad forst giller vart lands vigvisende, motsvarar detta icke de ansprak
som med fog kan stillas pa ett modernt, rationellt och ur trafiksikerhets-
synpunkt tillfredsstillande viignit. Redan i slutet av ar 1957 redovisade
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ett forslag till vagplan for Sverige, utar-
betat av delegationen for oversiktlig vigplanering. Forslaget innebidr en
oversiktlig och principiell plan for upprustning av det allminna vignatet
fram till 4r 1975 och avser att tillgodose den nuvarande och den férutse-
bara ¢kade vigtrafiken.

Pa grundval av planen har utarbetats ett investeringsprogram fér aren
1958—1967. Flertalet remissinstanser har hivdat, att planen och investe-
ringsprogrammet borde oreserverat godtagas av statsmakterna och liggas
till grund i forsta hand for de féljande tio arens viigbyggnadsverksamhet.
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Man har ansett, att den forbiitirade trafikekonomi och trafiksikerhet som
kunde vinnas genom viiginvesteringarna vore av si stor betydelse fér na-
ringslivet och det allmiinna, att investeringarnas storlek ej borde avskricka.
Det vore ocksa onskvirt, att vig- och vattenbyggnadsverket finge fastare
riktlinjer for den medelstilldelning som kunde paridknas pa lingre sikt.

Kommunikationsministern vitsordar visserligen i arets siatsverksproposi-
tion, att det ar angeliiget savdl ur néringslivets synpunkt som for landet i
dess helhet att en upprustning och utbyggnad av vig- och gatunitet succes-
sivt kommer till stind, men synes icke vara beredd att dra konsckvenser-
na hirav. Hans reservationer emot vigplanen ar av sadan art, att man
knappast kan anse att den accepterats. Och han siger sig icke kunna godtaga
tanken pa ett flerarigt investeringsprogram avsett att underlitta viagbygg-
nadsverksamhetens rationella planering och genomférande. Som motiv hir-
for har han anfért, att statsmakterna ej rimligtvis kunde »franhinda sig
majligheten att ta hinsyn till hur samhéllsekonomien och arbetsmarknads-
laget framdeles kan komma att utvecklas». Det kan enligt vir mening na-
turligtvis icke komma i fraga att binda sig for ett visst langsiktigt investe-
ringsprogram, men det forhallandet att ett sddant program accepteras med-
tér ingen sddan absolut bundenhet. Det bor dessutom beaktas, att finansie-
ringen av vigbyggandet och andra i samband med motorismen staende at-
girder sker med hjilp av automobilskattemedel, som principiellt sett icke
borde komma i fraga for andra syften. Ur synpunkten att fri konkurrens
bor uppritthéllas mellan olika transportmedel med hiinsyn till transport-
ekonomi och transportservice lir man icke heller kunna — sasom kommu-
nikationsministern - generellt hivda, att »sirskild forsiktighet> bor iakt-
tagas med en utbyggnad av viignitet for »siddan langviiga trafik, som med
férdel bor kunna avvecklas med jarnvig». Sa linge omkring 1 miljard kro-
nor bilskattemedel anvints for andra dndamal, bor det icke heller kunna
med fog hiivdas, att »investeringar, som nirmast dr avsedda att tillgodose
personbilstrafik i den man densamma har karaktir av utpriglad topptrafik
framkallad av mindre nyttobetonad privatmotorismy», tills vidare bor sta
tillbaka. Uttalandet forefaller bygga pa den enligt vir mening felaktiga
tankegangen, att statsmakterna skulle kunna bedéma angeligenheten av den
enskildes bilbehov.

Enligt vir uppfattning bor vigbyggnadsarbetet i vart land - liksom pa
atskilliga hill utomlands — baseras p4 en langsiktig plan. Det bér kunna be-
drivas malmedvetet och rationellt utan kostnadsférdyrande improvisationer
och avbrott samt finansieras med fran bilismen inflytande medel. Vi delar
departementschefens uppfatining att planen bdr kunna successivt revideras
men anser, att riksdagen redan nu borde uttala sin principiella anslutning
till en ulbyggnad av viigvisendet i dverensstimmelse med vigplanen. Pa
de skil som ovan anforts anser vi det ocksa vara virdefullt att i princip
godlaga det foreslagna investeringsprogrammet fér atminstone en femaArs-
period. Dirvid bor tills vidare som riktmiirke kunna gilla de faststiillda
flerarsplanerna.
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Delegationen fér oversikilig vigplanering har med skirpa pavisat, vilken
betydelse vignitets standard har ur trafiksikerhetssynpunkt. P4 basis av
svensk olycksfallsstatistik har delegationen anselt sig kunna dra den slut-
satsen, att etl genomfoérande av viagplanen betriffande riksvignitet skulle
resultera i en sinkning av olyckorna med nara halva antalet. Det finns
ingen anledning ifrigasatta riktighelen av dessa antaganden, vilka under-
stryker det stora ansvar statsmakterna i detta hinseende adrar sig vid
underlatenhet att stilla alla tillgidngliga resurser till forfogande fér vagna-
lets upprustning. Bland de atgirder som kan vidtagas till h6jande av trafik-
sikerheten dr med andra ord vignitlets upprustning en av de viktigaste.

Kommunikationsministern har fér sin del vitsordat viAgupprustningens
betydelse i ndmnda hénseende men torde icke fér vigplanens vidkomman-
de ha dragit de praktiska konsekvenserna héarav. Att i dagens lige ta av-
stAnd fran byggande av viagar av motorvigsstandard kan icke vara forsvar-
ligt. Det ar likasa betankligt att minska pa kraven i fraga om s. k. dimen-
sionerande hastighet.

Erinras ma att olika med trafiksikerhetsfragorna sammanhingande pro-
blem utretts av den ar 1957 tillsatta organisationskommittén fér trafiksi-
kerhet, vilken i augusti 1958 avgivit betdnkande om trafiksikerhetsarbetets
organisation m. m. Betriffande trafiksikerhetsforskningens organisation,
forskningsprogram samt propaganda och upplysning har kommitténs for-
slag foranlett dskanden redan i statsverkspropositionen. Vi vill understryka
vikten av att jimvil kommitténs forslag i 6vrigt snarast aktualiseras.

Det med trafiksikerhetsfragan sammanhingande problemet om kontinu-
erlig sikerhetsbesiktning av det rullande motorfordonsbestandet far allt
storre aktualitet, ju mer bilbestindet vixer och ju storre betydelse forsilj-
ningen av begagnade motorfordon far. Erfarenheterna fran Férenta stater-
na visar, att man dven i vart land har att rdkna med att begagnade bilar i
allt storre utstrickning kommer att efterfragas av stora befolkningsgrup-
per. Friagan om en kontroll av dessa bilar bor dirféor med det snaraste 16sas
pa ett tillfredsstéillande siatt. Med hénsyn till de svarigheter att utbygga sta-
tens bilinspektions kapacitet som av statsfinansiella och andra skil uppen-
barligen féreligger och d4 — av kommunikationsministerns uttalande i
statsverkspropositionen att déma — de férvintningar om en férstirkning
av inspektionens resurser, pa vilka 1958 ars B-riksdag byggde sitt avvisan-
de av i dmnet vid samma riksdag viackta motioner, icke synes kunna infrias
inom de narmaste aren, bér pa nytt évervigas den i motionerna framférda
tanken att anfortro dylika besiktningar at sidana enskilda kontrollanstalter
och verkstiader som utfér sina besiktningar i éveremsstimmelse med av
Sveriges bilprovningsnidmnd uppdragna riktlinjer.

Den nuvarande vigtrafiklagstiftningen bor, trots att den for relativi fa
ar sedan underkastades en genomgripande revision, overses i olika hinse-
enden. Vissa dndringar déri vidtogs visserligen nyligen pa grund av det for-
slag som framlades av 1653 ars trafiksidkerhetsutredning, men ocksa i andra
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hinseenden synes en modernisering vara pékallad. En saddan har ocksa
stallts i utsikt, men magot initiativ fran Kungl. Maj:ts sida har dnnu icke
tagits. Fragan bor 16sas med skyndsamhet i samverkan med skilda végtra-
fikintressenter och i samarbete med vara nordiska grannlidnder. Dérvid bér
overvigas bl. a. andringar i fraga om vigmirkena och reglerna for belysning
av vigarna. Forenklingar av olika slag bor vidtagas. Aven parkeringshegrep-
pets innebérd bor utredas i syfte att féorekomma de tillimpningssvarigheter
som de nuvarande reglerna féranlett framfor allt i vara tatorter. En fraga
som med sikerhet kommer att p& nytt aktualiseras dr 6vergangen for vart
lands vidkommande till hégertrafik.

Sasom nyss anférts har de direkta statliga inkomsterna fran bilismen
hittills viasentligt 6verskridit statens utgifter fér motsvarande dndamal. Det
boér ocksa observeras, att bilskatterna utgor en kontant férskottsbetalning f6r
vigbyggnader, vigunderhall och atskilliga andra med trafiken sammanhéng-
ande utgifter. Den kontanta finansieringen belastar icke blott néringslivets
lastbilstransporter och buss- och taxitrafik utan dven den enskilde, som ut-
nyttjar personbilen i eller for sitt arbete eller fér rekreation. Aven om bil-
skattemedlen i sin helhet disponerades for sitt avsedda syfte, kommer emel-
lertid investeringskraven sd smaningom att fa sddan omfattning, att det kan
ifragasittas, huruvida icke formerna fér en mindre »konventionells finan-
siering av vissa vig- och brobyggnader skulle kunna évervigas. Som bekant
tillampas p& vissa hall utomlands — och framfor allt i Forenta staterna,
dir den vidxande trafiken krévt exceptionella finansieringsatgirder — bl. a.
finansiering av vissa trafikbyggen baserad pa ratt att férrdnta och amor-
tera investeringarna genom avgifter pa de trafikanter som utnyttjar de fir-
diga lederna. Ur principiell synpunkt bor ett dylikt tillvigagangssitt icke
utan vidare férkastas for vart lands vidkommande. Som férutsittning for
avgiftsbeliggning bor givetvis gélla, att andra framkomlighetsmojligheter
star trafikanterna till buds och att de alltsd har valmgjlighet mellan en
lingre, mer belastad, kostnadsfri led och en snabbare men avgiftsbelagd.
Icke blott fér brobyggnader av typen Oresundsbroprojektet utan dven fér
mera normala trafikbyggen borde en sadan anordning kunna komma i
fraga. Problemet synes i varje fall vara fortjant av att utredas. Aven andra
finansieringsmetoder bor darvid 6vervigas. Som en generell férutsittning
bor emellertid gélla, att garantier vinnes foér att p& detta sitt indragna me-
del helt kommer bilismen till godo. Sa linge hittillsvarande forfaringssatt
kommer till anvindning -— att fondera eller f6r andra dndamal utnyttja
en visenllig del av bilismens pélagor — saknas sakliga och principiella
forutsittningar for ytterligare belastning av bilismen. Har aktualiserade
problem synes ligga inom arbetsomradet for 1953 ars trafikutredning.

Sarskilt betydelsefulla dr motorismens konsekvenser fér samhillsplane-
ringen. Savil den oversiktliga plancringen som detaljplaneringen har under
de allra senaste dren stiillts infor helt nya problem. Det torde i ménga hén-
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seenden vara nodviandigl att revidera tidigare accepterade arbetshypoteser
och malsittning i planeringsarbetet. Vissa med den &versiktliga planlagg-
ningen sammanhingande fragor har anfértroits 1951 ars byggnadsutred-
ning. Men de nirings- och socialpolitiska samt samhillsekonomiska pro-
blem som bilismen aktualiserar for bebyggelseplaneringen torde hithills
icke ha gjorts till foreméal fér allmén analys. Som exempel pa de nya stra-
vanden och tendenser som bor beaktas i samhaillsplaneringsarbetet mé fol-
jande sarskilt framhallas.

D4 det giller lokaliseringen av industri, hantverk och arbetsplatser over
huvud, férefinnes icke lingre samma behov som tidigare av bostader i ar-
betsplatsernas nirhet eller av tillgang pa kollektiva trafikmedel fran bostad
till arbetsplats. Bilen som individuellt transportmedel har upphévt avstan-
den, breddat basen for arbetsplatsernas rekryteringsomraden eller med and-
ra ord gjort arbetsmarknaden friare och rorligare. Byte av arbetsplats beho-
ver icke lingre innebéira, att arbetstagaren maste byta bostad och miljo.
Bilen skapar storre forutsattningar att sammanhalla familjen, dven sedan
barnen vixt upp, och gor arbetstagarna mer oberoende av arbetstillgingen
i bostadens néarhet. Bilen ger mojlighet att halla landsbygden levande. Over
huvud har bilen skapat betingelser for tillkomsten av egnahemsomraden av
den typ som ir vanligt forekommande i Forenta staterna, belagna i perife-
rien av storre tiatorter och relativt obundna av kollektiva trafikmedel och
den narhetsservice i skilda hénseenden som hyreshusbebyggelse anses for-
utsitta. I region-, general- och stadsplanearbetet foreligger alltsd i nyss-
uimnda hinseende numera storre frihet &n tidigare.

Bilen har 4 andra sidan orsakat nya problem fér vara tiatorter, vilka i
framkomlighets- och parkeringshinseende icke pa nagot sitt motsvarar nu-
tida krav. Bilen kraver delvis nya principer fér stadsplaneringen. En ny
malsittning i stadsplanearbetet har blivit erforderlig. Om man har den
uppfattningen, att vara titorter och stadssamhiillen skall behalla sin still-
ning som centra foér administrativ, kommersiell, kulturell och social verk-
samhet — att med andra ord den europeiska stadsmiljon skall bevaras dven
i bilaldern -— bor bilismens speciella krav beaktas, och det bor tillses, att
forutsitiningar skapas for bade individuell och kollektiv trafik. Den upp-
fattning som understundom gjort sig gillande, att den individuella trafi-
ken bor reduceras eller rent av forhindras i stadskdrnorna kan icke accep-
teras. Sdsom framhalles i den av handelskamrarnas namnd ar 1958 utgivna
broschyren »Rédda Storgatan», dr det angeldget att dels i princip gora klart
for sig, vilka betingelser som maste uppfyllas fér att vara stidder skall
kunna fullgéra sina funktioner i bilsamhillet, och dels pa varje sirskild
ort konkret omsitta principerna med héansyn till ortens speciella forhallan-
den. Erfarenheterna fran Foérenta staterna visar, vilka felinvesteringar och
vilka skadliga verkningar 6ver huvud som kan uppkomma, om icke dessa
fragor i god tid l6ses.

Vid sévil den 6versiktliga planeringen som detaljplaneringen bér sirskild
hinsyn tagas till lastbilstrafikens insatser och behov. Limpligt beldgna
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terminaler for den langviga lastbilstrafiken behéver anordnas med omlast-
ningsméjligheter till mindre fordon. Partihandels- eller distributionscentra
bor utbyggas, anpassade for bilismen, allt i syfte att forbilliga transportar-
betet och mdjliggéra en rationell varuhantering. Omraden fér motorverk-
stider, gummiverkstider, bensinstationer, servicestationer hér ocksa till
de motorismens behov som bér tillgodoses redan vid planeringsarbetet. Den
utredning som for nigra ar sedan dgde rum pa féranstaltande av vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen, »Motorismens serviceanliggnings, bér - sedan
den 6verarbetats med hénsyn till numera vunna erfarenheter — kunna tjana
till ledning hirvidlag.

Vid olika tillfillen har i riksdagen pavisals motorismens betydelse for
varudistributionen. Bilen har skapat battre kontakt mellan glesbygdernas
befolkning och tatorterna men samtidigt gjort landsbygden mer oberoende
av lanthandeln och mindre serviceanliggningar ute i bygderna. P4 ménga
hall i vart land har lanthandeln fororsakats betydande svarigheter till f61jd
hirav; pa andra hall daremot har lanthandeln genom en utbyggnad och kom-
bination med andra serviceanliggningar lyckats vil hivda och t. o. m. stiirka
sin stillning, allt beroende pa avsittningsomradets struktur, nérliggande
tatorters attraktivitet och fdretagarnas framsynthet och initiativ. Stérre
distributionscentras betydelse har forstirkts icke endast pa landsbygden utan
aven i vdra allra storsta titorter. De attraktiva detaljhandelskoncentratio-
nerna har blivit dnnu mer tilldragande, eftersom de blivit uppnaeliga for
en storre krets potentiella konsumenter. Detta har i sin tur medfért ékad
belastning av trafiklederna och stérre krav pa parkeringsutrymmen.

De planeringsproblem i friaga om titorternas trafikleder som motoris-
men skapat bor klarliggas. Hit hor savil huvudledernas framdragande i f6r-
héllande till vara titorter - — varvid framkomlighetens krav bér vigas mot
néringslivets behov av goda kontakter — samt gatunitets uppbyggnad och
dimensionering, allt frigor som har avgorande betydelse for stadssamhail-
lenas méjligheter att fungera i bilsamhillet. Av erfarenheterna fran Amerika
kan redan nu dragas den slutsatsen, att en generell breddning av gatunitet
i vara stider icke 16ser fragan men att tillfartsleder och kringfartsleder med
hog kapacitet bor anordnas, De investeringar som i samband dirmed er-
fordras blir helt visst betydande. De far emellertid vigas mot de visentliga
forluster i arbetstid och outnyttjad trafikkapacitet som fororsakas pa manga
hall i vara stérre stider genom trafikstockningar. I sjilva verket torde i
férsta hand niringslivet men 4ven cnskilda redan med nuvarande biltathet
dagligen drabbas av sa stora merkostnader genom bristfilligt vig- och gatu-
nat, otillfredsstillande lastnings- och lossningsforhallanden samt daliga
parkeringsmdéjligheter, ati i férhallande dirtill betydande investeringar ter
sig forsvarliga.

Atskilliga fragor besliktade med de hir behandlade férevar vid 1958 ars
B-riksdag i anledning av skilda molioner. Riksdagen beslol emellertid i en-
lighet med bankoutskoltets hemstillan (utl. B 9: 1958), att motionerna
icke skulle foranleda nigon riksdagens algiird. Utskoltel erinrade som
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motiv for sitt stindpunktstagande om att arbetsmarknadsstyrelsen, som haft
att verkstilla en inventering av material dgnat att belysa olika problem sam-
manhingande med nirings- och bebyggelsestrukturens utveckling, i mars
1958 avslutat forsta delen av utredningsarbetet. Utskottet férutsatte, att sty-
relsen snarast bleve i {illfille att slutféra undersokningarna. Utskottet
erinrade ocksid om det utredningsarbete p4 omradet som dgde rum lansre-
gionalt samt inom 1951 ars byggnadsutredning, 1953 ars trafikutredning och
1954 ars fastighetsbildningskommitté samt understrék vikten av samrad
mellan de olika utredningarna. I friga om landsbygdens behov av mindre
tatorter och deras roll fér landsbygdens bebyggelse erinrades slutligen om
att Kungl. Maj:t den 31 maj 1957 i anledning av riksdagens skrivelse den
14 maj 1957 (nr 249) anmodat 1951 &rs byggnadsutredning att behandla
vissa fragor rérande bebyggelseplaneringen.

Aven om det far forutsiittas, att det pagaende utredningsarbetet pa be-
rorda omraden beaktar de strukturférindringar av olika slag som den
vixande motorismen medf{ér, torde icke i direktiven fér nagon av utred-
ningarna ha sirskilt pavisats behovel av analys av viintade foridndringar
och av riktlinjer fér framtiden. Det kan jamvil ifragasittas, huruvida den
uppsplittring av olika utredningsuppdrag pa skilda kommittéer som nu
forekommer ar ur helhetens synpunkt dndamalsenlig. Enligt var mening
bor arbetsmarknadsstyrelsen vid pigéende inventering av nirings- och be-
byggelsestrukturens problem sirskilt beakta vad som hir anférts rérande
motorismen och dess konsekvenser.

Ett problem som i samband hérmed tilldrar sig uppmirksamhet ar par-
keringsfragan. Det torde numera foreligga enighet om att, om icke parke-
ringsproblemet 1oses pa elt dndamalsenligt sitt, arbetsbetingelserna i vara
tatorter blir niira nog olidliga. Amerikanska erfarenheter ger vid handen, att
konsumenten i hilsamhéllet kraver att f4 disponera bil i varje fall i sam-
band med mera visentliga inkop och drenden. Och om detta icke kan till-
godoses, kommer innerstaden att forlora sin betydelse som kommersiellt
centrum. Nu gillande byggnadslagstiftning férutsag vid sin tillkomst icke
utvecklingen inom motorismen, och de regler rorande skyldighet att ordna
parkeringsplatser som nidmnda lagstiftning innehaller har visat sig bli allt-
mer otidsenliga. T stéllet for att avhjilpa trafik- och parkeringssvarigheterna
ar de i sjalva verket dgnade att motverka en fornuftig I6sning.

Parkeringsproblemet har visserligen under de senaste dren angripits av
sdvil den expertkommitté, den s. k. parkeringsutredningen, som ar 1955
tillsattes inom byggnadsstyrelsen samt viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
1951 ars byggnadsutredning. Men de normer och férslag som dérvid fram-
lagts har icke ansetts utgora en definitiv 16sning av parkeringsfrigan. Sist-
ndmnda utredning har uttryckligen framhallit, att dess forslag vore att be-
trakta som ett provisorium, ofrankomligt fér att »tills vidare kunna till
néds komma till riatta med de mest trangande problemens. Detta forhallan-
de och de olidgenheter for niringslivet och den enskilde som for varje dag
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blivit alltmer patagliga har foranlett handelskamrarna i rikets tre storsta
stader att i skrivelse 1ill Kungl. Maj:t den 18 oktober 1958 hemstilla om en
forutsattningslos utredning rérande de fragor av rittslig, ekonomisk och
trafikteknisk innebérd som i detta sammanhang aktualiseras. Skrivelsen
har tillstyrkls av samtliga naringslivets huvudorganisationer, och utredning
i amnet har forordats jamvil av parkeringsutredningen och motorismens
sammanslutningar. Vi ir évertygade om att en I6sning av tatorternas par-
keringsproblem icke #ir mdjlig utan en genomgripande indring av nuva-
rande bestimmelser. Det dr darfor angeliget, att en utredning hirom kom-
mer till stand snarast mojligt. Felplaneringar och felinvesteringar dger nu
rum pa manga hall i vart lands titorter i avsaknad av fornuftiga regler i
detta hénseende.

I samband dirmed bor ocksa Overviigas mojligheten att finna rittsliga
former for samarbete mellan kommunala organ och féretridare fér nirings-
liv och trafikantgrupper i syfte att praktiskt medverka vid avhjilpande av
parkeringssvarigheterna i vara titorter. Av erfarenheterna fran Forenta sta-
terna att déma har dylika foér indaméilet bildade samordningsorgan ofta
storre mojligheter att 15sa lokala parkeringsproblem &n de reguljara, av
férvaltningsgéromal ofta hart belastade kommunala myndigheterna.

Sarskild uppmirksamhet bor ocksa dgnas at foreliggande mojligheter att
finansiera parkeringsplatser och parkeringsanlaggningar over huvud. Det ar
fér niarvarande tveksamt huruvida engangsbelopp, som niringsidkare er-
lagger till kommuner som ersittning for ritt att disponera av kommunen till
forfogande stillda parkeringsplatser, 4r avdragsgilla som omkostnader vid
beskattning. Det kan fér 6vrigt ifragasittas, huruvida icke parkeringsfragan
numera har si stor samhiillelig betydelse, att sarskilda lidttnader i beskatt-
ningshinseende borde tillskapas for investeringar i parkeringsanliggningar.
S4 har i varje fall skett i Forenta staterna.

De svarigheter den vixande motorismen skapat for den kollektiva trafiken
och framfér allt for den sparbundna har vid upprepade tillfillen berérts i
riksdagen. Varken i vart land eller i andra liander star emellertid utveckling-
en att hejda. Sasom framhailles i Europakommissionens ovan citerade eko-
nomiska oversikt, har viagtrafiken under de senaste 25 dren kommit att sva-
ra for 2/3 av den totala tillvixten av godstrafiken i Visteuropa och en énnu
storre del av passagerartrafikens 6kning. Och tendensen kommer att ytterli-
gare prononceras under nista 25-arsperiod. Att undga de investeringar i va-
gar, gatuarbeten m. m. som utvecklingen kréiver i forhoppning att kunna
bryta trenden genom modernisering av jirnvigsnitet skulle — framhaller
kommissionen - - goéra det framtida trafikproblemet dnnu mer svérlost.
Med hinsyn hirlill och till niringslivets och bebyggelsens lokalisering ir det
ofrankomligt att rikna med betydande jirnvigsnedliaggningar. Underskotts-
banorna svarar for SJ:s stora arliga driftsunderskott. Underskotten skulle
till stérre delen elimineras, om lirafiken Overflytlades till landsvig. Forut-
siiltningslsa studier i fér- och nackdelar vid ifragasatla nedliggningar be-
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héver dga rum. Bedomningen av jarnviigsnedliggelser kan emellertid icke
ske villkorslost, om icke vigarna dessférinnan upprustats. Inom sadana om-
raden som kan beréras av jarnvigsnedliaggelser bor darfor vagupprustning-
arna ges prioritet inom véigplanens ram, sa att viigarna redan vid jarnvigens
nedliggande kan tjinstgéra som fullgoda ersittningsleder.

Till detta omrade hanférliga trafikpolitiska och andra problem handlaggs
for narvarande av 1953 4rs trafikutredning. Det finns dirfér anledning att
anyo, i likhet med bankoutskottet i dess ovan atergivna utlitande (nr B 9:
1958), understryka angeligenheten av att arbetet inom trafikutredningen
paskyndas, sa att atgirder i tid vidtages for att 15sa glesbygdernas trafik-
problem. Vi utgir ifran att sirskild uppmirksamhet diarvid kommer att
agnas deras problem som pi grund av den Skande motorismen kan kom-
ma att sakna mdjlighet till tag eller busstransport.

1953 ars trafikutredning har jimvil att syssla med fragan om en even-
tuell modifiering av bestammelserna om yrkesmissig biltrafik, vilka i vissa
hinseenden torde vara i behov av adndring fér att mdojliggora ett rationellt
utnyttjande av bilparken. Den behovsprovning pa vilken dessa bygger bor
kunna uppmjukas. Garantier fér service och lénsamhet borde kunna vinnas
pé smidigare sitt. Det 4r ocksa enligt var mening angeliget, att 1953 ars tra-
fikutredning till diskussion upptar fragan om littnader i nuvarande regler
om yrkesmissig biluthyrning. Inom atskilliga omraden i vart land tillimpas
i detta hinseende stark restriktivitet. Sarskilt utlindska turister som vid
sina besok i Sverige onskar disponera bil har svart att forsta de svarigheter
som mdter i detta hinseende.

Det ar jamvil dnskvirt, att 1953 ars trafikutredning aktualiserar det av
1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken fram-
lagda forslaget om skattelattnader fér birgningsbilar. Det forhallandet att
dessa for nirvarande beskattas som lastbilar férdyrar bargningsarbetet och
torde dven ha lett till en, i varje fall relativ, minskning av antalet bargnings-
bilar i landet, en ur beredskapssynpunkt betinklig utveckling. Inom ni-
ringslivet ir det dessutom ett angeliget 6nskemal, att beskattningen av
slapvagnar med det snaraste revideras. De nuvarande bestimmelserna ar
agnade att férsvara en rationalisering av transportarbetet. Bada hir berérda
beskattningsproblem ligger inom omradet for trafikutredningens uppdrag.

Vissa av de hir ovan anférda synpunkterna kommer att féranleda yrkan-
den i sirskilda motioner. I nu férevarande sammanhang far vi darfér be-
gransa oss till att med aberopande av vad hir anférts hemstilla,

att riksdagen matte uttala sin principiella anslutning till
savil den av delegationen for Gversiktlig vigplanering fram-
lagda vigplanen som det pi grundval dirav utarbetade in-
vesteringsprogrammet, samt

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte genom tilliigg till direktiven fér 1953
ars trafikutredning anmoda utredningen att skyndsammast
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utreda formerna fér finansiering av vig- och brobyggen med
beaktande av de synpunkter som i motionen anférts.

Stockholm den 26 januari 1959
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