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Nr 123

Av herr Nihlfors m. fl., om foreskrifter rérande fordon, som i mor-
ker uppstillts pd vig utom tdttbebyggt omrade.

Enligt vigtrafikférordningen (49 § 1 mom.) stadgas att fordon icke far
stannas eller uppstillas pa vig pa sadan plats eller sadant sitt att fara upp-
star for person eller egendom eller att trafiken onddigtvis hindras eller
stores. Med hénsyn till att varje fordon, som star stilla (uppstillt eller
parkerat) pa korbanan, obestridligen utgor ett riskabelt trafikhinder — i
synnerhet p& landsbygden, dir trafikhastigheten i regel dr hog — vore det
beriattigat att tolka nimnda bestimmelse som ett generellt forbud mot upp-
stillning och parkering av fordon pa allmén vig utom téttbebyggt omréide.
Det siger sig sjilvt att ett dylikt generellt forbud ej later sig genomforas i
praktiken. Erfarenheten visar, att det &r skillnaden i hastighet mellan for-
donen i en och samma korriktning, som 4r grundorsaken till de flesta trafik-
olyckor. Hiarav foljer att ett stillastdende (uppstillt eller parkerat) fordon
utgor det absolut farligaste trafikhindret.

Ett stillastdende fordon skymmer sikten for trafikanterna och tvingar
bakifran kommande fordon att i och fér passering svinga ut till hoger i
koérbanan med risk for sammanstotning med moétande fordon. Ar fordonet
uppstillt dir synbarheten forsvaras pa grund av oklar eller skymd sikt eller
pa grund av morker, uppkommer dessutom risken att fordonet bakifran pa-
kores av andra fordon, som i tid ej observerat hindret. Hir kan nimnas,
att enligt olycksstatistiken antalet bakifran pakoérda stillastdende bilar &r
tre ginger s stort som antalet bakifran pakorda bilar i rorelse. Ar vigen
smal, forefinnes dven risk for pikorning framifran. Dar under morker till-
fredsstillande viigbelysning saknas, tillkommer de férsvirande omstindig-
heter, som framfor allt méte med annat fordon medfér, ndmligen i form av
kontrast- och évergangsblindning och dirav beroende nedsatt synférmaga
hos den bldndade foraren.

Enligt vigtrafikférordningens 51 § stadgas bl. a., att fordon, som under
morker dr uppstillt pa vig annorstides dn a parkeringsplats, skall, sivida
tillfredsstallande vigbelysning icke d4r anordnad, vara forsett med belys-
nings- och reflexanordning i enlighet med vad som &r foreskrivet, di for-
donet féres under morker pa vidg. Denna bestimmelse, som tillkommit i
syfte att forebygga pakorning av stillastdende fordon i morker, torde en-
ligt motiondrernas mening emellertid kunna betecknas som otillricklig.
I sjilva verket ger stadgad belysnings- och reflexanordning icke ett under
alla forhallanden tillfredsstdllande skydd. Som skal f6r detta pastdende kan
anforas:



Motioner ¢ Andre kammaren, nr 123 dr 1959 5

1. att ljuset fran baklyktor och reflektorer icke pa nigot sitt varslar om
att fordonet star stilla;

2. att det icke r méjligt att med hjilp av nimnda ljus snabbt och sidkert
uppskatta avstandet till fordonet i fraga;

3. att baklyktorna och reflektorerna icke dr synliga, om fordonet av en eller
annan anledning (motorfel, haveri) star uppstillt i skarp kurva, bakom
backkron eller annorstides, dir sikten 4r skymd;

4. att baklyset kan sidttas ur funktion i hindelse av haveri eller annan tra-
fikolycka, vilket dven giller reflexanordningar, i synnerhet sidana av
glas eller annat sprott material;

5. att ljuset fran baklyktor och reflektorer tilifédlligt kan skymmas av for-
donets forare, passagerare eller andra vigtrafikanter.

Ytterligare ett riskabelt trafikhinder bor hdr omnidmnas, nidmligen for-
donslast som fallit ned pa kdrbanan och som ej markeras med vare sig ljus
eller reflexanordning.

Forvarningsmarkering av stillastdende fordon och dirmed jaimforliga tra-
fikhinder anses av trafiksikerhetsexpertisen vara det ur alla synpunkter
sidkraste sittet att forebygga av dessa hinder betingade pakérningsolyckor.
Under de senaste dren har férvarningsanordningar av skilda slag disku-
terats i savil USA som i ett flertal linder i Europa.

Vid sammantréiden i Genéve med Forenta Nationernas ekonomiska kom-
mission for Europa (ECE), arbetsutskottet for forhindrande av vigtrafik-
olyckor, har fragan om utmirkande av stillastaende fordon diskuterats. Pa
grundval av de synpunkter, som vid dessa diskussioner framkommit, har
arbetsutskottet i rapport den 6 februari 1954 (dok. TRANS,/WP 23/14) for
ndmnda dndamail rekommenderat anvéindningen av en triangelformad tavla
av limplig storlek, férsedd med rod bard av reflekterande material, vilken
skulle placeras pa kdorbanan 30 meter bakom fordonet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har dgnat stort intresse at dessa av
ECE:s arbetsutskott gjorda rekommendationer och meddelar i skrivelse av
den 21 februari 1955 stilld till Nationalforeningen for trafiksikerhetens
frimjande (NTF), att styrelsen anser det angeldget, att atgdrder vidtages
till férhindrande av pakoérning under morker av otillfredsstidllande mar-
kerade fordon, som uppstillts pa vig. Styrelsen séger sig diarfér finna den
av NTF vid nimnda tidpunkt i planerade propagandaaktionen for anvind-
ning av reflextriangel vara ett viktigt led i trafiksikerhetsarbetet. Ur
namnda skrivelse ma hir féljande utdrag goras:

Styrelsen har #dven diskuterat fragan med personal fran statspolisen,
som dmnar anskaffa limplig utrustning for eget behov. Vissa prov med
olika mirken hava ocksa utférts. Pa grundval av dessa prov och efter sam-
rad med statspolisen forordar styrelsen att anordning till markering av
fordon som uppstillts pa vig pa sadant siitt, att det kan utgora fara for
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andra trafikanter, skall utgoras av tre, med rott reflekterande material be-
lagda stavar, sammanstillda i form av en liksidig triangel med ca 45 cm
sida. Den reflekterande ytans bredd bor vara omkring 4 cm. Reflexmateri-
alet bor vara av typ, som godkints av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
for anvindning pa vigmirken. Mirket bor uppstillas ca 30 m bakom det
uppstillda fordonet vid kérbanans vinstra kant. Placering inne pa kérbanan
bor undvikas med hinsyn till risken for pakérning av motorcyklister eller
cyklande.

I praktiken har denna varningstriangel, som har dppet mittfilt, utforts
hopfillbar, fér att den bekvimt skall kunna medforas &ven i ett mindre
fordon. Tack vare det 6ppna mittfiltet paverkas reflextriangeln ej av luft-
draget fran forbipasserande fordon eller av blast. Reflexmaterialet, som
ir av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkint f6r anvindning pa vig-
mirken, utgores av s. k. reflexfilm med slit yta, varigenom nedsmutsning
och dirav fororsakad nedsatt reflexformaga forebygges. Denna reflexfilm
ar av s. k. vidvinklig typ, vilket innebir att varvningstriangeln formar re-
flektera vid en infallsvinkel av upp till 70°. Vid belysning med fordonsstral-
kastare (helljus) ér triangeln under normala siktférhallanden helt synlig
pa ett avstand av omkring 400 meter.

I skrivelse av den 13 juni 1958 till samtliga vagforvaltningar meddelar
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bl. a. foljande:

Betydelsen av att fran trafiksikerhetssynpunkt vidtaga atgérder till
forhindrande av pakodrning, sdrskilt under morker, av otillfredsstdllande
markerade fordon, som uppstillts pa vig i samband med haveri, har for-
anlett styrelsen att utrusta samtliga verket tillhériga motorfordon med
reflekterande forvarningstriangel. Denna skall anvindas i sidana fall, da
ett kvarblivande av fordonet pa kérbanan icke kan undvikas, och sirskilt
om risk f6r olyckor kan féreligga, exempelvis da sikten ir skymd.

1 nimnda skrivelse foreskrives vidare, att reflextriangeln skall utsittas
vid vinstra kanten av kérbanan pa ett avstand av mellan 50 och 100 meter
fran det korodugliga fordonet. Avstandet anpassas efter forhallandena pa
platsen och det lingre avstindet viljes pa vigar med snabb trafik, fore
kurvor ete.

Aven statens trafiksikerhetsrad har #gnat uppmérksamhet a4t denna
fraga och har ocksa, enligt vad motiondrerna erfarit, kunnat konstatera,
att reflekterande férvarningstriangel av den typ, som forordats av véig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, utsatt pa kdrbanan sasom utmirkning av stilla-
staende fordon, pa ett effektivt sitt kan forebygga hithérande pakornings-
olyckor.

I detta sammanhang bér fistas uppmirksamheten pa att ett flertal ldan-
der i Europa i princip anslutit sig till inledningsvis berérda rekommenda-
tioner av ECE:s arbetsutskott for férhindrande av vigtrafikolyckor, ndm-
ligen Holland, Vasttyskland, Frankrike, Belgien och Italien.

I Holiand har redan inférts en laghestdmmelse, enligt vilken varje motor-
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fordon skall anvinda ett férvarnande tecken (fackla, lampa eller reflex-
triangel) vid stillastidende pa vig. I Visttyskland har framlagts ett lagfor-
slag, enligt vilket alla fordon &ver 2,5 ton maste vara utrustade med tva
forvarnande anordningar eller reflekterande tecken. Pa natten maéste en-
ligt lagforslaget varje stannat fordon (iven personbilar) ha forvarnings-
tecken uppstillt. Den franska lagstiftningen stadgar, att varje fordon med
en totalvikt pa 6ver 3,5 ton, som tvingats stanna pi vig i mérker, maste
vara [orvarnat genom en triangel med reflekterande kanter. Sedan augusti
1958 maste i Belgien alla fordon &ver 3,5 ton, som tvingats stanna pa vig
i morker, uppsétta reflekterande varningstriangel. I Italien 4r en ny trafik-
sakerhetslag f. n. under parlamentarisk behandling. Lagforslaget gar ut
pa att varje fordon som uppstilles pa korbanan utom tittbebyggda om-
raden skall férvarnas genom en rod reflextriangel.

Trafikférhallandena i vart land motiverar starkt skirpta lagbestimmel-
ser for att forebygga pakoérningsolyckor, da motorfordon stir uppstillda pa
korbanan i moérker. Hir kan sisom ogynnsamma faktorer framhallas den
langa tid av aret som morkertrafik fdger rum i de norra delarna av vart land,
de manga backar och kurvor, som tyvirr alltjimt dr utmirkande for vart
végnit, och av vart klimat betingade trafikhinder, som inte sillan gor for-
donen korodugliga. Otaliga exempel kan framdras fran krénikan éver vag-
trafikolyckor, dir pakérning skett bakifran i morker av bilister, som inte
kunnat observera ett stillastaende fordon. Sirskilt s. k. langtradare eller
andra storre och tyngre fordon som pakérts har férorsakat inte endast
svara materialskador utan d&ven manga dodsfall.

Aven om Nationalféreningen for trafiksidkerhetens frimjande genom
reklam for sin varningstriangel kunnat i allt vidare kretsar fista uppmirk-
samhet pa behovet av varningstecken for i mérker uppstillda fordon, synes
tiden nu vara inne for vervigande om inte skyldighet bér stadgas att ut-
maérka ett i morker pa vig utom tittbebyggt omrade placerat fordon med
sérskilt reflekterande varningstecken. En nirmare undersékning av detta
sporsmal och fragan i vilken omfattning en varningstriangel bor foreskrivas
i vart land far anses som synnerligen pakallad. Pa grund hirav hemstilles,

att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhaller om skyndsam
undersokning av for trafiksdkerhetens forbattrande erfor-
derliga foreskrifter betriffande forvarnande tecken for
fordon, som i mérker uppstéllts 4 vig utom tittbebyggt om-
rade, och att Kungl. Maj:t infor nésta 4rs riksdag framlig-
ger av undersokningen foranledda forslag till Andringar i
gillande vigtrafikférordning,

Stockholm den 26 januari 1959
Folke Nihlfors Hj. Ahman Martin Larsson

Sigfrid Lofgren Einar Rimmerfors



