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Nr 13

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vdckta motio-
ner om viss dndring i forordningen om automobil-
skatt, m. m.
(1:a avd.)

I de inom riksdagen vickta, till bevillningsutskottet hinvisade likalydan-
de motionerna I: 293 av herr Ebbe Ohlsson m. fl. och II: 363 av herr Lothi-
gius m. fl. har hemstallts, att riksdagen métte i skrivelse till Kungl, Maj:t
anhilla, att Kungl. Maj:t matte vidtaga sadana andringar i férordningen om
automobilskatt, att skatten fér fordon som ir utrustat med mer #n ett ka-
rosseri eller med tillfillig lastningsanordning bestimmes med hinsyn tagen
till den tid under vilken de olika karosserierna respektive lastningsanord-
ningarna kommit till anvindning, samt att Kungl. Maj:t matte utfirda for-
ordning angiende lattnader i fraga om besiktningsskyldighet for fordon,
som tillfilligtvis forses med sirskilt karosseri.

Betriffande de skal, som anférts till stod for de i motionerna framforda
yrkandena, far utskottet, i den man redogérelse hirfér inte limnas i det
foljande, héanvisa till motionen II: 363.

Enligt férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skall
skatt arligen erliggas for hir i riket registrerade bilar. Jamlikt 5 § skall for
lastbilar erliggas dels grundavgift med 110 kr. och dels tilliggsavgift berik-
nad med hinsyn till bilens tjénstevikt. Tilliggsavgiften f6r lastbil utgar med
37 kr. for varje paborjat hundratal kg av tjinstevikten minskad med 900
kg, da det giller tjinstevikter icke &verstigande 3 000 kg. Om tjanstevikten
overstiger 3 000 men ej 7 000 kg utgar tilliggsavgift med 777 kr. for 3 000 kg
och 64 kr. fér varje piabérjat hundratal kg av aterstaende del av tjanstevik-
ten, och om tjinstevikten Sverstiger 7 000 kg utgar tillaggsavgift med 3 337
kr. for 7 000 kg och 120 kr. fér varje pabérjat hundratal kg av aterstaende
del av tjinstevikten.

Enligt 1 § 6 mom. vaglrafikférordningen forstias med bilens tjanstevikt
sammanlagda vikten av dels fordonet i normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvindning av tyngsta till fordonet hérande karosseri, dels till fordonet hé-
rande verklyg, reservhjul, briinsle, smérjolja samt vatten och dels foraren
av fordonet. Om registrerat fordon underkastas sidan andring, att det inte
langre Overensstimmer med uppgifterna i ulfirdat besikiningsinstrument
eller lypintyy, dligger del enligt 10 § 5 mom. viglrafikférordningen #dgaren
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att inom tre veckor fran det dndringen skedde instilla fordonet hos be-
siktningsman for registreringsbesiktning.

Av innehallet i de forevarande motionerna ma hir aterges foljande.

Inom VvAr transportapparat pagar en stiindig utveckling och rationalise-
ring. Nir det giller lastbilstrafiken, som spelar en allt storre roll i det sven-
ska transportviisendet, sker denna rationalisering bl. a. genom anvandning
av bilar, som ér speciellt avpassade for det omrade inom vilket bilen skall
nyttjas. Ofta forses bilen med tva eller flera olika karosserier for att den
skall kunna anvindas for olika speciallransporter. Det kan vara friga om
en vanlig lastbil, som vid vissa tillfallen forses med sarskilt héga lammar
for djurtransporter eller som vid vissa tillfillen forses med ldsa cisterner
for transport av olja eller andra vétskor. Fragan ar ocksa av storsta bety-
delse for mejerierna, eftersom det for narvarande finns cirka 2 000 16stan-
kar for mjolk i storlekar varierande mellan 250 och 4 000 liter. Problemet
har vidare aktualiserats vid anvindningen av vissa lastapparater.

Det nuvarande fordonsskattesystemet dr emellertid sa utformat, att det
hindrar en dylik ur alla synpunkter onskvird effektiv anvindning av landets
lastbilspark. Enligt férordningen om automobilskatt baseras namligen skat-
teuttaget for fordonsskatten pa fordonets tjanstevikt. Speciellt for lastbilar
och bussar ar skattens stegring for tyngre fordonsenheter betydande. Be-
stimmelserna medfor darfor, att skatledkningen for ett specialkarosseri, som
endast anvinds vid vissa tillfillen under éret, blir hogst betydande.

For att 16sa detta problem finns flera alternativa méjligheter. Den som
ligger nirmast till hands r att gora vissa dndringar i vigtrafikférordning-
en, sa att tjanstevikten for bil kommer att beriknas till sammanlagda vikten
av fordonet i normalt fullt driftfirdigt skick vid anvindning av normalt
till fordonet horande karosseri jamte verktyg etc. Genom ett saddant forfa-
rande skulle dven ombesiktningstvanget for dessa fordon i samband med
att ett specialkarosseri tas i bruk bortfalla. Ett sidant system innebér up-
penbarligen vissa nackdelar speciellt ur kontrollsynpunkt. Ett system, som
synes hora forordas, ir i stéllet att fordonsigaren medges viss reducering av
den pa tjinstevikten (inkl. det tyngsta karosseriet) berdknade fordonsskat-
ten. En sadan reducering skulle limpligen kunna ske genom ett restitutions-
forfarande med ledning av uppgifter, som fordonsigaren lamnar till lans-
styrelsernas bilregister. Trots att en siddan reform maste anses vara syn-
nerligen betydelsefull for lastbilsparkens effektivisering, torde det rora sig
om ett forhallandevis litet antal sddana restitutionsirenden, och det totala
skattebortfallet torde bli ovésentligt.

Utskottet. Enligt automobilskatteforordningen utgar for lastbilar arligen
skatt med dels en enhetlig grundavgift och dels en tilliggsavgift med efter
tjanstevikten stigande belopp. Med bilens tjinstevikt forstas enligt vagtra-
fikférordningen sammanlagda vikten av fordonet i normalt, fullt driftfar-
digt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri, till
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fordonet horande verktyg och reservhjul, brinsle o. d. samt féraren av for-
donel. Om sadana foriandringar vidtages & registrerat fordon, att det inte
lingre overensstimmer med uppgifterna i utfirdat besiktningsinstrument
eller typintyg, ar agaren skyldig att lata fordonet underga ny besiktning for
faststillande av bl. a. tjinstevikten.

1 de forevarande motionerna har yrkats, att riksdagen i skrivelse tiil
Kungl. Maj:t matte anhalla, att sddana andringar vidtages i férordningen om
automobilskatt, att skatten fér fordon, som &r utrustat med mer an ett ka-
rosseri eller med tillfillig lastningsanordning, bestimmes med hinsyn till
den tid under vilken de olika karosserierna respektive lastningsanordning-
arna kommit till anviindning, samt att Kungl. Maj:t matte utfirda forord-
ning angiende littnader i friga om besiktningsskyldighet for fordon, som
tillfalligtvis férses med sarskilt karosseri. Till stdd f6r yrkandena har bl. a.
anforts, att lastbilar numera ofta forses med tvé eller flera karosserier, lasi-
apparater eller andra anordningar {6r att bilarna skall kunna anvindas for
olika specialtransporter. De nuvarande skattebestimmelserna motverkar
emellertid enligt motionirernas mening en effektiv anvandning av lastbils-
parken, enir skatteskningen for ett specialkarosseri, dven om det endast
anviindes vid vissa tillfillen under aret, blir betydande.

Den grundliggande principen for den svenska automobilbeskattningen
har hittills varit, att fgare till motorfordon skall giilda den kostnad for vag-
trafikvisendet, som fordonet férorsakar. Dels har genom fordonsskatten
sjialva innehavet av motorfordon beskattats, dirvid viss del av skatten an-
setts utgora de olika fordonskategoriernas bidrag till kostnaderna for vig-
byggnadsverksamheten och dels har genom fordons- och drivimedelsskatter-
na efterstrivats en beskattning i férhallande till den vigforstoring, som de
olika fordonen antages astadkomma. 1954 ars riksdagsbeslut rorande auto-
mobilbeskattningen innebar en 6kad skattebelastning for den tyngre trafi-
ken, som ansags motiverad med hiinsyn till denna trafiks storre krav pa viig-
visendet och kraftigare vigférslitning. Beslutet betecknades som ett provi-
sorium i avvaktan pa den ytterligare utredning av fragan, som for nirvic-
rande verkstiilles av 1953 ars trafikutredning.

Utskottet ir medvetet om att de nuvarande reglerna om berdkning av
skatt efter tjinstevikt i vissa fall kan féranleda en hogre skattebelastning
in som i och for sig 4r motiverad med hénsyn till angivna principer rérande
fordelningen av motorfordonstrafikens kostnadsansvar pa olika motorfor-
don. Som fordonsskatten ar konstruerad ir det emellertid svart att pa ett
tillfredsstillande sitt avviga beskattningen av pa visst siilt utrustade for-
don efler den omfattning vari utrustningen kommit till anviindning, lika
litet som hinsyn kan tas till den stérre eller mindre utstrickning vari re-
gistrerat fordon varit i trafik. T viss man kan fordonsskaltens anknytning
till tjanstevikten vara idgnad att férsvara en onskvird rationalisering av
lastbilstransporterna i berdrda hiinseende. De av motionarerna framforda
synpnnklerna iir dirfor virda beaklande. Frigan synes dock inte kunna er-
halla en godlagbar losning efter de i molionerna uppdragna rikllinjerna.
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Enligt vad utskottet inhimtat har 1953 ars trafikutredning fragan om be-
skattning efter tjanstevikt under 6vervigande. Utredningen vantas komma
att framligga forslag till dndrade regler rorande beskattning av motorfor-
donstrafiken under loppet av nista ar. Innan stillning tas till det i motio-
neina aktualiserade sporsmalet, synes det lampligt att tills vidare avvakta
resultatet av utredningens arbete. Utskottet anser sig saledes inte bora till-
styrka skrivelse till Kungl. Maj:t i zmnet.

Under dberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
att de likalydande motionerna I: 293 av herr Ebbe Ohls-
son m, fl. och II: 363 av herr Lothigius m. fl. om viss and-
ring i férordningen om automobilskatt, m, m. icke matte
féranleda nagon riksdagens Atgird.

Stockholm den 24 februari 1959

P4 bevillingsutskottets vignar:
JOHN ERICSSON

Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Hagberg, Eriksson, Spetz, Jansson,
froken Ranmark, herrar Bengtson, Tage Johansson, Wolgast, Hellebladh och
Kronstrand; samt

fran andra kammaren: herrar Ericsson i Kinna, Brandt i Aspabruk,
Nilsson i Svalov, Kollberg, Allard, Vigelsbo, Kirrlander, Magnusson i Borés,
Wiklund och Christenson i Malmao.
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