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Nr B S6

Utlatande i anledning av vickta motioner rérande trafiken pd
jarnvdgen Karlskrona—Torsas—Kalmar.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr
Gunnar Berg m. fl. (I: B 132) och den andra inom andra kammaren av her-
rar Nyberg och Andersson i Ronneby (II: B 199), har hemstallts att riksda-
gen matte uttala, att 4 jarnviagen Karlskrona—Torsias—Kalmar den fére den
1 juni 1958 tillampade trafikeringsformen — rilsbuss i stillet for landsvags-
buss — aterinféres och bibehalles, intill dess statsmakterna definitivt tagit
stallning till den framtida gestaltningen av jarnvigen Karlskrona—Torsas—
Bergkvara, samt att hirav foranledda kostnader matte tickas av det ersitt-
ningsbelopp, som riksdagen kan komma besluta skola utga for att ticka un-
derskottet a4 den av statsbaneféretaget drivna rorelsen.

Vidare har hemstallts att — dérest forendmnda yrkande inte skulle vinna
bifall — riksdagen matte uttala, att fran och med den 1 juni 1958 jarn-
vagstaxan tillimpas for resor med de bussturer, som ersitter de indragna
tagligenheterna pa strickan Torsds—Karlskrona och ater, att det biljettpris,
som géaller for resor med jarnvag mellan Karlskrona och Kalmar 6ver Torsas,
tillimpas for jarnviagsresande mellan ifrigavarande orter 6ver Emmaboda
samt att hirav féranledda kostnader maétte tackas av det ersittningsbelopp,
som riksdagen kan komma besluta skola utgd foér att ticka underskottet a
den av statsbanefdéretaget drivna rérelsen.

Betraffande de skil motiondrerna anfort till stéd for sina yrkanden torde
fa hanvisas till motionen I: B 132.

Jiarnvdgsstyrelsen, som avstyrker bifall till motionerna, framhaller efter cn
redogorelse for trafikutvecklingen pa bandelen Karlskrona—Torsis—Berg-
kvara att bandelen snart synes ha férlorat sin betydelse som godstransport-
led. Sarskilt tydligt framginge detta om antalet vagnslastgodston utriknades
per godstagskilometer. For ar 1956, da godstagstrafik férekom tre dagar i
veckan, var denna siffra 16,6 ton exkl. transitgods.

Ur persontransportsynpunkt hade banan under 1950-talet haft storre be-
tydelse 4n tidigare pa grund av att rilsbussdrift inférts och tagplanen ut-
Okats fran och med den 10 juni 1950. Enligt en undersékning av 1956 ars
persontrafik féretogs 610 resor i medeltal per dag pa bandelen, varav 550
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(90 <) i lokaltrafik. Antalet resor pA méanadsbiljetter utgjorde 57 % av
samtliga resor. Persontrafiken vore salunda starkt lokalbunden med resorna
i huvudsak koncentrerade till strickan Fagelmara—Karlskrona. Fore ar 1950
foretogos det dvervigande antalet av de regelbundna resorna, d. v. s. de som
skedde pa manadsbiljetter till och fran Karlskrona, med vagbuss.

Av motionirernas jamférelse mellan antalet trafikenheter ar 1939 och
1955 kunde ej den slutsatsen dragas att bandelen hivdat sig val jamfort med
andra bandelar. Ur ekonomisk synpunkt vore namligen 1955 ars trafik avse-
virt mindre inkomstgivande per trafikenhet dn 1939 ars trafik matt i samma
penningviirde. Vidare maste ithagkommas att trafikintensiteten pa detta ban-
system vore synnerligen lag bade 1939 och 1955.

Styrelsen anfér harefter foljande.

Sedan flera ar tillbaka ha statens jarnvigar som foljd av den oférmanliga
lostnadsutvecklingen striavat att soka taga bort speciellt kostnadskriavande
tag med lokalbetonade transportuppgifter ur tagplanerna och ersitta tagen
med foérbindelser pa landsvig, vilket stéller sig billigare, eftersom landsvigs-
trafiken bl. a. kraver mindre stationir betjining. Sarskilt angeldget har dar-
vid ansetts vara att fa bort tag med tidiga eller sena ldgen, vilka ofta ar be-
stimmande for personaluppsittningen pa stationerna. Lika viktigt ar det
enrellertid att eliminera sadana tag, i vilka behdvs stor fordonskapacitet, vil-
ken icke kan utnyttjas under dvrig tid pa dagen. De tag, som indragits pa
bandelen Karlskrona— Torsas, ha dels varit av nu ndmnt slag, dels i ett par
fall dessutom tag, som varit mycket daligt utnyttjade. Inom forevarande tra-
fikomrade ha statens jarnviigar sedan lange bedrivit en omfattande lands-
vagstrafik, som kriavt en stor viagbusspark. Genom att effektivare utnyttja
redan befintliga fordon och genom att siitta in tre nya vigbussar kan samma
persontrafik nu avvecklas pa landsvag som fore den 1 juni i &r krivde fyra
rilsbussar och tva ralsbusslipvagnar pa jarnvagen. De frigjorda ralsbussfor-
donen ha insatts pa andra linjer, dir de ersatt oekonomiska angtag och rils-
bussar med trakorg.

Motionarernas uppfattning att de vidtagna trafikomlaggningarna rubbat
forutsiattningarna for jarnvagsdrift pa ifragavarande handel synes svar att
forsta mot bakgrunden av att atgérderna enligt statens jarnvagars kalkyl
medfort en forbittring av bandelens ekonomiska resultat om 223 000 kro-
nor per ar. Snarare borde dessa atgirder i stiallet ha bidragit till att 6ka
mdojligheterna att behalla jarnvigstrafiken. Med hinsyn till den stora eko-
nomiska belastning, som bandelen fortfarande utgor for SJ —— enligt en
prelimindr undersokning beriknas underskottet efter den 1 juni 1958 uppga
till storleksordningen 500 000 kronor per ar —- torde jarnviagsstyrelsen 1 sin
utredning om bandelens framtid, vilken utredning kommer att dverlamnas
till 1953 ars trafikutredning i bdrjan av nista ar, bli nodsakad att begira
att trafiken skall nedliggas.

De inskrinkningar i jarnvigsdriften pa bandelen Karlskrona—Torsés
Kalmar, som genomférts fran och med den 1 juni i ar, ha helt betingats av
de strukturférindringar, vilka intratt i bandelens trafik och vilka lett till
att bandelens ekonomi fortgiaende férsamrats. Statens jarnviagar ha sin plikt
likmitigt icke kunnat lata denna utveckling fortga utan att vidtaga erfor-
derliga motatgirder. Den 18sning som tillgripits innebir att kostnaderna
i mojligaste man nedbringats men att trafikforsérjningen likvil ordnats pa
ett — savitt styrelsen kan bedéma i stort sett tillfredsstillande satt. I
princip innebir omliggningen en atergang till de forhallanden, som radde
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fore den 10 juni 1950 och i viss man vid forstatligandet. Trafikanterna ha
icke heller forlorat nagon av de mer frekventerade forbindelserna.

Slutligen 6nskar styrelsen meddela, att fragan om att tillimpa samma bil-
jettpris mellan Karlskrona och Kalmar 6ver Emmaboda som over Torsas
nu utretts och att styrelsen kommer att medgiva en dylik taxelitinad fran
och med den 15 oktober 1958.

Linsstyrelsen i Kalinar Lin, som Lill sitt yttrande fogat utlatande fran kom-
munalnimnden i Torsas kommun, framhéaller att f6r nirvarande fran jarn-
viigsstyrelsens sida bedrives - - icke bara en i och for sig nodvindig rationali-
sering — utan ett nedliggande in hir och &n dér av s. k. trafiksvaga jarnvi-
gar. Det syntes lansstyrelsen vara riktigare att man gjorde en mer preciserad
malsittning for statens jirnvigars verksamhet, att man finge fram en all-
min generalplan for iransportvisendets utveckling i av rationaliseringsat-
virder berérda bygder, samt att man finge fram riktlinjer for ersittnings-
trafikens ordnande. Linsstyrelsen anfoér vidare foljande.

For dessa bygder ar det ett vitalt intresse att vid en nedliggning négot
annat kommer i stillet, nimligen férbéittrade landsviigar och en sidan taxe-
sittning att fraktkostnaderna icke i nagon visentlig man overstiger de for
jarnviigstransporter gillande. En visentlig forutsittning for ekonomisk verk-
samhet i dessa bygder undanryckes eljest. Betriffande den nu ifrdgavarande
bandelen far lansstyrelsen framhalla att persontrafiken nira nog foérdubb-
lats, sedan principbeslutet om det svenska jirnviigsvisendets enhetliggoran-
de traffades. Vidare bor framhallas att i de tva sydligaste kommunerna av
Kalmar 1in — Séderakra och Torsas — det finnes kronisk arbetsléshet och
en konstant befolkningsutflyttning och att det endast med storsta svarighe-
ter later sig giras att dit lokalisera industrier och annan verksamhet. Jirn-
viigsstyrelsen har i skrivelse den 4 september 1958 till statsradet och chefen
for Kungl. Kommunikationsdepartementet forklarat sig i sinom tid ha for
avsikt att gora framstillning om total nedliggning av jarnvigstrafiken pa
bandelen. Trafikomliggningen har salunda skett jamval med detta syfte for
Ogonen. Enligt de lokala trafikanternas asikt har foretradesvis de mest fre-
kventlerade tagen indragits. De statistiska uppgifterna i en blivande utred-
ning om jarnviagens nedliggande blir darfor litt missvisande. Fragan hor vis-
serligen icke till det i motionerna debatterade dmnet men bor enligt lins-
styrelsens mening redan nu uppmiirksammas.

Utgangspunkten for den vidtagna rationaliseringsatgérden har i ovrigt va-
rit att statens jarnvigar dirigenom skulle uppna en betydande férbittring
av nettoresultatet fér bandelen. Man torde emellertid kunna ifragasitta, om
en atgird, som innebir besparingar av den storlek det hér ér fraga om, rim-
ligen samltidigt bér resultera i att {rafikanterna tvingas att betala ctt hogre
pris fér en transportprestation, som i varje fall icke ir av hégre standard 4n
den som tidigare limnades. Till stor del ar det hir friga om resande, som
tor sitt arbete dagligen maste utnyltja kollekliva transportmedel mellan
bostadsort och arbetsstitlle. Man kan icke bortse ifran att fordyringen - - upp
1ill 24 kr i manaden - - vid 6vergang (ill bussiaxa maste betraktas som
kinnbar for den enskilde. Atl manadsbiljetlerna pa jarnvig hir i landet icke
tacka kostnaderna for denna trafik kan ej vara en hallbar motivering for
fordyringen enbart pa denna bandel.

For ovrigl torde fordyringen av resorna komma att medféra ett trafik-
bortfall sa stort alt den kalkylerade rationaliseringsvinsten visar sig vara
for optimistiskt berilknad. Linsslyrelsen ir overtygad om att detta kommer
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att visa sig redan i slutet av detta ar, da uppgifter om trafikutfallet torde
kunna lamnas av statens jarnvagar.

Lansstyrelsen hemstiller slutligen att vad i motionerna angivits matte vin-
na riksdagens beaktande.

Liinsstyrelsen i Blekinge Ilin, som till sitt yttrande fogat utlatanden fran
Karlskrona stads industrirad samt Lyckeby, Ramdala och Jamjo kommuner,
erinrar om den kraftiga standardsidnkning den av statens jirnvagar verk-
stallda trafikomliggningen medfort for resenarerna. Hirtill komme emel-
lertid, att bussresorna medférde betydligt hogre kostnader fér de resande.
Industriradet i Karlskrona hade salunda upplyst, att manadsbiljett gallande
for obegrinsat antal tigresor & strickan Fagelmara- Karlskrona betingade
ctt pris av 48 kronor. Motsvarande biljett gillande for resa med landsvags-
buss kostade nu 70 kronor. Sasom Jamjo trafikkommitté papekat kunde
obekvima resor och hojda reskostnader féranleda, att personer bosatta pa
landsbygden med arbete i staden sokte sig bostad intill arbetsplatsen, aven
om manga helst skulle vilja bo kvar pa landsbygden. Enéir en stor del av de
i Karlskrona yrkesverksamma vore bosatta i den trakt, som betjénades av
Torsasjirnvigen, syntes de framforda farhagorna béra tillmétas stor bety-
delse. En forcerad inflytining till staden skulle medféra en kraftig minsk-
ning av skatteunderlaget i de berérda landskommunerna och 6kade bostads-
problem i staden. Mot denna bakgrund syntes de av motionarerna framférda
kraven vara ur allmén synpunkt berittigade.

Lansstyrelsen anfor vidare féljande.

Harutéver vill linsstyrelsen framhalla, att det fér narvarande pagar cn
omstillning av néringslivet i 6stra Blekinge. De indragningsatgarder, som nu
vidtagits, medfora emellertid att bygdens framtid ter sig 4n mer oviss for
dess befolkning. Salunda motverkas strivandena att stimulera utvecklingen
av ett differentierat néaringsliv inom denna del av linet. Lansstyrelsen vill
vidare med skéirpa framhalla, att ldnsstyrelsen icke delar den av jirnviags-
styrelsen framférda uppfattningen, att vid jirnvigsnedliggelse som kom-
pensation it trafikanterna endast den landsvig som léper parallellt med jarn-
vagen behover sattas 1 forstklassigt skick.

Fran 6mse sidor av jarnvagen kan bygdens folk - sa lange tillfredsstal-
lande jarnvagstrafik finns kvar - taga sig ner till jirnvigsstationerna pa

mindre tillfredsstidllande vagar. Skilet for en nedlidggning torde vara den
alltmer 6kade konkurrensen fran bilarna. Nedlagges jarnvigar maste 4
andra sidan bilbestdndet komma att ytterligare 6ka, da de som bo kvar si-
kerligen pa sa sitt forsoka forbittra sina kommunikationsvillkor. Om till-
fartsvagarna till riksvig 4 da dro av undermalig beskaffenhet torde eft sa-
dant forhallande komma att ytterligare avfolka denna landsbygd. Man far
vidare icke se bort fran det férhallandet, att tatorter uppstatt i anslutning
till jarnvagsstationerna och att dessa tatorter blivit centra fér bygdens ni-
ringsliv. Dérest jarnvigen nedligges, forlora tatorterna sin ekonomiska
ryggrad. Utvecklingen av naringslivet i bygden blir i fortséittningen betingad
av mojligheterna att kompensera bortfallet av jarnvagstrafiken genom ut-
byggnad av ett viagnit med ett flertal anknytningar till lanets huvudpuls-
ader, riksvig 4. Linsstyrelsen hyser diarfor den bestamda uppfattningen, att
indragningsatgirder av den typ, varom hér ar fraga, ej fa vidtagas, forrin
hela landsvigsniitet i berért omrade upprustats.
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Utskottet. De trafikomlaggningar som fran och med den 1 juni 1958 vid-
tagits i det omrade som betjiinas av jarnvigen Karlskrona-—Torsis—Berg-
kvara borde enligt motionirerna ha anstatt i avvaktan pa resultatet av paga-
ende utredningar rérande den framtida gestaltningen av banan. Under hén-
visning framst till de nackdelar omliggningen medfért for trafikanterna i
form av dyrare och obekvimare resor hemstilles dirfor bl. a. om ett uita-
lande fran riksdagens sida, syftande till i férsta hand att trafik med rils-
buss - i stallet for landsvagsbuss -— aterinfores a namnda bana och i andra
hand att jarnviagstaxan tillampas for resor med de bussturer som ersitter
de indragna {aglagenheterna a siriackan mellan Torsas och Karlskrona. Som
vtterligare motiv harfér har anforts, att omlaggningen icke vore foranledd
av nagon nedgang i trafiken utan av andra skil och ej heller skulle medféra
resultatférbattring av asyftad storieksordning.

Léansstyrelserna i Kalmar och Blekinge léin, vilka i sina yttranden éver mo-
tionerna i stort sett anslutit sig till motionirernas synpunkier, har sarskilt
understrukit vikten av att vid inskrdnkningar i jarnviagsdriften behévliga
ersittningsforbindelser ordnas i god tid samt déirvid aktualiserade taxefragor
far en godtagbar I6sning. Jarnviagsstyrelsen ater forklarar de genomférda om-
liggningarna vara helt betingade av de strukturforindringar vilka intratt i
bandelens trafik och vilka lett till att bandelens ekonomi fortgaende forsame-
rats. Under hanvisning till sin plikt att vidtaga i anledning harav erforder-
liga atgarder forklarar styrelsen vidare den 16sning som tillgripits innebira,
att kostnaderna i mojligaste man nedbringats medan trafikférsérjningen
likvdl ordnats pa ett tillfredsstillande sétt.

Utskottet vill for sin del i anledning av motiondrernas yrkanden till en
borjan erinra om att riksdagen numera (rskr nr B 74; SU nr B 6, p. 8) be-
slutat att till Driftbidrag for statens jirnvagar for budgetarei 1958/59 anvisa
ett anslag av 100 milj. kronor sasom kompensation fér sadana foretagseko-
nomiskt icke motiverade prestationer som SJ har att utféra, varmed framst
avses trafikforpliktelserna pa de trafiksvaga jarnvigslinjerna. Bidraget
forklarades dock vara att betrakta som ett provisorium och finge icke
verka hindrande pa en med kraft bedriven och alla delar av SJ:s rorelse om-
fattande rationaliseringsverksamhet. Det vikande trafikunderlaget kunde
dirvid befinnas nédvandiggora omliggning av och inskriinkning i tagforbin-
delser, indragning av stationer samt nedliggning helt eller delvis av trafik-
svaga bandelar.

Utskotlet vill dock understryka alt harmed sammanhangande fragor enligt
samma uttalande icke horde ses enbart ur jirnvigsckonomiska synpunkter
utan iven bedoémas ur sociala, kulturella och niringspolitiska aspelter. [ den
min nedlaggningsalgirder bleve niodviandiga framstode det vidare som syn-
nerligen angeliget, alt avvecklingen skedde planmiissigt och pa elt sadant
sittt att behovliga ersiiliningsférbindelser kunde ordnas 1 {id.

Vad betriffar de av jirnvigsstyrelsen i nu forevarande fall vidiagna at-
girderna anser sig utskollel iven om delade meningar kan rada om
limplighelen av deras insillande redan vid den tidpunkt som nu skelt
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icke kunna férorda nagon atgird fran riksdagens sida i det av motionérerna
angivna syftet. Som ytterligare skl harfor kan dberopas att sdvil fradgan om
aterinférande av ralsbusstrafik som taxesitiningen i forsta hand synes
béra provas av Kungl. Maj:t. Da enligt vad utskottet erfarit en sérskild fram-
stillning i amnet gjorts fran vederbérande lokalintressenters sida, torde en
sddan prévning ocksa komma till stand.

Vidkommande slutligen motionirernas yrkande om tillimpande av samma
biljettpris for resa mellan Kalmar och Karlskrona 6ver Emmaboda som over
Torsas torde detta icke pakalla ndgon vidare atgird, di sdsom av jirnvigs-
styrelsens yttrande framgéar sddan taxelittnad avsetts skola medgivas frin
och med den 15 oktober 1958.

Under hinvisning till vad sdlunda anférts far utskottet hemstilla,

att motionerna I: B 132 och II: B 199 icke m4a av riksdagen
bifallas.

Stockholm den 18 november 1958

Pa statsutskottets vignar:
MARTIN SKOGLUND

Vid férestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran férsta kammaren: herrar Nisstrom, Gillstrom, Einar Persson, fro-
ken Andersson, herrar Birger Andersson, Boman, Thun, Bergman, Rikard
Svensson, Soderberg, Axel Johannes Andersson, Berlil Petersson Nils Theo-
dor Larsson, fru Svenson och herr Anders Johansson; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Akerstrom, Pet-
terson i Degerfors, Malmborg, Thapper Staxing, Persson i Vixjo, Stahl,
Gustafsson i Stocl\holm Karlsson i Olofstrom, Nilsson i Goingegarden, Hans-
son i Skegrie, Andreasson, Hansson i Onnarp och Gustafsson i Skelleftea.



