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NeBO

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositio-
nen B gjorda framstillningar rérande egentliga stats-
utgifter fér budgetdret 1958/59 under sjdatte hu-
vudtiteln, avseende anslagen inom kommunikations-
departementets verksamhetsomrdde, jimte i dmnet
vickta motioner.

(4:e avd.)

1:0) Statens bilinspektion: Avléningar. [ skrivelse den 26 april 1958 (nr
220) har 1958 ars foérra riksdag anmalt, att riksdagen bifallit Kungl. Maj:ts
i den till riksdagen den 3 januari 1958 avlatna statsverkspropositionen fram-
lagda forslag i friga om anslag for budgetaret 1958/59 till Statens bilinspek-
tion: Avléningar.

I de bada likalydande motionerna I: 223 och II: 274 hade i anslutning till
Kungl. Maj:ts forberérda anslagsdskande, savitt nu ar i fraga, foreslagits,
att riksdagen skulle i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en héjning av
avgifterna for kompetensprov for korkort med 10 kronor. Statsutskottet
hade i sitt utlitande nr 6 (p. 22) hemstillt, att motionerna i denna del icke
matte foranleda nagon riksdagens atgird. Sedan kamrarna fattat skiljak-
tiga beslut i fragan anmailde statsutskottet i sitt memorial nr 92 att utskot-
tet funnit fragan fér den riksdagen ha férfallit.

Betriaffande motiveringen for Kungl. Maj:ts forslag hinvisas till stats-
verkspropositionen den 3 januari 1958, bilaga 8, punkt 22, s. 85--90; betrif-
fande motiveringen for motionsyrkandet hinvisas till motionen 1I: 274.

I propositionen nr B 1 har icke ifragasatts nagon dndring av det av arets
férra riksdag anvisade anslaget till Statens bilinspektion: Avléningar.

I (va likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Ewerlof m. fl. (1: B 74) och den andra inom andra kammaren av herr
Hjalmarson m. fl. (II: B 86), har under aberopande av motionerna I: 223
och II: 274, savitt nu ar i fraga, foreslagits att riksdagen matte i skrivelse
till Kungl. Maj:l hemstalla om en hdjning av férenimnda avgifter med 10
kronor.

Utskollet. Under hinvisning till vad utskottet anfort i sitt utldtande nr 6
{ill innevarande ars forra riksdag, punkten 22, hemstéller utskottet,
att motionerna I: B 74 och II: B 86, savitt de avse avgii-
terna for kompetensprov for korkort, icke mé foranleda na-
gon riksdagens atgérd.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 6 saml. Nr BB 6
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2:0) Kostnader for vetenskaplig trafiksikerhetsforskning. I skrivelse den
11 april 1958 (nr 6) har arets foérra riksdag anmailt bl. a., att riksdagen,
med bifall till Kungl. Maj:ts i den till riksdagen den 3 januari 1958 avlitna
statsverkspropositionen framlagda forslag samt med avslag 4 motionerna
I1: 48 och I1: 57 samt I: 84 och II: 66, till Kostnader for vetenskaplig trafik-
sdkerhetsforskning foér budgetiret 1958/59 anvisat ett reservationsanslag av
100 000 kr., att avradknas mot automobilskattemedlen. I nimnda motioner
hade yrkats att anslaget skulle anvisas med 1 000 000 kr. respektive 300 000
kr.

Betriaffande motiveringen fér Kungl. Maj:ts forslag hianvisas till stats-
verkspropositionen den 3 januari 1958, bilaga 8, punkt 32, s. 112—116; be-
traffande motiveringen fér motionsyrkandena hénvisas till motionerna I:
48 och 1II: 66.

I propositionen nr B 1 har icke ifragasatts nagon dndring av det av arets
forra riksdag anvisade anslaget till Kostnader for vetenskaplig trafiksiker-
hetsforskning.

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren av
herrar Edstrém och Lundstrém (I1: B 161) och den andra inom andra kam-
maren av herr Léfgren m. fl. (I1: B 202), har hemstillts, att riksdagen matie
besluta att for budgetaret 1958/59 stilla ett belopp av 1 miljon kronor till
forfogande for Trafiksdkerhetsforskning samt bemyndiga Kungl. Maj:t ati
i enlighet med i motionerna angivna riktlinjer utfirda bestimmelser for
anslagets anvidndning.

Betriaffande den narmare motiveringen for motionirernas yrkanden tor-
de fa hinvisas till motionen II: B 202.

Utskottet. Under hianvisning till vad utskottet anfért i sitt utldtande nr 6
till innevarande ars forra riksdag, punkten 32, hemstiller utskottet,

att riksdagen ma, med avslag & motionerna I: B 161 och

II: B 202, besluta att icke vidtaga nagon dndring av 1958

ars forra riksdags beslut att till Kostnader for vetenskaplig

trafiksdkerhetsforskning for budgetaret 1958/59 anvisa ett

reservationsanslag av 100 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen.

3:0) Driftbidrag till statens jdrnvigar. I propositionen nr B 1 har Kungl.
Maj:t (bilaga 8, s. 2), under aberopande av vad i statsradsprotokollet éver
kommunikationsirenden for den 21 februari 1958 (proposition 1958:77)
anforts, foreslagit riksdagen att till Driftbidrag till stalens jarnviagar for
budgetaret 1958/59 under sjidtte huvudtiteln anvisa ett anslag av 100 000 000
kr. (jfr statsverkspropositionen till arets forra riksdag, bil. 8, punkt 64).

Inledningsvis har i férendmnda proposition nr 77 redogjorts for ett av
1948 drs jirnvdgstaxekommitté framlagt betinkande angiende statens jarn-
vagars taxor (SOU 1956: 54).



Statsutskottets utlitande nr B 6 ar 1958 3

De synpunkter och férslag angaende statens jarnvigars taxor, som jirn-
vigstaxekommittén framligger i sitt betankande, kunna hinféras till tvenne
stérre fragekomplex. Det forsta av dessa avser de allmdnna grunderna for
statens jarnvagars taxepolitik. Taxekommittén har ingaende analyserat de
nuvarande forutsattningarna for taxepolitiken vid SJ och dven framlagt for-
slag till vissa forindringar av desamma. Kommittén har vid sina évervigan-
den i dessa fragor beaktat savil foretagsekonomiska som samhallsekono-
miska synpunkter. Bland kommitténs férslag hirvidlag kan sarskilt ndmnas
forslagen om viss resultatutjaimning mellan goda och daliga ar, innebérande
en friare avskrivningspolitik for SJ, och viss ersattning till SJ for forluster-
na pa de trafiksvaga bandelarna.

Det andra stora fragekomplexet avser den konkrela utformningen av
taxorna i gods- och persontrafik. Allmint sett har kommittén hirvidlag
efterstravat atl forenkla, systematisera och modernisera taxesystemet i syfte
att underlatta avgiftsberikningen samt att astadkomma en allmin anpass-
ning av taxorna till nu rddande forhallanden inom néringslivet, pa transport-
marknaden och inom jarnvégstekniken.

Taxekommittén framhaller, att den nu gillande malsattningen for SJ efter
overgangen till nya grunder for avskrivningsberidkningen innebir full real-
ckonomisk kostnadstickning och darutéver forrantning av det i SJ bokforda
statskapitalet i genomsnitt for langre tidsperioder.

Kommittén anser denna malsattning i princip riktig och har lagt den till
grund for sitt forslag till person- och godstaxor for SJ. Taxekommittén har
sdledes utgatt fran att den av kommittén i skrivelse den 17 augusti 1949
foreslagna och av Kungl. Maj:t fr. o. m. budgetaret 1951/52 medgivna av-
skrivningsberikningen vid SJ pa grundval av nupriser kommer att tillim-
pas dven i fortsidttningen.

Kommittén har dven utgatt fran att rintekostnaden for det av SJ dispo-
nerade statskapitalet liksom hittills kalkyleras efter medelrintefoten for
den fonderade statsskulden.

Ett viktigt problem vid avvidgningen av person- och godstaxorna for SJ
utgdér numera fragan om hur foérlusterna pa de trafiksvagare bandelarna
skall kunna tickas. D4 dessa forluster som f6ljd av statens jarnvigars for-
pliktelser som allménféretag och konkurrensen fran landsvigstrafiken icke
langre i tillricklig omfattning synes kunna kompenseras genom &verskolt
pd andra omriden av statens jiarnvigars verksamhet, har taxekommittén
ansett det nédvindigt att SJ i viss utstrickning ersittes for sadana forlus-
ter. Taxekommittén har dirfér foreslagit att SJ tills vidare genom anslag
pa riksstaten limnas sadan ersittning till ett belopp av 100 mkr. per ar.
Genom en sddan anordning skulle vid de férutsittningar i évrigt, fran vilka
kommittén ulgatt, malsittningen i princip kunna uppfyllas. Harfér redo-
gores narmare i det féljande.

Da marginalen mellan intikter och kostnader for SJ numera ir av ringa
storleksordning, foreligga betydande risker att under elt lagtrafikar intik-
terna kunna bli otillrickliga for att alltid mojliggora fulla avsittningar en-
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ligt nuprisprincipen. Foér att i ett dylikt lige underskott icke skall behéva
redovisas foreslir taxekommittén ett resultatutjimningssystem, innebiran-
de att avsittningen for vardeminskning skall kunna minskas i den man,
som behovs for att dstadkomma balans mellan intikter och kostnader, var-
vid felande avsittningsbelopp samtidigt fores »inom linjen» for att tickas
av intikter under kommande ar. Siadana inom linjen férda avsittningar
béra enligt taxekommitténs mening snarast méjligt aterhamtas, si att fort-
satt efterslidpning i avsittningar for vdardeminskning undvikes. Taxekom-
mittén anser diarfor, att 6verskott bér redovisas for SJ forst sedan dels full
avsitining enligt nupriser verkstillts for vederbdérande ar, dels eventuellt
inom linjen foérda avsittningar aterhamtats.

Direfter har i propositionen redogjorts for taxekommitténs berikning av
forlusterna pa trafiksvaga bandelar (s. 4—6). Dessa férluster uppskattar
kommittén till 200 mkr. per ar i 1955 ars penningvirde.

Taxekommitténs synpunkter pa de grundliggande taxepolitiska proble-
men redovisas vidare i propositionen (s. 6—11). Hirvid har diskuterats fra-
gor om prisdifferentiering, tariffernas enhetlighet i rum och tid, avstands-
degression och norrlindska taxefragor, specialtariffer m. m.

Over 1948 ars jarnvigstaxekommittés betinkande ha utlatanden avgivits
av ett stort antal myndigheter och institutioner samt niringslivets organisa-
tioner m. fl.

For en redogoérelse for det huvudsakliga innehallet i yttrandena torde fa
hiinvisas till propositionen (s, 11—29).

Departementschefen uppehaller sig inledningsvis vid malsittningen {or
statsbaneforetaget och konstaterar dirvid, att statens jarnvagars taxor un-
der de senaste aren ha varit foremél fér allmin éversyn av 1948 ars jarn-
viagstaxekommitté. Enligt sina huvuddirekliv har kommittén haft att ut-
arbeta forslag till nya person- och godstaxor, som kan férvintas medge ski-
lig avkastning pa det bokfoérda statskapitalet. I tillaggsdirektiv till utred-
ningen har utsagts, att det avskrivningsférfarande, som skulle ligga till
grund for kommitténs berikning av statens jarnvigars kostnader och in-
taktsbehov, i princip borde grundas pa ateranskaffningspriser (nupriser).
Hiarvid forutsattes, att slutlig stindpunkt till avskrivningsfragorna skulle
tagas i samband med prévningen av kommitténs blivande forslag till nya
taxor.

Hirefter erinrar departementschefen om att - sedan avskrivningarna
fr. 0. m. budgetaret 1951/52 grundats pa ateranskaffningspriser -— den gil-
lande ekonomiska malsattningen for statens jarnvigars verksamhet innebar
full realekonomisk kostnadstickning och darutéver forrdnining av det bok-
forda statskapitalet. Taxorna ha i princip bestimts direfter. Inom ramen
for denna ekonomiska malsittning forutsittas vinsterna pa de trafikstarka
bandelarna fa utjamna férlusterna pa de trafiksvaga. Denna ordning har tidi-
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sare kunnat uppritthallas. Under de senaste aren ha emellertid forluster-
na pa de trafiksvaga linjerna kommit att utgora en allt allvarligare belast-
ning pa statsbaneforetagets ekonomi.

I fraga om de trafiksvaga bandelarna och jarnvigsforetagets driftresultat
under senare ar anfor departementschefen.

De trafiksvaga bandelarnas andel av det totala statliga jarnvigsnatet har

_ sdsom av min tidigare redogorelse framgar - angivits Gverstiga 40 %
vid 1951 och 1952 ars trafikférhallanden, 1953 ars trafikutredning, som verk-
stillt en inventering av de trafiksvaga bandelarna pa basis av 1955 ars
prestationsuppgifter, har berdknat att for namnda ar minst 5 381 km jarn-
vagar eller 39,1 % av den detta ar totalt trafikerade banlingden utgjorde
trafiksvaga linjer. Trafikarbetet i bruttotonkm pa dessa linjer uppgick en-
dast till 3,9 % av statens jarnvigars totala trafikprestation (exklusive malm-
trafiken pa malmbanan). Savil jarnvigsstyrelsen som 1953 ars trafikutred-
ning har vid sina berikningar kommit till, att underskottet pa de trafik-
svaga bandelarna, som av taxekommittén vid 1955 ars kostnads- och taxe-
niva uppskattats till 200 milj. kr., i dag icke kan anses vara for hogt be-
riaknat.

SJ har for att ticka de forluster, som uppstatt pa betydande delar av
jarnviigsnitet, mast kompensera sig genom avsevirt hogre taxor pa de eko-
nomiskt bariga linjerna in vad som i och for sig betingas av dessa linjers
kostnads- och konkurrensférhallanden. Trafikanterna pa det trafikstarka
niitet har hirigenom fatt vidkdnnas en relativt hog taxeniva. Sjilvfallet har
jarnvigens féormaga att konkurrera om sadana transportuppdrag, for vilka
den har storre naturliga férulsittningar an andra transportmedel, dérige-
nom forsvagats.

Genom den under senare ar hastigt vixande bilismen har konkurrens-
situationen mellan de olika landiransportmedlen férdndrats. Bilismen har
framférallt pa korta avstand bl. a. genom den service, som erbjudes genom
dérr-till-dorr transporterna, kommit att bjuda jirnvigen en allt hardare
konkurrens. Betraffande savil person- som godstrafiken har en betydande
transportavledning fran jarnvag till landsvig dgt rum. Pa sistone har ocksa
flvget, sarskilt i inrikes trafik, 6kat sin andel av persontrafikunderlaget.

Det dr denna utveckling, som under de senaste aren lett till ett starkt
forsamrat driftresultat for SJ. For budgetaret 1956/57 skulle ett underskott
av ca 61 milj. kr. ha uppkommit, om avskrivningar enligt adteranskaffnings-
principen hade verkstillts, D& riantan pa det bokforda statskapitalet for
namnda budgetar berdknats uppga till ca 60 milj. kr., uppvisade statens
jarnvagars rorelse realiter ett driftunderskott av icke mindre 4n ca 121 milj.
kr. For budgetaret 1957/58 kan vid avskrivningar enligt ateranskaffnings-
principen ett underskott av ca 100 milj. kr. beraknas uppkomma. Om hén-
syn tages jamvil till statens ranteutgifter, kan underskottet uppskattas till
<ammanlagt 165 milj. kr. Tillaggas bor att hdrvid medriknats dven den
6kning av intikterna, som de fr. o. m. den 1 februari 1958 ikraftiridda taxe-
héjningarna bherdknas {éranleda.

Den fér stalshaneféretaget uppstillda ekonomiska malsdttningen har sa-
lunda under de senaste aren icke kunnat uppfyllas. Mgjligheterna att genom
en visentligt hojd taxa dka intikterna till en niva, som givit full kostnads-
tickning, har icke ansetts foreligga, da en sadan atgird sannolikt skulle ha
fett till ett avsevirt oékat trafikbortfall. Savida icke konkurrenssituationen
skulle radikalt fordndras till jirnviigarnas fordel vilket inga tecken f. n.
tvder pa svnes man, vid bibehallande i huvudsak av det nuvarande slats-
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banenitet, ej heller fér framtiden kunna rdkna med att genom taxehéj-
ningar na det efterstriivade malet: halans mellan intidkter och kostnader fér
statshaneféretaget i dess helhet.

Betriffande tickningen av underskoltet pa de trafiksvaga bandelarna re-
laterar departementschefen férst taxekommitténs férslag om ett statshidray
om 100 mkr. Departementschefen konstaterar vidare, att det i flertalet re-
missyttranden tillstyrkes, att den nu gillande malsittningen fér statsbane-
foretaget i princip skall tillampas aven fér framtiden. Likaledes rader i stort
sett enighet dérom, att SJ maste kompenseras fér uppritthallandet av den
pa stora delar av jarnvigsnitet klart olonsamma driften. Olika asikter ha
emellertid kommit till uttryck rérande det sitt pa vilket kompensation bor
utgd. Under det att vissa remissinstanser uttalat sig for att SJ skall erhalla
tackning f6r underskott endast i den man sadana verkligen uppstatt pa den
totala rorelsen, ha andra remissinstanser anslutit sig till taxekommitténs
forslag om ett arligt bidrag, varvid dock fran vissa hall starkt understru-
kits, att ett siddant bidrag icke far verka hindrande pa rationaliseringsstri-
vandena. 1953 ars trafikutredning, som tillstyrkt statsbidraget, har foreslagi!
att detta far utga under en provisorietid av tre ar, efter vilken tid slutliga
forslag pa det trafikpolitiska omradet torde ha hunnit framliggas.

Hirefter anfor departementschefen.

I likhet med taxekommittén och detl stora flertalet remissinstanser anser
jag, att den gillande malsiattningen for statens jarnvigars verksamhet bor
bibehillas, vilket innebir bl. a., att avskrivningar i princip skall goras en-
ligt nupriser. Malsiattningen for jarnvigsforetagel innebar alltsa, att det in-
vesterade statskapitalet skall férrintas. Sasom riksrikenskapsverket pape-
kat bor forrantningen dirvid beriknas efter den rintefot, till vilken forranl-
ningskravet bestimts for statens investeringar i allminhet, d. v. s. f. n. 4 %
(se aven prop. 1958:1; bil. 19; s. 1 och 2).

Sasom framhallits i det foregiende foreligger emellertid under nuvarande
forhallanden icke mdjlighet att genom ytterligare héjning av taxorna in-
bringa de inkomster, som erfordras fér att helt uppfylla nimnda malsitt-
ning. Med hiansyn hirtill synes mig motiverat, att SJ —— siasom foreslagits —
erhaller viss kompensation fér sadana icke féretagsekonomiskt motiverade
prestationer, som statsbaneféretaget har att utfora. Ifragavarande kompen-
sation torde lampligen bora anknytas till de av taxekommittén redovisade
forlusterna till £6]jd av uppritthallandet av trafik pa trafiksvaga jarnvigs-
linjer. Genom hir avsedd kompensation beredes SJ samtidigt mojlighet att
bittre 4n vad nu éar fallet anpassa taxorna efter kostnads- och konkurrens-
forhallandena pa det trafikstarka jirnvigsnitet. Harigenom kan ocksa forut-
sdttningar skapas for en friare konkurrens mellan de olika transportmedlen,
varigenom sa goda och billiga kommunikationer som méjligt kan tillhanda-
hallas allminheten. Aven om i dagens lige en hogre kompensation 4n det
foéreslagna beloppet om 100 milj. kr. i och fér sig kunde synas befogad, vill
jag tillstyrka ett statsbidrag med detta belopp. Jag forordar salunda, atl ett
anslag om 100 milj. kr. upplages pa riksstaten for budgetaret 1958/59 for
nu angivet dndamal. Anslaget synes —- med viss dndring i férhallande till
vad som preliminirt féreslagits i drets statsverksproposition — béra uppfo-
ras under rubriken: Drifthidrag till statens jarnvagar. Jag vill kraftigt un-
derstryka, att hir ifragavarande bidragsgivning bor betraktas som ett ut-
praglat provisorium och icke som en definitiv 16sning. Jag forutsitter salun-
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da, att bidragsfragan omprovas av slatsmakterna i samband med att stallning
tages till 1953 ars trafikutrednings kommande forslag.

Statens jarnvigars intakter har fram till budgetaret 1956/57 under en
{6ljd av ar overstigit kostnaderna med endast obetydliga belopp. Ej heller
med den av mig nyss forordade bidragsgivningen kan nigon betryggande
marginal mellan intdkter och kostnader férvanlas uppkomma. Man torde
darfor fa rakna med atl mycket sma variationer i intikts- och kostnads-
nivan kommer att medfora risk for underskott i rérelsen och att till f61jd
darav fulla avskrivningar enligt nupriser icke kan verkstallas. Enligt min me-
ning maste dock principen om fulla avskrivningar enligt nupriser uppritt-
hallas for att en rattvisande resultatredovisning for statsbaneféretaget skall
ernas. Det forslag till reglering av underskott i rorelsen, som taxekommittén
forordat, synes i nuvarande jarnvagsekonomiska lage icke ge tillracklig ga-
ranti for avskrivningarnas fullgorande. Jag kan dérfor icke ansluta mig till
kommitténs forslag i denna punkt. I stallet forordar jag, att for det fall ett
underskott nagot ar skulle uppsta ett anslag for tackning harav far — i lik-
het med vad som skett for budgetaret 1957/58 —- anvisas pa driftbudgeten.
—— Fragan om extra avsitiningar for inhamining av den kvarvarande bristen
i avsiittningarna fér perioden 1946- 1951 torde vid overskott i rorelsen fa be-
domas i varje sarskilt fall efter framstallning till Kungl. Maj:t. Pa enahanda
satt torde fa forfaras med den brist i avskrivningarna, som uppkommit un-
der budgetaret 1956,/57.

I fraga om den fortsatta utvecklingen av jérnvigsforetagets verksamhet
framhaller departementschefen, att taxekommittén samt vissa remissinstan-
<er, sarskilt statskontoret, jarnviigsstyrelsen, riksgaldsfullmiktige, 1953 ars
trafikutredning och landsorganisationen krafligt understrukit, att utveck-
lingen av statens jarnvégars ckonomi nodvandiggor nedliggning av trafik-
svaga bandelar i 6kad omfattning. Behovet av en hastigare nedlaggnings-
takt har likaledes framhiivls av 6verrevisorerna for SJ i deras berattelse ro-
rande granskningen av slatens jarnvagars rakenskaper och férvaltning un-
der budgetaret 1956/57. Departementschefen fortsatter.

For egen del anser jag, all ralionaliseringsverksamheten vid SJ bor bedri-
vas med kraft och omfatta alla delar av rorelsen. Det vikande trafikunder-
laget kan darvid befinnas nodviandiggora omliaggning av och inskrankning i
tagforbindelser, indragning av stationer sami nedliggning helt eller delvis
av trafiksvaga bandelar. Rationaliseringsverksamheten far salunda icke
stoppas upp av det skalet, att SJ sasom kompensalion for forpliktelsen att
driva trafiksvaga bandelar erhaller ctt statsbidrag pa avsevirt belopp. Man
bor 1 stallel inrikta sig pa en okad rationaliseringsverksamhet omfattande sa-
val kapacitetshojningar pa de lrafikstarka jarnvagslinjerna som inskrank-
ningar i fraga om det trafiksvaga bannatet.

Jag anser mig bora sarskill poangtera, att den nodvandiga ekonomiska an-
passningsprocessen till de forandrade konkurrensforhallandena pa transport-
marknaden icke endast bor inriktas pa sadana atgarder som syftar till kosl-
nadsbesparingar, exempelvis bandelsnedlaggningar, tagindragningar och dy-
likt. Enligt min mening ar del av stdrsta viki, alt stravandena att forbattra
jarnvagsforelagels ekonomi iiven lar sikte pa en intensifierad trafikvarv-
ning och andra forsaljningspoliliska atgarder, sasom en forkortning av trans-
portliderna inom godstrafiken, yllerligare trafikattraherande service inom
persontrafiken ete. Ehuru den nuvarande jarnvagsledningen vidtagit atgar-
der av hir angivel slag, anser jag mig likval bora kraftigt understryka bety-
detsen av atl den trafikvarvande och forsaljningspolitiska sidan av statens
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jarnvagars verksamhet bedrives energiskt och malmedvetet. Anstrangningar-
na for okad trafikvirvning och aktiv férsiljningspolitik torde underlittas
vid ett genomférande av foreliggande forslag till nya taxor med dess utvidg-
ning av statsbaneforetagets rorelsefrihet pa taxepolitikens omrade.

Enligt min mening far fragor om nedliggning av trafiksvaga bandelar
icke ses enbart ur rent jarnvagsekonomiska synpunkter utan maste bedo-
mas aven ur sociala, kulturella och niringspolitiska aspekter. En i och fér
sig jarnvigsekonomiskt foérdelaktig nedliggning kan ocksd komma att ak-
lualisera sd omfattande investeringar i vagtrafikapparaten, att mojligheter-
na att genomféra mer rintabla eller eljest angeligna investeringar begran-
sas. Om en nedldggning bedémes vara ofrdnkomlig, maste samtidigt tillses,
att de av nedlaggningen berérda bygdernas trafikférsérjning likvil blir
tillfredsstiallande. Vagar kan t. ex. behéva férbatiras och nya busslinjer in-
rattas. Skal kan enligt min mening tala for att dven fragan om taxesittning-
en pa den ersittningstrafik, som vid nedliggning av jarnvag kan bli erfor-
derlig, 4gnas sdrskild uppmirksamhet. Denna fraga, som dven kan aktua-
lisera ett finansieringsproblem, synes mig vara av den art, att den torde fa
overvigas av 1953 ars trafikutredning, som enligt vad jag erfarit ocksa upp-
tagit fragan till sirskild provning.

Vad betriffar nedliggningsundersékningarna vill jag for undanrgjande
av missforstand papeka, att igdngsittande av en undersékning om en viss
jarnvigs ekonomiska birighet givetvis icke far, sasom pa en del hall skett,
tolkas som ett férhandsbeslut, att jarnvigen i fraga skall laggas ner.

Nedlaggningsundersékningarna bor enligt min mening i méjligaste méan
koncentreras till sAidana trafikomréaden, dar vignit och befintliga busslinjer
synes skapa de bista forutsattningarna fér ett 6verférande av trafiken fran
jarnvag till landsvig. Med hinsyn till att den huvudsakliga trafiken i nu
avsedda omraden i praktiken redan overflyttats fran jarnvag till landsvig
torde en total nedlaggning av jarnvigstrafiken hir merendels kunna ske utan
namnviart {6rfang for bygden och dess niringsliv. Den pa en trafiksvag bana
kvarvarande trafiken torde i dessa fall ofta utan svarighet kunna éverforas
till landsvig utan extraordinara atgarder for landsviigsnitets upprustning,
4. v. s. erforderlig forbattring av vagnatet kan i regel ske inom ramen {6r
den ordinarie vagbyggnadsverksamheten. I den mén emellertid i vissa fall
en extraordinédr upprustning av vignitet erfordras, synes kostnaderna hir-
for bora bestridas i sarskild ordning. I arets statsverksproposition har darfoér
under anslaget till Vissa vigbyggnadsarbeten (bil. 8; p. 12) upptagits medel
for att mojliggdra extraordinira viiginvesteringar i samband med jarnvigs-
nedlaggningar.

Departementschefen konstaterar, att laxekommittén i sina laxeforsiag
icke foreslagit nagon radikal férandring i de nuvarande grunderna for
taxorna. De forslag till modifieringar i namnda grunder, som framlagts av
Kommittén, ha i huvudsak accepterals av remissmyndigheterna. De nya
jarnvagstaxorna synas bora utformas i stort sett efter de allménna riktlin-
jer, som kommittén férordat. Dirvid forutsittes att jarnvagsstyrelsen vid
den Overarbetning av taxeférslagen, som f. n. pagar inom styrelsen, tager
under 6vervigande de synpunkter och férslag, som framlagts i remissytt-
randena. Sedan jarnvigsstyrelsen avgivit sitt forslag, torde drendet fa un-
derstillas Kungl. Maj:t fér prévning och avgorande.

Slutligen anmailes, att fragan om Roslagshanans forvaltningsform, som
ansetts bora ansta till dess stilllning tagits till taxekommitténs forslag, lamp-
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ligen bor upptagas till fornyat overvigande i samband med budgetbehand-
lingen hosten 1958.

I forevarande sammanhang har utskotlet till behandling férehaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Osvald (1: B 24) och den andra inom andra kammaren av herrar Svens-
son i Ljungskile och Rimds (1I: B 26), vari hemstillts, att riksdagen vid be-
handlingen av forevarande fraga matte beakta av motionirerna i &mnet an-
forda synpunkter;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av
herrar Gunnar Berg och Rikard Svensson (1:B 25) och den andra inom
andra kammaren av herr Gustafson i Dadesjo m. fl. (II: B 18), i vilka hem-
stillts, att riksdagen — med godkinnande av Kungl. Maj:ts proposition an-
gaende driftbidrag till SJ med 100 mkr. fér budgetaret 1958/59 — ville uttals,
att i avbidan pa att 1953 ars trafikutredning hunnit framliagga slutliga for-
slag pa det trafikpolitiska omradet samt statsmaklerna blivit i tillfalle att
taga standpunkt till dessa forslag alla nedliaggningsatgirder matte tills vidare
installas;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Mannerskantz (I: B 22) och den andra inom andra kammaren av herr
Svensson i Krokstorp m. fI. (II: B 16), vari hemstillts dels att riksdagen
métte uttala ati atgirder hora vidtagas for att, innan driften nedlagges pa
ekonomiskt forlustbringande bandel, ersitta berérda bandel med andra lik-
virdiga trafikmedel, dels att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
hemstalla att at viag- och vattenbyggnadsstyrelsen uppdrages att snarast
s0ka lamna redovisning 6ver de vigbvggnads- eller andra vigforbittrings-
foretag som kunna aktualiseras av nedliggandet av trafiksvaga bandelar
samt att riksdagen matte besluta att medel for tickande av kostnader for
sadana foretag, i den man dessa ej eljest planerats komma till utférande, an-
visas & harfor sarskilt avsetl anslag;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herrar Torsten Andersson och Alvar Andersson (1: B 107) och den andra
inom andra kammaren av herrar Larsson i Hedeniset och Wahrendorff (1I:
B 146), vari anhallits att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hem-
slalla om skyndsam provning rérande jarnvagarnas betydelse for olika byg-
der ur nirings- och befolkningspolitiska synpunkter att i enlighet med mo-
tionernas syfte iigga till grund for upprittande av en generalplan fér den
framtida jarnvagsdrifien, samt om atgirder i syfte att férhindra nedliggan-
de av jarnvig inlill dess resultat av sagda provning foreligger;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren av
herr Nils Theodor Larsson m. fl. (I: B 159) och den andra inom andra kam-
maren av herr Nyberg (11: B 197), i vilka hemstillts, att riksdagen - i an-
ledning av Kungl. Maj:ts forevarande forslag —— matte for statens jiarnvagars
fond a riksstaten for budgetaret 1958/59 upptaga elt underskott av 100 mkr.;

dels en inom andra kammmaren av herr Henning Nilsson i Gavle m. fl. vickt
molion (IT: B 109), vari hemslillts, alt riksdagen i skrivelse till Kungl.
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Maj:t uttalar, atl nedliggandet av trafiksvaga jarnvigslinjer icke bor ske,
térran andra tillfredsstillande kollekliva trafikanordningar tillkommit, at!
befolkning och myndigheter i berérda omraden boéra fa tillfaile att dryfta
nedliggandet av jirnvig och att beslut om sadant dven bor taga hiinsyn till
olika samhiilleliga intressen och inte bara rintabilitetsskal.

dels ock en inom andra kammaren av herr Larsson i Hedeniset vickt mo-
tion (II: B 178), vari hemstallts, att riksdagen vid sin behandling av féreva-
rande anslagsfraga matte uttala, att nu gillande taxenedsiittning (tornedals-
laxan) & jarnvigslinjerna Haparanda-—Overtornea och Lapptrisk—Karungi
samt & billinjen Overtorned-—Pajala dven framgent ma tillampas.

Betraffande de skil motiondrerna anfért till stéd foér sina yrkanden torde
fa hanvisas till motionerna II: B 26, I: B 25, I1: B 16, 1: B 107, I: B 159, 1I: B
109 och I1: B 178.

Vissa av de yrkanden som stillts i forenimnda motioner ha motionsledes
dven framforts till arets forra riksdag. Salunda motsvaras motionerna 1: B 24
och I1: B 26 av motionerna I: 346 och II: 443 till arets forra riksdag, 1: B 25
och I1: B18 av 1:347 och II:442, 1: B 22 och II: B 16 av 1:20 och II: 23,
I: B 107 och I1: B 146 av I: 290 och II: 376 samt I1: B 109 av I1: 303.

Efter dirom av arets forra riksdag i vederbérlig ordning gjord framstall-
ning har pvdg- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivit utlitande 6ver de vid
nimnda riksdag vickta motionerna I: 20 och II: 23 samt jirnvdgsstyrelsen
och 1953 drs trafikutredning dven 6ver motionerna I: 290 och II: 376 samt
I1: 303.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller att utredningar paga inom
jarnvagsstyrelsen angdende vilka bandelar som béra nedliggas. I samband
hiarmed uppgores forslag till ny trafikorganisation samt utredes vilken mer-
belastning pa vignitet som kan bli féljden av eventuella jiarnvigsnedlig-
gelser. Genom en samarbetsdelegation mellan jirnvigsstyrelsen och vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen utredes sedan vilka atgirder som kunna bli er-
forderliga pa det befintliga vagniitet med anledning av den beriknade mer-
belastningen. Vid den tidpunkt da fragan om nedliggande av driften pa en
bandel blir aktuell, har i allménhet trafiken till stor del redan overflyttats
fran jarnvag till landsvag. Jarnvagsnedliggelsen ir ofta en direkt foljd hir-
av. Den i samband med jirnvigsnedliggelsen uppkommande merbelastning-
en pé vignitet blir silunda ofta obetydlig, varfér forbittrings- och forstiark-
ningsarbeten pa vigarna endast i undantagsfall dro nédvindiga.

Styrelsen anser, att kostnaderna {6r hir ifrdgavarande arbeten i regel bora
bestridas av ordinarie viiganslag efter arbetenas inférande i flerarsplanerna.
I vissa fall bor medel anvisas fran anslaget till vissa vigbyggnadsarbeten.

Jarnvdgsstyrelsen framhaller till en borjan, att lokaltrafiken utgér en jam-
[6relsevis stor del av trafikrorelsen pa de nedlaggningshotade bandelarna.
Tidigare har detta varit fallet i éinnu hogre grad. De lokala trafikbehoven ha
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darfor hittills 1 hog grad priglat driften av ifragavarande bandelar. De byg-
der, vilka betjinas av de trafiksvaga bandelarna, ha i flertalet fall ocksa
medverkat till bandelarnas tillkomst. De kollektiva transportbehov, som
foranledde jarnvigarnas anldggning, ha darfor i varje enskilt fall fatt in-
verka pa jarnvagarnas utformning och striackning, varvid hiansyn tagits till
de foreliggande speciella forhallandena i frdga om bebyggelselokalisering,
godstransportbehov, resvanor o. d. Det dr darfér, sasom i motionen I: 290
framhallits, de lokala trafikbehovens storlek, egenskaper och férutsebara
ulveckling som béra vara utslagsgivande vid bedémningen av sdvil fragan,
huruvida jarnvagsdriften bor helt eller delvis nedlaggas, som tidpunkten, da
nedliggningen bor ske. Styrelsen har med anledning av de lokala faktorer-
nas stora betydelse svart att inse, hur det skulle vara mgjligt att uppritia
en generalplan for jarnviagsnitet pa det siatt och under de hinsynstaganden,
som motiondrerna asyftat. Féorutom de rent allmidnna betankligheter, som
alltid kunna hysas infér ett planarbete av denna storleksordning — t. ex. att
generalplanens fardigstiallande tar sa lang tid att den &r inaktuell niir den
blir fardig -— kan framhaéllas, att det i arbetet med den ifragasatta planen
méaste bl. a. ingd en virdering av de olika bandelarnas betydelse fér sina
respektive trafikomraden, atféljd av synnerligen svarlost avvagning dem
emellan. Med anledning hirav skulle det bli nédvindigt att komplettera det
nuvarande undersékningsforfarandet med en jimférande undersokning av
de olika banornas trafikomraden och dessas utvecklingsmdjligheter. Mate-
terialet for denna undersékning synes bli skiligen abstrakt och resultatei
niarmast av eckonomiskt-teoretiskt intresse.

Det synes icke jarnvégsstyrelsen troligt att man genom att faststalla dylika
generella utvecklingsdrag i nagot visentligt avseende skulle kunna bidraga
till den pa de nuvarande lokala férhallandena och sambandet med jiarn-
vigsnitet i ovrigt grundade nedlaggningsprévningen. Det nuvarande férfa-
ringssittet hiarvid torde ocksi vara agnat att tillfredsstialla rimliga krav pa
beaktande av de lokala intressenternas dnskemal i samband med irendes-
behandlingen. Beslut om nedliggning av en handel fattas forst efter om-
sorgsfull provning av fragan i flera etapper. Till en borjan foretages utred-
ning inom statens jarnvigars distriktskanslier. En dylik utredning skall
belysa trafikomradets omfattning, befolknings- och naringsforhallanden, vig-
nit och kommunikationer sami utvecklingen av bandelens trafik och cko-
nomi. Vidare skall jamforelse goras mellan del ekonomiska utfallet av tink-
ta alternativ for den framtida driflen av bandelen. Sedan utredningen fiir-
digslillts informeras trafikanierna vid ett av distrikisledningen anordnat
mole. Efter den eventuella komplettering, som behéver goras med anledning
av trafikanternas synpunkler, 6verlimnas ulredningen till jirnviigsstyrelsen,
som efter bearbetning av ulredningsmalerialet avgiver forslag i drendet till
IKungl. Maj:t. Nedlaggningsframstiallningarna remilteras sedan till alla de
instanser, som kunna antagas iga kdnnedom om Llrafikomradet och trans-
poribehoven dirstides. I samband med remisshehandlingen brukar ytterli-
gare ett offentligt trafiksammantride ordnas i linsslyrelsens regi. Det dir
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silunda val sorjt for att de lokala trafikantintressena skola fa framligga
sina onskemal, Efter remissbehandlingen fattar Kungl. Maj:t det definitiva
beslutet i drendet. Styrelsen kan av anférda skil icke dela motionirernas
uppfattning om virdet av en generalplan fér de nedliggningshotade bande-
larna. Diaremot bora givetvis alla konsekvenser av betydenhet, som en jarn-
vagsnedliggelse kan medfora, undersékas och évervigas, innan beslut i fra-
gan fattas. Nir verkligt inbérdes samband, savil ur allmén transportforsorj-
ningssynpunkt som ur driftteknisk synpunkt foreligger mellan tva eller flera
bandelar, bora undersékningarna ske omradesvis, vilket ocksi bealktats i
jarnvigsstyrelsens arbetsprogram foér undersékning av trafiksvaga bande-
lar. Med anledning av att motionirerna ifragasatt om de centrala myndig-
heterna taga tillborlig hansyn till att varje bandel ar ett led i det hela ma
framhéllas, att bandelarnas egenskaper av smatarbanor» till det &vriga
jarnviigsnitet dgnas ingaende studium vid nedliggningsundersékningarna.
Trafikstrommarna kartliggas i detalj och vid bedémningen av nedliggning-
ens lonsamhet férutsiattes alltid att en - - ofta ganska betydande —- del av
samtrafiken med det 6vriga jarnviagsniatet kommer ati bortfalla nir ban-
delen nedligges. Hirav befingat nettointakisbortfall pa andra bandelar upp-
lages som minuspost i kalkylen. Vad betraffar den i motion II: 23 anférda
uppfattningen, att staten genom ett uttalande i riksdagsskrivelsen nr 318/
1939 skulle ha forpliktats att i fortsittningen uppritthalla driften pa de
med statens jarnvigar inférlivade jarnvigslinjerna finner styrelsen denna
tolkning foga 6vertygande. Sattes niamligen den i motionen atergivna me-
ningen in i sitt sammanhang framgar, att riksdagen dirmed icke kan ha av-
sett annat eller mera &n att framhalla att dven de ddvarande intressenterna
i de enskilda jiarnvigarna kunde draga vissa férdelar av jirnvagarnas for-
statligande, sirskilt genom befrielsen fran koncessionsférpliktelserna. Desta
mindre anledning finnes att — sasom skett i motionen - - i ifragavarande
uttalande dven vilja intolka en skyldighet av sirskilt slag for staten att an-
ordna vagforbindelser i vissa landsbygdsomraden, trots att statens ataganden
betraffande vighallningen pa landet reglerats genom en omfattande special-
lagstiftning.

Nir statens jarnvigar vid nedliggning av en jarnvig inrittar ersattnings-
trafik pa landsvig tillkommer denna icke med anledning av nagon rittslig
grundad forpliktelse utan av hansyn till det faktiskt féreliggande behovet
av kollektiv trafik. En huvudregel dr dirvid, att ersattningstrafiken dimen-
sioneras efter trafikunderlagets storlek. Av denna anledning ar det icke
alltid méjligt att anordna en erséttningstrafik, som uppfyller motioniirernas
krav pa likvirdighet med jarnvégstrafiken. I varje fall hitintills ha tagpla-
nerna vid nedliggningstillfillet pa grund av fortgéende trafikavledning till
landsvig och efterslipande revidering ofta varit avsevirt 6verdimensionerade
i férhéllande till den trafik, som blivit kvar vid jarnvigen. Styrelsen anser
i sddana fall det icke motiverat att vid omlaggningen av trafiken till lands-
vag konservera en dylik till sin karaktir ganska momentan och ur allmin
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transportférsérjningssynpunkt icke férsvarlig overdimensionering av tra-
fikapparaten. Styrelsen kan vidare icke finna att den omstiandigheten, att en
bygd genom tillkomsten av en jarnvig en gang erhallit vissa fordelar i trans-
port- och fraktkostnadshénseende, rimligtvis kan tagas till intakt fér an-
sprak pa att denna undantagsstillning, oberoende av nu dndrade forutsatt-
ningar, skall besta for all framtid. Detta krav pa férmaner, som aldrig till-
kommit ménga andra, ofta stérre och folkrikare omraden, synes icke for-
svarligt sarskilt som sjilva grundférutsattningen, nimligen jirnvigslinjens
existensberittigande, icke lingre dr for handen i och med att bandelen blivit
alltmer forlustbringande och spelat ut sin roll som dominerande trafikled for
den kringliggande bygden. I sakens natur ligger foér 6vrigt att en billinje
aldrig kan direkt jamforas med en jarnvigslinje. En billinje kan ha méinga
foretriden framfér en jarnviagslinje — t. ex. i friga om smidig anpassning
till bebyggelsen, mojligheter titll transporter fran dorr till dérr — och kan
darfor i trafiksvaga regioner i vésentliga hinseenden bli icke endast ett lik-
vardigt utan ett Andamalsenligare trafikmedel an en jirnvigslinje. Vad slut-
ligen betriffar de av motiondrerna framforda énskemailen om atgiarder for
tryggandet av vid nedliaggningarna erforderliga vigombyggnader eller vig-
forbattringar, torde dessa redan i allt visentligt vara tillgodosedda.

Sammanfatiningsvis anfor jarnvagsstyrelsen, alt den icke anser det moj-
ligt eller rimligt att alltid ersidtta nedlagd jarnvigstrafik med i alla avseen-
den likviardiga kommunikationslagenheter, sasom féreslagits i motionerna
1: 20 och II: 23, samt att den icke anser att den generalplan fér jirnvigs-
nitet, som foreslagits i motionerna I: 290 och II: 376 skulle medféra nagra
fordelar utan i stillet vissa nackdelar i férhallande till det nu tillimpade
forfaringssittet vid undersokningar om de trafiksvagare jarnvégslinjernas
eventuella nedliggande och ersittande med landsvégstrafik. Vad som i évrigt
foreslagits av motiondrerna torde i stort sett redan fa anses vara beaktal vid
handlaggningen av har ifragavarande trafiksporsmal.

1953 ars trafikutredning anfor att savitt utredningen under sitt arbete
kunnat finna, synas — med undantag fér kravet pa uppriltande av en ge-
neralplan for det framtida jirnvégsnatet - - de i motionerna framférda 6ns-
kemalen redan vara tillgodosedda.

Vad forst ersittningstrafiken betriffar maste emellertid uppmérksammas,
att ett krav pa »likvirdighels med jarnvigstrafiken icke kan uppréatthallas.
Enligt trafikutredningens uppfattning kan hirvidlag icke fordras mer an att
ersiltningsirafiken skall pa ett lilliredsstillande sitt avveckla foreliggande
trafikbehov. Dir salunda till £61jd av den individuella personbilismens och
lastbilstrafikens utveckling jirnviagens tagligenheter blivit visentligt éver-
dimensionerade i forhallande till den trafik, som alltjamt séker sig till jarn-
viigen, finnes varken ur samhallsekonomisk synpunkt eller ur (rafikbehovs-
synpunkt nagon anledning all i motisvarande grad 6éverdimensionera den
trafikapparat, som vid jarnviagens nedliggning skall ombesorja ersatinings-
trafiken. Denna lrafikapparal bor i stillet anpassas Gl de trafikbehov, som
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den berdknas for framtiden tillgodose. Da drende om nedliggning av en
jarnvag provas hos Kungl. Maj:t, foreligger regelmissigt ett av jiarnvigs-
styrelsen upprittat forslag om ersittningstrafik,

Utredningen finner behovet av sirskilda medel utéver ordinarie vaghall-
ningsanslag, fér bestridande av kostnaderna for vigbyggnads- eller vagfor-
battringsatgirder aktualiserade genom nedlaggande av trafiksvaga jarnvigs-
linjer principiellt tillgodosett genom del siirskilda reservationsanslaget tili
vissa vagbyggnadsarbeten.

De inledningsvis i motionerna I: 290 och II: 376 uttryckta farhagorna for
att beslut om jirnvigsnedlaggelser grundas pa endast jarnviagsekonomiska
beddmanden anser utredningen 6verdrivna. Utredningen finner att till Kungl.
Maj:t ingivna framstéllningar om jarnvigsnedliggelser gjorts s fylliga som
rimligtvis kan anses ha svarat mot idndamalet med desamma.

Betriaffande frdgan om uppritiande av en generalplan foér det framtida
svenska jarnvigsnitet konsilaterar utredningen, att den icke funnit det vara
dess uppgift alt framliagga en pa lang sikt upplagd plan, med angivande av
de jarnvigslinjer som med hiansyn tagen till samtliga pa fragans bedémning
inverkande omstindigheter bora vid olika tidpunkter liggas ned. En dylik
plan skulle kunna komma att savil sldpa efter som foregripa den faktiska
utvecklingen. Utredningen anser heller icke att en jarnvagslinje, som med
nuvarande trafikprognoser kan beriknas efter viss tid bli kraftigt forlust-
bringande, i férvag bor laggas ned. Forst nar trafiken faktiskt sokt sig bort
fran en jarnvigslinje, bor nedliggningsfragan bli aktuell. A andra sidan an-
ser utredningen att en efterslipning i nedliggningarna bér undvikas i fraga
om de linjer, dir trafikéverflyttningen redan ar ett faktum, bortsett fran
att overgangsvis skilig anpassningstid bér beredas for kvarvarande jarn-
vagstrafikanter och fér etablerandet av for ersittningstrafiken erforderliga
végforbattringar och trafikanordningar. Nedldggning bor dock icke dga rum i
sddana fall, dar jirnvigen alltjamt erfordras fér uppritthéllandet av en med
hiansyn till befolkningsférhallandena samt naringslivets omfattning och
struktur tillfredsstillande transportférsérjning. Slutligen béra, sisom mio-
tiondrerna framhallit, alla de konsekvenser av nigon betydenhet, som en
jarnvigs nedliggande kan medfora, kartlaggas och beaktas, innan beslut i
nedlaggningsfragan fattas. Utredningen ér, i enlighet med vad ovan anférts,
av den uppfattningen att sa nu sker och att niagon anledning till antagande,
att andring hirvidlag ar att vinta, ej finnes.

Vid sidan av den risk som silunda forefinnes fér att en langtidsplan skulle
komma att visa bristande ¢verensstimmelse med den faktiska trafikutveck-
lingen, som ju paverkas av ett stort antal pa férhand icke mitbara faktorer,
tala dven andra omstindigheter mot upprittandet av den av motionirerna
foreslagna generalplanen. Direst, sasom i motionerna uttalas, en dylik plan
skall upprittas med utgangspunkt fran ssamhillsekonomiska férhallanden
ute i bygden, kommunala och befolkningspolitiska faktorer, sysselséttnings-
fragor och trivselproblem», allt innebarande insamling, bearbetning och be-
domning pd en gdng av ett ofantligt material, léper man — alltjamt under
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beaktande av alt det hir ror sig om en standigt och snabbt fortskridande ut-
vecklingsprocess - - den risken att det vildiga beredningsarbetet blir till
ringa nytta, i det att den darpa grundade generalplanen, nidr den val ar
fardig, icke lingre ar aktuell.

Behovligheten av en generalplan for hela riket framstar ej heller klar. Det
torde exempelvis for en bedomning av nedlaggningsfragorna i sydostra Sve-
rige icke vara erforderligt, att en plan for nedliggningarna i t. ex. Dalsland-
Virmlandsomradet foreligger. Det visentliga synes vara att {rafikforhal-
landena inom det trafikomrade, nedlaggningen berdr, klarliggas, samt att
darjamte den ifragavarande jarnvagslinjens matarfunktion i det évriga jarn-
vagsnitet utredes. Ett dylikt klarliggande av trafikomradets trafikforhal-
landen maste givetvis innefatta kommunikationerna savil inom omradet
som till och fran detsamma i relation till 6vriga landsdelar.

Det langvariga uppskov med de fortlopande nedliggningsprovningarna,
som skulle bli foljden av motionidrernas férslag om upprittandet av en ge-
neralplan och som ocksa av dem forutsittes, skulle slutligen enligt trafik-
utredningens uppfattning medféra en avsevard samhallsekonomisk belast-
ning, i det att driften pa ett antal fér nedlaggning ifragakommande, kraftigi
forlustbringande jarnvigslinjer skulle komma atl uppritthallas under flera
ar lingre tid 4n som eljest skulle bli fallet.

Det anforda talar enligt trafikutredningens uppfattning med bestimdhet
mot upprattandet av en generalplan angivande de jarnvigslinjer, som skola
for framtiden bibehallas, och de som skola vid viss tidpunkt nedliggas. En
helt annan sak ar upprittandet av forteckningar o6ver jarnvigslinjer, be-
traffande vilka fragan om eventuell nedliggning bor utredas och préovas —
en provning som kan resultera antingen i linjens bibehallande eller ock i to-
tal eller partiell driftnedlaggning. Dylika forteckningar finnas redan upprét-
tade inom jarnvigsstyrelsen. Den o6versiktliga bedomning, som ligger till
grund for en jarnvigslinjes inférande i dylik forteckning, grundas pa rela-
tivt summariska karakteristika. Det synes klart att insamlingen och bear-
betandet av det rikhaltiga och slutliga bedomningsmaterialet f6r varje ifra-
gakommande jidrnvigslinje icke bor ske pa forteckningsstadiet utan sasom
hittills bor uppskjutas till den successivt intrddande undersékningen av de
olika fértecknade linjerna. Trafikutredningen finner dirvid 6nskvart, att
dessa undersokningar i alla fall, diar det icke klart framstar sasom anda-
malslost, ske omradesvis.

Betraffande den motionsledes framforda uppfattningen att trafikutred-
ningens direktiv borde utvidgas anfér utredningen slutligen, att en utvidg-
ning av utredningsdirektiven i den av motionirerna avsedda riktningen i rea-
liteten skulle innebidra att utredningen alades ett arbete, som f. n. ankom-
mer pa jarnvigsstyrelsen med underlydande myndigheter samt flertalet av
de remissinstanser, som ha att avge yttranden i jirnvigsnedliaggningsfra-
gor. Utredningen avstyrker dirfor bestamt att at den uppdrages att upp-
gora en sidan generalplan for den framtida jarnviigsdriften som motioni-
rerna asyfla, samt att alla nedliggningsatgirder i avvaklan hirpa stoppas.
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Utskottet. Till grund foér forevarande proposition ligga, sdsom av den lam-
nade redogoérelsen framgar, vissa av 1948 ars jarnvigstaxekommitté fram-
lagda férslag till nya jarnvigstaxor m. m. Kommitténs férslag avse saval
de allminna grunderna for statens jarnviagars taxepolitik som den kor-
kreta utformningen av taxorna i gods- och persontrafik. Nu gillande mal-
sattning féor SJ — sedan fr. o. m. budgetaret 1951/52 avskrivningsberik-
ningen grundats pa ateranskaffningspriser — har dirvid angivits vara full
realekonomisk kostnadstickning och harutdver forrintning av det i SJ bok-
férda statskapitalet. I princip har taxorna berdknats med utgangspunkt hir-
ifrén, varvid vinsterna pa de trafikstarka bandelarna férutsatts fa utjamna
forlusterna pa de trafiksvaga. I den forsimrade konkurrenssituationen for
jarnvigsdriften som uppkommit under de senaste iren genom den hastigt
vaxande bilismen och pa sistone dven inrikesflygets utveckling har emeller-
tid den angivna malsittningen ej kunnat uppfyllas. Salunda skulle fér bud-
getdret 1956/57 ett underskott 4 ca 61 inkr. redovisats, darest fulla avskriv-
ningar efter &teranskaffningsvirde skett. Fér budgetaret 1957/58 beriknas
motsvarande brist till ea 100 mkr. Hartill kommer & ettvart av budgetaren
beldpande rintekostnad om ca 60 mkr. 4 det bokférda statskapitalet,

I det salunda uppkomna liget ha forlusterna pa de trafiksvaga bandelar-
na kommit att innebira en allt svarare belastning fér SJ. Namnda bandelars
andel av det totala jarnviagsnitets lingd har av taxekommittén uppskattats
Lill mer dn 40 procent vid 1951 och 1952 ars trafikférhallanden, medan 1953
ars trafikutredning pa basis av 1955 ars prestationsuppgifter har beriknat,
att for nimnda ar minst 5 381 km jirnvig eller 39,1 procent av den totalt
trafikerade banlingden utgjorde trafiksvaga linjer. Trafikarbetet pa dessa
har angivits utgéra endast en mycket liten del av statshaneféretagets totlala
trafikprestation. Savil jarnvigsstyrelsen som 1953 ars trafikutredning har
vid sina berdkningar kommit fram till att det av taxekommittén vid 1955 ars
kostnads- och trafikniva till ca 200 mkr. uppskattade underskottet a dessa
ej kan anses vara for hogt beriknat,

Att pa grund av i det féregdende berorda forhallanden i stérre utstrick-
ning 4n som redan skett genom en héjning av taxan ver lag 6ka intakterna
i syfte att uppné en niva som medger full kostnadstacknmd har icke an-
setts mojligt, da en sadan atgiard sannolikt skulle leda till ett avseviirt tra-
fikbortfall. Med hansyn till férpliktelserna for SJ som allmanforetag att
uppehélla trafiken pa de féretagsekonomiskt sett icke Ionsamma bandelalrn
har taxekommittén som en provisorisk l16sning i stillet foreslagit att ett
skaligt avvigt statsbidrag till SJ utgar harfor. Bidragets storlek har ansetts
bora bestammas till halften av det uppskattade underskottet 4 de trafiksvaga
bandelarna eller till 100 mkr.

Departementschefen férklarar sig i likhet med taxekommittén och flerta-
let remissinstanser anse att gillande malsittning for statshaneforetaget hor
bibehéllas. Forrantning av statskapitalet anses vidare i enlighet med riks-
riakenskapsverkets forslag bora ske efter den rintefot till vilket férrantnings-
kravet for statens investeringar i alimanhet bestiimts, d. v. s. f. n. 4 procent.
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Sasom kompensation for sidana forelagsekonomiskt icke motiverade pres-
tationer som SJ har att utféra anser han det vidare motiverat att foretaget
erhaller ett drifibidrag 4 100 mkr, vilket framst anses bora anknytas till
trafikforpliktelserna pa de trafiksvaga jarnvigslinjerna.

Utskottet, som for sin del ansluter sig till departementschefens uppfatt-
ning och foljaktligen tillstyrker beviljandet av det foreslagna driftbidraget
om 100 mkr, vill diarvid kraftigt understryka departementschefens uttalande
att bidraget bor betraktas som ett utpraglat provisorium och icke som en
definitiv 16sning samt att fragan boér omprévas av statsmakterna i samband
med att stillning tages till 1953 ars trafikutrednings kommande forslag. Sa-
som vid remissbehandlingen av taxekommitténs férslag fran vissa hall un-
derstrukits bor bidraget icke heller fa verka hindrande pa rationaliserings-
strdvandena inom foretaget.

Ej heller med den férordade bidragsgivningen synes nagon betryggande
marginal mellan intdkter och kostnader uppkomma. Aven sméa variationer
av dessa faktorer kommer salunda att medféra risk fér underskott 4 rorel-
sen. Det torde vidare, i enlighet med vad tidigare anférts, vara angeliaget atl
dven i fortsittningen fulla avskrivningar efter nuprisprincipen sker for er-
naende av en rittvisande resultatredovisning. Skulle till £6ljd hirav under-
skott nagot ar eventuellt uppkomma i rérelsen bor detta, sdsom departe-
mentschefen foreslagit, fa tickas genom anvisande av sarskilt tickningsan-
slag a driftbudgeten.

Utskottet, som saledes funnit den av departementschefen féreslagna bi-
dragsformen vara den mest dndamalsenliga, kan {6ljaktligen icke bitrida det
i motionerna I: B 159 och II: B 197 framférda férslaget om upptagande for
budgetaret 1958/59 a statens jarnviagars fond av ett underskott om 100 mkr.
i stillet for det dskade bidragsanslaget. Ett ytterligare skil harfér har ut-
skottet funnit vara att genom den avsedda kompensationens form SJ beredes
mojlighet att béttre &n vad nu éir fallet anpassa taxorna efter kostnads- och
konkurrensforhallandena pa del trafikstarka jirnvigsnatet. I anledning av
vad 1 motionerna anférts rérande avskrivningsfragan vill utskottet vidare
erinra om att riksdagen senast i samband med sitt beslut vid arets forra
riksdag — (SU nr 18 rskr nr 57) om anvisande av medel for tickande av
SJ:s underskott for budgetaret 1957/58 helt anslutit sig till principen om
avskrivningar enligt ateranskaffningspriser.

I enlighet med det anférda avstyrkes darfor bifall till namnda motioner,
medan diremot motionerna I: B 25 och II: B 18 tillstyrkas i vad de avse be-
viljande av bidragsanslaget.

I likhet med departementschefen finner utskottet rationaliseringsverksam-
heten inom SJ béra bedrivas med kraft och omfatta alla delar av rérelsen.
Det vikande trafikunderlaget kan dérvid befinnas nédviandiggéra omligg-
ning av och inskrinkning i tagforbindelser, indragning av stationer samt
nedliggning helt eller delvis av trafiksvaga bandelar. Jarnvigsforetagels
nodviindiga anpassning till de férindrade konkurrensforhallandena héra
dock, som departementschefen vidare framhallit, inte enbart inriktas pa

2 Bihang till riksdagens protokoll 1958, 6 saml, Nr I3 ¢
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kostnadsbesparande atgirder utan dven omfatta exempelvis kapacitetshsj-
ningar pa de trafikstarka jarnviigslinjerna samt trafikvirvande atgirder av
olika slag. Enligt utskottets mening kunna i enlighet hirmed icke alla ned-
laggningsatgirder, sasom foreslagits i motionerna I: B 25 och II: B 18, in-
stallas i avbidan pé att 1953 ars trafikutredning framligger slutliga forslag
pa det trafikpolitiska omradet samt statsmakterna blivit i tillfille att taga
standpunkt till dessa forslag. Ej heller kan utskottet i enlighet med yrkan-
dena i de bada likalydande motionerna I: B 107 och II: B 146 férorda att
ytterligare jarnviagsnedliaggelser icke foretagas forran den generalplan fér
den framtida jarnvigsdriften, som motioniarerna hemstillt om, hunnit upp-
rattas. Utskottet forestiller sig i likhet med jirnvigsstyrelsen och 1953 ars
trafikutredning, att virdet av en dylik plan blir tvivelaktigt. For sin del
anser utskottet fér Ovrigt vissa inskrinkningar i jarnvigsdriften i fram-
tiden liksom hittills utgora ett led i en av den allminna utvecklingen fram-
lvingad omdaningsprocess, vars férhindrande eller uppskjutande utskottet
icke finner sig berett att taga de ekonomiska konsekvenserna av. Aven om
utskottet siledes finner sistnimnda motioner inte béra féranleda nagon riks-
dagens sarskilda atgird vill utskottet dock framhalla énskvirdheten av att
arbetet inom 1953 ars trafikutredning snarast mojligt slutféres och dirav
féranledda forslag bliva foremal for statsmakternas prévning.

Fragor om nedlidggning av trafiksvaga bandelar béra enligt departements-
chefen icke ses enbart ur rent jarnvigsekonomiska synpunkter utan maste
ocksd bedémas ur sociala, kulturella och néringspolitiska aspekter. Denna
synpunkt har dven framférts i motionen II: B 109, i den del dari uttalats
att SJ inte blott 4r att betrakta sisom ett affirsdrivande verk utan jamval
har att fylla vissa sociala och kulturella mdlsattningar, samt i motionerna
I: B 24 och II: B 26. Utskottet som delar denna uppfattning kan icke heller
finna att nidgon andring harutinnan ifrdgasatts vare sig fran den ansvariga
verksmyndighetens sida eller fran annat hall.

I propositionen ha vidare berérts vissa fragor rérande den framtida tra-
fikforsorjningen i bygder, som drabbas av jarnvigsnedldggelser. Om en ned-
liggning bedémes som ofrankomlig maste enligt departementschefen tillses,
att trafikforsérjningen likval ordnas pa ett tillfredsstallande sitt. Liknande
synpunkter ha bl. a. anférts i motionerna 1: B 22 och II: B 16, I: B 24 och
II: B 26 samt II: B 109. Utskottet delar departementschefens uppfattning
hirvidlag, varav féljer att utskottet i stort seti ocksa kan ge sin anslutning
till vad i detta avseende yrkats i de berérda motionerna. Med hansyn till
den djupt ingripande atgird en jarnviigsnedliaggelse dock innebar for diirav
berérda bygder bor den silunda inte komma till stind utan tungt viagande
skél. I den man nedliggningen indock blir nodvandig framstar det vidare
enligt utskottets mening som synnerligen angelaget att avvecklingen sker
planmissigt och pa ett sadant sitt att behévliga ersitiningsférbindelser
kunna ordnas i god tid, vilket &ven i motionerna I: B 24 och II: B 26 under-
strukits,

Sasom departementschefen framhallit béra nedliggningsundersékningar-



Statsutskottets utlatande nr B 6 ar 1958 19

na i mojligaste man koncentreras till sidana omraden dir vignit och befint-
liga bussforbindelser synas skapa de bésta forutsattningarna fér 6verforande
av trafiken {ran jarnvéag till landsvig. I anslutning héartill mé erinras om atl
arets forra riksdag anvisat ett anslag till Vissa vigbyggnadsarbeten, som
framst motiverats av de extraordinira vigbyggnadsbehov, som kunna upp-
komma i samband med jarnvigsnedliaggelser. I allmidnhet kunna emellertid
de aktuella vigbyggnadsbehoven tillgodoses genom att projekten intagas i
vig- och vattenbyggnadsverkets flerarsplaner fér vighyggandet. Genom den
samarbetsdelegation mellan vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen och jarnvigs-
styrelsen, som ar i verksamhet och som enligt vad utskottet erfarit numera
utokats med representanter for arbetsmarknadsstyrelsen, féretagas utred-
ningar rorande den trafikorganisation, som kan bli erforderlig vid en jirn-
vigsnedliggelse. Enligt vad utskottet erfarit fungerar denna organisation
val. Nagot sarskilt uppdrag at vag- och vattenbyggnadsstyrelsen att lamna
en redovisning 6ver de vigbyggnads- eller vagforbittringsféretag som kun-
na aktualiseras av nedliggandet av trafiksvaga bandelar, varom i motionerna
I: B 22 och II: B 16 hemstillts, synes utskottet icke erforderligt. Vad éater
betraffar det i samma motioner framférda énskemalet om sirskilda anslags-
medel till erforderliga vagupprustningar torde detsamma, sdsom av det fore-
gaende framgar, redan vara tillgodosett och féljaktligen icke pakalla nagon
riksdagens sirskilda atgird.

Vidkommande i motionen II: B 109 gjort uttalande om att befolkning och
myndigheter i berérda omraden boéra beredas tillfille att dryfta uppkom-
mande fragor om nedlaggning av jarnvag, far utskottet anfora, att det
finner det ingdende forfaringssitt, som f. n. tillampas i nedlaggningsfragor
och for vilket i det féregdende redogjorts, vara dgnat att tillfredsstalla rim-
liga krav i detta avseende, varfor icke heller detta yrkande synes bora foran-
leda nagon riksdagens sirskilda atgird. Aven syftet med det i motionerna
I: B 24 och II: B 26 framférda 6nskemalet om inrattande av siarskilda drift-
kommittéer for dryftande av hithérande fragor torde genom den nuvarande
ordningen vara vil tillgodosett.

Betriffande det i motionen II: B 178 framstillda yrkandet rérande bibe-
hillande av den s. k. tornedalstaxan vill utskottet framhalla att detta avser
ett sddant regionalt taxeproblem som icke lampligen bér upptagas till prov-
ning i nu férevarande sammanhang. Enligt vad utskottet under hand erfarit
har f. 6. denna fraga redan blivit féremal for vissa 6verviganden inom savil
1953 ars trafikutredning som jarnvigsstyrelsen. Med hinsyn jamval hartill
och da riksdagen icke synes bora foregripa préovningen av fragan hirom har
utskottet funnit sig icke kunna tillstyrka bifall till motionen.

Utskottet far slutligen hemstiilla,

I. att riksdagen ma, med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
och i anledning av motionerna [: B 25 och I11: B 18 samt med
avslag a motionerna I: B 159 och II: B 197 till Driftbidrag
till statens jirnvigar for budgetiaret 1958/59 anvisa eft an-
slag av 100 000 000 kronor;
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II. att motionerna I: B 107 och II: B 146 icke ma till nigon
riksdagens atgiard foranleda;

III. att motionen II: B 178 icke ma till nagon riksdagens
atgard foranleda;

IV. att riksdagen ma4, i anledning av motionerna I: B 22 och
II: B 16, I: B 24 och II: B 26 samt II: B 109, i skrivelse till
Kungl. Maj:t giva till kinna vad utskottet i de i motionerna
berérda fragorna anfort.

4:0) Bidrag till televisionsverksamhetens driftkostnader. I skrivelse den 11
april 1958 (nr 6) har arets forra riksdag anmalt bl. a., att riksdagen med
bifall till Kungl. Maj:ts i den till riksdagen den 3 januari 1958 avlatna stats-
verkspropositionen framlagda forslag samt med avslag 4 motionerna I: 287
och II: 373, namnda motioner sa vitt nu &r i fraga, samt motionen II: 301,
till Bidrag till televisionsverksamhetens driftkostnader for budgetaret 1958/
59 anvisat ett anslag av 2600 000 kr. I motionerna hade yrkats avslag pa
Kungl. Maj:ts anslagsiskande.

Betraffande motiveringen for Kungl. Maj:ts forslag hiinvisas till stats-
verkspropositionen den 3 januari 1958, bilaga 8, punkt 66, samt bilaga 27,
punkt 3; betriffande motiveringen for motionsyrkandena hinvisas till mo-
tionerna I: 287 och II: 301.

I propositionen nr B 1 har icke ifridgasatts nigon dndring av det av arets
forra riksdag anvisade anslaget till Bidrag till televisionsverksamhetens
driftkostnader.

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr
Ewerlof m. fl. (1: B74) och den andra inom andra kammaren av herr Hjal-
marson m. fl. (II: B 86), har, under aberopande av motionerna I: 287 och
II: 373, savitt nu ar i fraga, hemstillts att riksdagen matte avsla forslaget
att till Bidrag till televisionsverksamhetens driftkostnader fér budgetaret
1958/59 anvisa ett anslag av 2600 000 kr.

Utskottet. Under hinvisning till vad utskottet anfort i sitt utlatande nr 6
till innevarande ars forra riksdag, punkten 65, samt i sitt utlatande nr 9,
punkten 3, till samma riksdag hemstaller utskottet,

att riksdagen ma, med avslag & motionerna I: B 74 och
II: B 86, savitt nu ar i fraga, besluta att icke vidtaga nagon
idndring av 1958 ars forra riksdags beslut att till Bidrag till
televisionsverksamhetens driftkostnader fér budgetaret
1958/59 anvisa ett anslag av 2 600 000 kronor.

5:0) Ovriga av 1958 irs forra riksdag behandlade anslag. I propositionen
nr B 1 har Kungl. Maj:t under dberopande av bilagt utdrag av statsrids-
protokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 6 juni 1958 (bilaga 8)
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erinrat om att innevarande ars forra riksdag fattat beslut i anledning av
Kungl. Maj:ts i den till riksdagen den 3 januari 1958 avlatna statsverks-
propositionen framlagda forslag rorande egentliga statsutgifter fér bud.
getaret 1958/59 under sjitte huvudtiteln med undantag av framstillningen
om anslag till driftbidrag till statens jarnvigar (jfr punkten 3).

I propositionen nr B 1 ifragasittes icke nagon indring av riksdagens si-
lunda fattade beslut.

Utskottet. Da ej heller inom riksdagen forslag framkommit om &ndring av
de av arets forra riksdag i férevarande hinseende fattade besluten erfordras
icke nagot utskottets vidare yttrande i amnet, vilket utskottet hirmed far
for riksdagen

anméla.

Stockholin den 18 juli 1958

Pa statsutskottets vignar:
MARTIN SKOGLUND

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran férsta kammaren: herrar Nisstréom, Gillstrom, Ohlon, Ivar Jo-
hansson, Einar Persson, fréken Andersson, herrar Birger Andersson, Bo-
man, Thun, Bergman, Sundelin, Rickard Svensson, MaArtensson, Palme och
Nils Theodor Larsson; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Akerstrom, Pet-
terson i Degerfors, Malmborg, Thapper, Rubbestad, Persson i Vaxjo, Svens-
son i Stenkyrka, fréken Elmén, herrar Cassel, Andreasson, Nihlfors,
Heckscher, fru Thorsson och herr Johansson i Norrképing;

dock att herr Aastrup deltagit i stillet f6r herr Sundelin vid behandlingen
av punkten 1 och i stillet fér herr Boman vid behandlingen av punkten 2
samt att froken Vinge dellagit i stillet fér herr Malmborg vid behandlingen
av punkten 2.

Reservationer

1) vid punkten 1 (Statens bilinspektion: Avléningar) av herr Ohlon, fré-
ken Andersson, herr Skoglund i Doverstorp, froken Elmén, herrar Cassel,
Nihlfors och Heckscher, vilka ansett att utskottet bort tillstyrka bifall till
motionerna I: B 74 och II: B 86, savitt nu ir i fraga, samt att darfor utskot-
tets yttrande och hemstillan bort ha féljande lydelse:

»1 anledning av det i motionerna I: B 74 och II: B 86 framférda yrkandet
angiende en hojning av avgifterna fér kompetensprov for korkort med 10
kronor vill utskottet erinra om att nimnda avgifter bibehllits oférindrade
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sedan 1948. Med hiinsyn till den férsdmring av penningvirdet som direfter
intritt och de 6kade krav som numera stillas pa bilinspektionens tjinster
tillstyrker utskottet bifall till motionerna i denna del. Utskottet hemstiller
foljaktligen,
att riksdagen ma, med bifall till motionerna I: B 74 och
II: B 86, savitt nu &r i fraga, i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstélla om en héjning av avgiften for kompetensprov for
korkort med 10 kronor.»

2) vid punkten 2 (Kostnader for vetenskanlig trafiksiakerhetsforskning)
av herrar Sundelin, Aastrup, froken Elmén, herr Nihlfors och froken Vinge,
vilka ansett att utskottet bort tillstyrka motionerna I: B 161 och II: B 202
samt att darfér utskottets yttrande och hemstillan bort ha foljande lydelse:

»Utskottet finner fér sin del de av motionirerna forebragta skilen starkt
tala fér en héjning av hir férevarande anslag och vill darfér fororda bifall
till motionerna i fraga. Under hénvisning hirtill samt under dberopande av
vad 1 motionerna i 6vrigt anférts far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma, med bifall till motionerna I: B 161 och
II: B 202, besluta att med #ndring av 1958 ars forra riksdags
beslut till Kostnader for vetenskaplig trafiksdkerhetsforsk-
ning foér budgetiret 1958/59 anvisa ett reservationsanslag
av 1000 000 kr., att avraknas mot automobilskattemedlen.»

3) vid punkten 4 (Bidrag till televisionsverksamhetens driftkostnader) av
froken Andersson, herrar Skoglund i Doverstorp, Cassel och Heckscher.

580972 Stockholm 1958. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



