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NrB 18

Utldtande i anledning av vickta motioner om viss utredning ro-
rande dterkommande sikerhetsbesiktning av bilar.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hiinvisade motioner, nr B149 i forsta kammaren av herr Lund-
strém m. fl. samt nr B 244 i andra kammaren av herr Nelander m. fl.

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstillts, satt riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t begira att Kungl. Maj:t i samrad med Sveriges
Bilprovningsnamnd och statens bilinspektion utreder frigan om inférandet
av Aterkommande sikerhetsbesiktning av bilar enligt de i motionen fram-
forda riktlinjerna».

En redogorelse for innehallet i motionerna lamnas 1 det foljande.

Over motionerna har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen fére-
skriver inhimtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
samt statspolisintendenten. Darjdmte har pa utskottets begéran yttrande
over molionerna avgivils av Sveriges bilprovningsniimnd.

Gallande bestimmelser om kontroll 6ver motordrivna fordon och
slapfordon, m. m.

Kontroll éver motordrivna fordon och slipfordon sker dels vid registrering
och dels vid l6pande kontroll. Bestimmelser harom finns i vdgtrafikférord-
ningen den 28 september 1951 och i forordningen den 25 oktober 1940 angd-
ende yrkesmiissig antomobillrafik m. m.

Bestimmelserna om registrering ér i huvudsak féljande.

Hos lansstyrelse skall foras bilregister och bilreservregisler. Motorfordon,
traktorer, som ir forsedda med gummihjul eller med band, samt slapfordon
skall upptagas och redovisas i bilregister cller bilreservregister. Fordon, som
Ar upptaget i bilregister, benimnes registrerat. Fordon, upptaget i bilreserv-
register, bendmnes reservregisireral. Shsom villkor fér fordons upptagande
i bilregister skall gilla, att fordonet inom ett ir fére ingivandet av registre-
ringsansokan antingen godkiints vid registreringsbesikining eller ock upp-
tagits i typintyg samt att fordonet icke darefter underkastats sidan éndring,
att det ej lingre Gverensstimmer med uppgifterna i utfardat bhesiktnings-
instrument eller typintyg.

Bihang till 1iksdagens protoholl 1958. 9 saml. 2 avd. Nr B 18
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Motorfordon eller med gummihjul eller med band fdrsedd traktor ma tagas
1 bruk endast om fordonet &r registrerat. Slapfordon ma dragas av bil endast
om slipfordonet ir registrerat. )

Befinnes vid sadan besiktning av fordon, som ar avsedd att ligga till grund
for registerforing betriffande fordonet, registreringsbesiktning, att fordonet
ar i foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda besiktningsinstru-
ment.

Tillverkare hir i riket av motorfordon, traktorer eller slipfordon eller har
i riket bosatt generalagent for sadan tillverkare i utlandet ma erhalla till-
stdnd att fa olika typer av tillverkningen besiktigade, typbesiktning. Direst
motorfordon, traktor eller slapfordon enligt intyg, utfirdat av tillverkare
eller generalagent med tillstand till typbesiktning, 4r i 6verensstimmelse med
typfordon, som blivit for denne besiktigat och godkint, eller féreter endast
sddana avvikelser fran typfordonet, vilka ar att hinféra till fordonets utstyr-
sel och icke forandrar dess beskattningsforhallande, skall sa anses som om
fordonet godkiints vid registreringsbesiktning den dag intyget utfiirdats. Dy-
likt intyg, typintyg, far icke utfirdas betriffande fordon, som ir eller varit
registrerat.

Fordon skall registreras hos linsstyrelsen i det lin, dir fordonet har sin
hemort. Ansékan om registrering av fordon skall goras skriftligen och vara
atfoljd av bl. a. vederbdrligt besiktningsinstrument eller typintyg.

Har registrerat fordon efter utfirdande av besiktningsinstrument under-
gatt sddan dndring att det ej lingre verensstimmer med uppgifterna i ut-
firdat besiktningsinstrument eller typintyg skall fordonet inom tre veckor
fran det dndringen skedde instillas infor besiktningsmannen for ny registre-
ringsbesiktning.

For den I6pande kontrollen av motordrivna fordon och slapfordon finnes
stadgat bl. a. f6ljande.

Linsstyrelse dger, nir sa finnes pakallat, foreligga dgare av motordrivet
fordon eller slapfordon att inom viss tid instilla fordonet hos besiktnings-
man till kontrollbesiktning. DA besiktning eller annan undersdkning av
motordrivet fordon eller slipfordon dértill féranleder eller da saddant fordon
undanhdlles besiktning, som forelagts av linsstyrelse eller vid flygande in-
spektion, méa lidnsstyrelsen meddela forbud att anvinda fordonet, kérforbud.

Polisman, som lansstyrelse férordnat hirtill, si ock besiktningsman #ger
att undersoka och provkéra motordrivet fordon eller slapfordon, som av
honom antriffas pa vig, for kontroll av fordonets beskaffenhet och utrust-
ning, flygande inspektion. Befinnes fordonet vara sa bristfalligt, att det ej
utan uppenbar fara fér trafiksikerheten kan vidare nyttjas, dger forratt-
ningsmannen meddela korférbud betriffande fordonet. Férbudet linder till
omedelbar efterrittelse och giller for hela riket intill dess bristen blivit av-
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hjilpt och besiktningsman efter kontrollbesiktning intygat, att fordonet ar
i foreskrivet skick. Befinnes fordonet vara bristfélligt, dock i mindre om-
fattning 4n nyss nadmnts, dger forriattningsmannen, om papekande eller er-
inran anses icke vara till fyllest, foreldgga fordonets dgare att avhjélpa an-
mirkta bristfilligheter pa fordonet och att inom viss tid instilla detsamma
hos besiktningsman for kontrollbesiktning eller, om de anmérkta bristfallig-
heterna finnes vara av blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, att
inom angiven tid genom intyg av polisman eller reparator eller eljest pa
tillforlitligt satt for foérrattningsmannen styrka, att bristfilligheterna blivit
avhjilpta.

Vid anmilan av fordon till kontrollbesiktning skall féretes besiktnings-
instrument eller typintyg. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ir i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda intyg hirom.

Nagra regler om periodiskt dterkommande kontrollbesiktning av fordon i
allminhet finns inte. I friga om vissa grupper av fordon har dock en skérpt
kontroll féreskrivits. SaAlunda skall vissa utryckningsfordon (brandbilar och
ambulanser), fordon, som anvindes for 6vningskorning i korskola eller som
drives med acetylen- eller gengas, s& ock fordon, som i yrkesmissig trafik
anvindes for personbefordran (huvudsakligen droskbilar och bussar) inom
ett ar efter nirmast foregende besiktning av #garen instillas hos besikt-
ningsman for kontrollbesiktning. Vidare giller, att fordon, som anvindes i
uthyrningsrorelse, skall instillas for kontrollbesiktning inom 6 manader efter
niarmast foregaende besiktning.

1953 ars trafiksikerhetsutredning

1958 drs trafiksikerhetsutredning framholl i sitt betinkande »Trafik-
sikerhet II> (SOU 1957:18), att det ur trafiksikerhetssynpunkt vore beritti-
gat att 1ata samtliga motorfordon med vissa regelbundna mellanrum bli fére-
mal fér en kontrollbesiktning. Da den hefintliga besiktningsorganisationen
emellertid icke pa 1angt nir hade vare sig de personella eller materiella re-
surserna for en sa vidlyftig fordonskontroll, ansag sig utredningen icke bora
framliagga ett s& langt gaende forslag. DA det giillde att fa till stand en forbitt-
rad fordonskontroll, som med minsta méjliga arbetsokning fér besikinings-
organisationen skulle kunna ge storsta mojliga utbyte ur trafiksikerhets-
synpunkt, framstode detenligt utredningen ur minga synpunkter sasom anda-
malsenligt, att kontrollen anknyter till den tidpunkt, da ett fordon byter
agare. Utredningen foreslog dérfor att vigtrafikforordningen skulle komplet-
teras med ett stadgande av innehall, alt direst motorfordon bytt dgare till
fo6ljd av kép, byte eller gava, till den anmilan eller den ansékan, som med
anledning dirav ingives, skall fogas ett inom 3 manader fore férvirvet utfér-
dat intyg att fordonet vid kontrollbesiktning befunnits vara i foreskrivet
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skick. Denna skyldighet skulle dock gilla endast i fraga om fordon, som by-
ter dgare sedan 5 ar forflutit efter utgingen av det ar, som pa besiktnings-
instrumentet antecknats sdsom fordonets modellar.

Vid remissbehandlingen av beténkandet tillstyrktes forslaget om aterkom-
mande kontrollbesiktning i de flesta yttrandena, och i atskilliga fall uttalades
onskemal om skirpning av de féreslagna bestimmelserna. I en del yttranden
gavs dock uttryck for betinksamhet mot forslaget med hinsyn till besikt-
ningsmannaorganisationens begrinsade personalresurser.

Den péa trafiksdkerhetsutredningens nyssnimnda betinkande grundade
propositionen nr 69 till 1958 ars Ariksdag med forslag till dnd-
ringar i vigtrafikférordningen m. m. upptog icke utredningens férslag till
kontrollbesiktning av éldre fordon. Firedragande departementschefen, stats-
rddet Skoglund, anfoérde hirom bl. a. féljande.

Det ir utan tvekan en brist i trafiklagstiftningen, att nigon allmén fore-
skrift icke finnes om skyldighet att lita ildre motorfordon undergi perio-
disk kontrollbesikining. Utredningens férslag att sidan skyldighet skall
foreskrivas betridffande dldre fordon, som blir féremal fér overlatelse, ar ur
denna synpunkt valbetinkt.

Emellertid har den starka ansvillningen av bilparken och kanske fram-
for allt den stora mingden ansékningar om kérkort under senare ar stillt
besiktningsmannaorganisationen infér en arbetsbdrda, som det blivit allt
svarare att beméstra. Inférandet av besiktningstvang for de avseviirda kate-
gorier dldre bilar, som asyftas med utredningens forslag, medfor ytterligare
arbetsuppgifter, som organisationen icke kan ombesérja utan att allvarligt
eftersiitta sina ovriga, lika viktiga aligganden. Det torde icke vara maojligt
att med bibehallande av ldmpliga kompetenskrav fa till stind en personal-
okning av den omfattning, som erfordras fér att halla befattningshavarnas
géromal pa en rimlig niva och samtidigt genomféra den av utredningen for-
ordade reformen.

Av nu anférda skil anser jag att den av utredningen férordade reformen
tyviarr maste fa tills vidare ansta.

I sitt av riksdagen godkinda utlatande nr 20 anférde andra lagutskottet
bl. a. f6ljande.

Utskottet har ingen som helst anledning att ifragasatta riktigheten av an-
tagandet att resurserna for nirvarande icke ar tillrackliga for en mera bety-
dande utvidgning av kontrollbesiktningsskyldigheten. Bilinspektionens an-
straingda arbetslige har i flera sammanhang omvittnats. Fran denna ut-
gangspunkt delar utskottet alltsd departementschefens uppfattning att ett
genomfdrande av den av utredningen férordade reformen tills vidare maste
anstid. Emellertid finner utskottet angeliget framhalla nodvindigheten av
att kraftiga atgirder vidtages for en forstarkning av bilinspektionens resur-
ser, sd att genomforandet av vilbetéinkta reformer i stil med den foreslagna
icke onddigtvis skjutes pa framtiden.



[

Andra lagutskottets utldtande nr B 18 dr 1958

Motionerna

I motionerna berdrs inledningsvis 1953 ars trafiksikerhetsutrednings ovan
refererade férslag om kontrollbesiktning av motorfordon i samband med
overlatelse. Dérefter heter det:

Utan tvekan framstir det som synnerligen dnskvirt, att kontinuer]ig kon-
trollbesiktning av motorfordon kommer till stand, da det har visat sig, att
flertalet av fordonen ar behiftade med fel, som kan #ventyra trafiksiker-
heten. Sadan besiktning kan antingen ske med viss tidsintervall eller efter
visst antal kérda mil. Motionﬁrerna har tagit del av MHF :s statistik fran cirka
20 000 fordonstestningar under 1957. Diarav framgar att endast 18 % av de
testade bilarna var helt utan anmirkning. 52 % av bilarna hade mer eller
mindre allvarliga fel pa framvagnslager, parallellstagsindar, styrsnicka och
dylika ur trafiksikerhetssynpunkt viktiga detaljer. 58 % av de testade bi-
larna hade ett eller annat fel pa stralkastarna, vanligast fér svagt helljus. Inte
mindre dn 22 % av bilarna hade blindande halvljus.

Vid motsvarande testningar gjorda av andra motororganisationer har ten-
densen varit densamma. D& man far rikna med att det endast ir de nog-
granna bilférarna, som frivilligt kommer till en biltest, torde procenten fel-
aktwa bilar pa vigarna vara storre De vardslésa och nonchalanta bilférarna
l)ryr sig naturligt\ls inte om att sjalvmant lata testa sina fordon.

Efter att ha refererat det ovan citerade departementschefsuttalandet i pro-
position nr 69 till 1958 ars A-riksdag fortsidtter motionirerna:

Motionérerna, som ar helt eniga med departementschefen om 6nskvird-
heten av periodisk kontrollbesiktning av motorfordon, har undersokt vilka
mojligheter, som finns for att fa besiktning utférd pa ett betryggande satt
utanfor bilinspektionen. Det har diirvid framkommit att representanter {ér
savil konsumenter som den kommersiella bilhandeln och bilverkstiderna
bildat Sveriges Bilprovningsndmnd. Denna ndmnd, som ér ett objektivt insti-
tut, ir sammansatt av representanter for motororganisationerna — MHF, M
och KAK — Stockholms Handelskammare, Sveriges Automobilhandlarefor-
bund och Bilverkstidernas Riksférbund.

Namndens uppgift kommer att vara att félja verksamheten vid befintliga
testanstalter, granska instrumentutrustningen och i 6vrigt tjana som tillsyns-
myndighet. Vidare skall nimnden utarbeta protokoll och konrollera att all
testning av fordon vid de olika anstalterna sker pa ctt objektivt sitt. En klar
avgransning har efterstriivats mellan den verksamhet som f. n. bedrives av
statem bllmspcktlon och den som skall dga rum i det nya organets regi.

Redan nu finns flera testanstalter, som har fullgod utrustnm«T for att kun-
na genomféra savil enklare traflksakcrhctstostnlnffar som mera avancerade
testmngar av motorfordon. Ocksa flera av de till Bll\crkstadcrnas Riksfor-
bund anslutna verkstiderna férfogar 6ver for testning erforderlig utrustning.

Motioniirerna anser, att de niimn(la tcstanstzlltcrna och })i]vcrkstéderna
under dversyn av S\'crigcs Bilprovningsnimnd iir kapabla att utféra konti-
nuerlig fordonstestning pa protokoll, som faststiillts i samrad mellan kungl.

viig- och \.1ttonby«mnadsstyrolscn och Sveriges Bllprmmngsnamn(l Dessa
pr()lok()ll som ifylles vid testningen, skulle 1()!‘%“"\\ is uthytas pd polisstation
mot nagot miirke alt fastsitta L ex. pd en av bilons sidorutor.
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For statsverkets del innebar forslaget ingen kostnad. I stillet vill vi foresla
att en besiktningsavgift av ca 10 kronor uttages av bilidgaren. Gjorda erfaren-
heter visar att denna avgift kommer att ticka kostnaderna.

Remissyttrandena

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor:

Sasom motionidrerna framhallit ar atskilliga av de motorfordon, som ir i
trafik, behiaftade med felaktigheter, ofta av en karaktir som kan medféra
risker ur trafiksdkerhetssynpunkt. Detta bekriftas exempelvis av de kontrol-
ler, som verkstallts av statspolisen. Férhallandena pa fordonssidan ar saledes
ej tillfredsstéllande, sarskilt ej i fraga om dldre fordon.

Kontrollen 6ver fordonens tillstind dr i Sverige fordelad pa statens bil-
inspektion och polisen. Bilinspektionen utfér de besiktningar (registrerings-
och typbesiktningar samt kontrollbesiktningar) som &r féreskrivna i vig-
trafikférordningen och férordningen om yrkesmissig automobiltrafik, dven-
som flygande inspektion, det sistnimnda dock pa grund av personalbrist i
ringa omfattning. Den 16pande kontrollen 6éver fordonens tillstand avilar i
huvudsak polisen (statspolis och kommunal polis) genom flygande inspek-
tion. Denna utfores av personal, som sérskilt utbildats for andamalet och fatt
lansstyrelsens forordnande dartill.

Avsikten med den flygande inspektionen har varit, att fordonsigaren skulle
bliva nddsakad att rikna med mdjligheten att bliva utsatt fér flygande in-
spektion och dirigenom finna det foérenligt med egen fordel att halla for-
donet i godtagbart skick. Otvivelaktigt verkar polisens kontroll i denna rikt-
ning, men antalet polismén sysselsatta med flygande inspektion ar alltfor
ringa f6r att fullgod effekt skall uppnas. Fran statspolisen har inhamtats, att
antalet fordon, undersokta vid statspolisens flygande inspektion under 1957,
uppgick till omkring 83 000. Nagon statistik éver det antal fordon, som under-
sOkts av kommunal polis, finnes ej, men uppskattas detta till halften av det
som statspolisen redovisat erhilles ett sammanlagt antal av omkring 125 000
fordon. Eftersom totala antalet motorfordon i landet uppgar till omkring
1 300 000, drabbas i medeltal endast var tionde fordon av en undersékning per
ar, eller med andra ord uttryckt: féraren behéver rikna med att raka ut for
flygande inspektion endast en gang vart tionde ar. Denna frekvens ir alltfér
ringa for att nagon fullgod effekt skall erhallas.

For att ernd en bittre fordonskontroll kan tva vigar viljas: antingen en
okning av den stickprovsmissiga kontrollen genom utbyggnad av polisens
kontrollverksamhet eller ocksa inférande av en i forfattning faststilld, pe-
riodiskt dterkommande besiktning. En kombination av de bada kontrollfor-
merna kan dven tinkas.

Antalet motorfordon i vart land uppgar fér niirvarande till omkring 1,3 mil-
joner, diarav 950 000 personbilar, 120 000 lastbilar, 8 000 bussar och 250 000
motorcyklar. Av dessa torde uppskattningsvis 500 000 vara idldre in fem Ar.
Dairest en periodisk kontrollbesiktning skulle inféras for fordon #ldre &an fem
ar, vilket foreslagits fran flera hall, kommer antalet kontrollbesiktningar per
ar att 6kas med 400 000—500 000. Detta &r 6 4 7 ginger si manga kontroll-
besiktningar som utférdes vid bilinspektionen under 1957. Aven om antalet
reduceras genom val av annat gransvirde for fordonets alder eller kontroll-
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besiktningar med lingre mellanrum framstar dock som klart att inférandet
av periodiska kontrollbesiktningar medfér en sddan méngd férrattningar att
ingen nu existerande organisation ar beredd att utféra dem.

Direst arbetet darmed skulle liggas pa bilinspektionen krivs en visentlig
utbyggnad av densamma. S exempelvis skulle en dkning av arbetet med
500 000 kontrollbesiktningar per ar krdva en utékning av besiktningsmén-
nens antal av storleksordningen 80—90 man. Det bér emellertid observeras,
att arbetet i si fall b6r kunna organiseras p& annat sitt in det hittillsvarande
och att tillskottet i arbetskraft till stor del bor kunna besta av ligre teknisk
personal. En sddan utveckling skulle enligt styrelsens mening vara viardefull
dven ur andra synpunkter.

I foreliggande motioner har emellertid ifragasatts att kontrollen skulle an-
fortros testanstalter och verkstidder utanfor statens bilinspekion. Antalet test-
anstalter ar fér niarvarande ringa. Sa vitt styrelsen erfarit finns fyra anstalter
i Stockholm, en i Géteborg och en i Hilsingborg. Detta antal ar givetvis helt
otillrackligt for den ifragasatta kontrollen. Ej heller torde tillrdckligt antal
verkstader vara rustade darfor. En visentlig utbyggnad av resurserna blir
siledes erforderlig dven i detta fall. Dartill kommer att dven den personal,
som skall omhidnderha kontrollen, méaste specialutbildas. Inte minst maste
stor vikt liggas vid att denna personal har personlig lamplighet och goda kun-
skaper i férfattningarna och de niarmare bestimmelser om fordons beskaf-
fenhet och utrustning som utférdats av véig- och vattenbyggnadsstyrelsen sa
att effektiv kontroll av fordonens utrustning m. m. kan utévas.

Styrelsen hyser emellertid starka betinkligheter mot att 6verlata kontroll
av ifrdgavarande slag till de privata verkstidderna. Aven om objektiviteten
hos det féreslagna kontrollorganet ej bor ifragasattas, torde det dock i prak-
tiken bliva omojligt att forebygga att kontrollen paverkas av det 6mtaliga for-
hallandet mellan kontrollorganet—verkstaden och fordonsigaren—kunden.
Den noggranna verkstaden kan riskera beskyllningar for kitslighet och stri-
van att skaffa arbete till verkstaden genom opakallade underkinnanden, me-
dan den verkstad som ser genom fingrarna med felen kan parikna flera kun-
der. Det kan enligt styrelsens mening ej vara en riktig princip att verlata
kontrollen till organ, som ej star fristdende fran vinstintresset.

Ytterligare en omstindighet talar emot férslaget. De verkstider, som kan
komma i fraga fér kontroll, dgs ofta av bilfirmor med viss miirkesrepresenta-
tion och de atager sig ej reparationer av fordon av andra fabrikat. Att sidana
verkstider skulle besiktiga fordon av andra fabrikat &n det som firman repre-
senterar och som siljes av konkurrenter maste medféra uppenbara nack-
delar.

Motiondrerna har foreslagit, att en besiktningsavgift av ca 10 kronor skall
uttagas av bilagaren fér tickande av kontrollorganets kostnader. Bortsett
fran att denna avgift icke torde vara tillracklig for att tiicka verkstadens kost-
nader strider forfarandet mot den av riksdagen antagna principen, att ersitt-
ning for de besiktningar, som fordonet skall underg4, ir inriknad i fordons-
skatten och att besiktningarna dirfér ej skall vara avgiftshelagda. Att lata
verkstiderna f& gottgérelse for kontrollbesiktningarna genom anslag av auto-
mobilskattemedecl torde vara uteslutet. Det kan framhallas att viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen vid flera tillfillen diskuterat att hos Kungl. Maj:t fore-
sl& aterinforande av avgifter for besiktningar for att underlitta utbyggnaden
av bilinspektionen och dess forseende med Limpliga besiktningshallar. Styrel-
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sen har emellertid avstatt dirifran med hinsyn till den ovan ndmnda prin-
cipen.

Styrelsen har diarfor kommit till den bestimda uppfattningen, att kontroll-
besiktningar av det slag motionédrerna avsett och vilka ér av stor betydelse f6r
trafiksakerheten bor utforas av statens bilinspektion, som saledes bor ut-
byggas for Andamalet. Utbyggnaden till den omfattning som slutligt krivs be-
héver dock ej ske pa en gang. Kontrollbesiktningstvanget kan inforas succes-
sivt. Lampligt i4r att borja med den kontrollbesiktning vid dgarebyte som
foreslagits av 1953 ars trafiksikerhetsutredning. I sa fall torde behovet av
personalférstarkning vid bilinspektionen fér detta dndamal stanna vid om-
kring 15 man.

Statspolisintendenten yttrar:

De nuvarande reglerna om fordonskontroll iro otillfredsstéllande. Sedan ett
fordon en gang registrerats kan det i allménhet fa framféras hur lang tid som
helst utan att krav reses pa kontrollbesiktning. Vid fordonsundersékningar
verkstdllda av statens trafiksikerhetsrad 1952 och 1954 framkom att ett bety-
dande antal av de undersokta bilarna icke voro i tillfredsstiillande skick.

I samband med den flygande inspektion, som utévas av statspolisen, antraf-
fas arligen ett betydande antal fordon, som icke iiro tillfredsstillande ur
trafiksikerhetssynpunkt. Ar 1957 antriffades salunda 66 606 bristfalliga
fordon. I icke mindre &n 1 987 fall voro bristfilligheterna av sa allvarlig be-
skaffenhet att korforbud gavs. I 16 991 fall utfirdades foreliggande om kon-
trollbesiktning. Kontroll genom polisman, reparatér eller dylikt féreskrevs
betraffande 25 927 fordon. I 21 701 fall gavs papekanden eller erinringar. Fér
att hinna med s& manga fordon som méjligt har statspolisen vid vissa till-
fillen begrinsat fordonsundersokningen till vissa for trafiksikerheten vik-
tiga detaljer. I maj och juli 1958 féretogs saledes undersékningar begriinsade
till att avse fordonens hromsanordningar. Kontrollen genomférdes under ti-
den 12--14 maj och 8—9 juli av halva antalet statspolisavdelningar och under
tiden 19—21 maj och 10--11 juli av de &terstiende avdelningarna. Samman-
lagt undersoktes 15 310 fordon. Betraffande 4 250 av dessa konstaterades fel-
aktigheter & bromsarna i storre eller mindre grad. For 64 av dessa utfiardades
korforbud och betriffande 1 118 fordon foreldggande om kontrollbesiktning.
I 1767 fall alades vederbdrande att uppvisa fordonet fér polisman. Papekan-
den och erinringar dgde rum betriffande 1 301 fordon. De anférda siffrorna
synes ytterligare framhiva behovet av skirpta bestimmelser angiende perio-
diskt aterkommande kontrollbesiktning.

D4 en besiktning i den omfattning som foreslagits av 1953 ars trafikséker-
hetsutredning av flera olika anledningar icke ansetts kunna liiggas pa bil-
inspektionen #r det ur trafiksidkerhetssynpunkt angelidget att prova andra
mdjligheter for astadkommande utav en tillfredsstillande fordonskontroll.
Jag tillstyrker darfér den i motionerna upptagna hemstillan om utredning
av frigan om inférande av en aterkommande besiktning utanfér bilinspek-
tionen. Motionérerna ha begrinsat sin hemstillan till att avse bilar men enligt
mitt férmenande synes det vara angeléiget att i detta sammanhang éven fra-
gan om aterkommande besiktning av motorcyklar upptages.
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Sveriges bilprovningsndimnd anfor i sitl yttrande:

Sasom motionirerna framhallit har en efter hand av bl. a. motororganisa-
tioner utvecklad trafiksikerhetskontroll av bilar visat att en Overraskande
stor procent av dessa dro behiftade med ur trafiksikerhetssynpunkt allvar-
liga fel. Sadana fel kunna férekomma jimvil i fraga om relativt nya bilar,
speciellt i fall dir fordonet i samband med det forsta utnyttjandet varit utsatt
for allvarligare trafikolycka. Statspolisens efter hand intensifierade kontroll-
verksamhet har enligt uppgift givit motsvarande erfarenheter. Namnda er-
farenheter bekriifta sAlunda i princip riktigheten av de idéer som i den hér
aktuella angeldgenheten framférdes av 1953 ars trafiksikerhetsutredning i
dess betankande »Trafiksdakerhet II».

Det kan vidare konstateras att intresset fér regelmaissig kontroll av motor-
fordon synes ha okat éver praktiskt taget hela vérlden. I linder dar man ej
redan pa basis av en tidigt inford lagstiftning haft obligatorisk arlig efter-
kontroll har man pa olika vigar tagit upp fragan om regelbunden efterkon-
troll av motorfordon till debatt och redan pa en del hall 16st densamma, dven
om det hittills i vissa fall ror sig om férsdksverksamhet.

Man torde ocksa i vart land numera allmint ha kommit till en uppfattning
i denna fraga som vil motsvaras av fran motororganisationerna framférda
synpunkter.

Bilprovningsnimnden, som emellertid alltjamt befinner sig i organisations-
stadiet, har tillkommit som en nédviindig och sjalvklar konsekvens av fore-
niamnda forhallanden och riknar med att bli en samlande institution pa
ifragavarande omrade.

Namnden vagar darfér konstatera att den redan i princip representerar mo-
torismens allminna konsumentintressen och kommersiella siddana i sin stri-
van att principiellt ta ledningen fér och samordna den bilprovningsverksam-
het som nu befinner sig under stark utveckling.

Den bilprovningsverksamhet pa neutral eller privat bas som redan bedri-
vits och pa sistone snabbt hérjat utvecklas ej minst pa bilhandels- och bil-
verkstadssektorn bygger pa ett genomgaende positivtintresse for trafiksiker-
hetsfragan. Hirtill kommer att en dylik verksamhet ur bilkonsumentsyn-
punkt torde bli ytterst vilgérande och i stort sett eliminera de risker for miss-
lyckade kép av begagnade bilar som med hittillsvarande marknadsstruktur
ej varit sallsynta i vart land.

I det foregaende omnimnd provningskapacitet, disponerad av motororga-
nisationer, kollektivt av bilfirmor och bilverkstider och slutligen av bilfore-
tag individuellt ir redan nu férhallandevis stor tack vare investeringar i mo-
dern utrustning och en god organisation med utnyttjande av fullgod och yr-
keskunnig arbetskraft med erfarenhet fran bilverkstadsbranschen. Med re-
servalion [Or atl ifrigakommande uppgifler miste pa ett lampligt sitt forde-
las i tiden skulle silunda redan nu den tillgingliga kapacileten kunna i slort
sell 1osa de uppgifter som skulle [olja av en efterkontroll av de dildsta objek-
len. Del star vidare hell klart att ifrigavarande kapacitet mycket snabbt vid
behov kan ulvecklas enbart genom insals av mer miinsklig arbetskraft, arbele
i skift ete.

I kostnadsfragan bitriides tankegangen all det foreslagna systemet ej med-
for nagon direkl Kostnad for statsverket med reservation for atlt representan-
ter for ur trafiksiikerhetsarbetet berérda myndigheler givelvis hora kostnads-
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fritt stillas till disposition for den samverkan med hir avsedda krafter och
de insatser i évrigt som befinnas erforderliga. Nimnden finner diremot icke
lampligt att pa detta stadium diskutera nagon precisering av besiktnings-
avgiften i annan min #n att densamma skall hallas sa l4g som méjligt. Det
synes nddvindigt att fore slutlig diskussion héirav faststilla grundprogram
for trafiksdkerhetskontrollen i fraga, en av bilprovningsnidmndens redan
upptagna forstahandsuppgifter. (

Nimnden tillstyrker en utredning i syfte att inféra siikerhetsbesiktning av
bilar enligt de motionsvis framférda riktlinjerna samt av sekundira organi-
satoriska, tekniska och ekonomiska fragor under medverkan av statens bil-
inspektion och féretrddare for inom nimnden samlade intressen.

Utskottet

I féreliggande motioner foreslds att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
begér, att Kungl. Maj:t i samrid med Sveriges bilprovningsnidmnd och sta-
tens bilinspektion utreder fragan om inforande av dterkommande sikerhets-
besiktning av bilar enligt 1 motionerna framférda riktlinjer. Motionirerna
tinker sig — endr bilinspektionens resurser visat sig otillrickliga fér en ut-
vidgad kontrollbesiktning — mdjligheten av att kontrollbesiktning utféres
utanfor bilinspektionen. Besiktningen skulle dirvid under éversyn av bilprov-
ningsndmnden ombesdrjas av pa privat initiativ uppriittade testanstalter och
av bilverkstiader efter riktlinjer som faststillts i samrad mellan viag- och
vattenbyggnadsstyrelsen och nimnden.

Med anledning av motionéirernas férslag vill utskottet erinra om att 1953 ars
trafiksikerhetsutredning i sitt férra dret avlimnade betinkande, > Trafikséiiker-
het II», framhdll, att ménga av de fordon, som trafikerar vara vigar, icke be-
funne sig i det skick, som kunde anses tillfredsstillande ur trafiksiker-
synpunkt och att det i och f6r sig hade varit berittigat att féreskriva kontroll-
besikining med regelbundna tidsmellanrum av samtliga motorfordon. Med
hiansyn till foreliggande personella och materiella resurser begrinsade sig
emellertid utredningen till att foresli, att den som férvarvat motorfordon
genom kop, byte eller gava skulle i samband med vederbérlig anmailan eller
ansbkan till registreringsmyndigheten i anledning av férvirvet férete intyg
om att fordonet vid kontrollbesiktning befunnits i féreskrivet skick, dock
att sidant intyg icke skulle kriavas vid férvirv inom fem ar fran utgingen
av det ar, som betecknats som fordonets modellar. I den pa ifragavarande
utredning i stora delar grundade propositionen nr 69 till innevarande ars
A-riksdag med forslag till vissa dndringar i trafikférfattningarna férklarade
foredragande departementschefen, att det utan tvekan vore en brist i trafik-
lagstiftningen, att nigon allmén foreskrift icke finnes om skyldighet att 1ata
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iildre fordon undergi periodisk kontrollbesiktning. Med hénsyn till besikt-
ningsmannaorganisationens redan stora arbetsbérda och med beaktande av
att det inte syntes mojligt att med bibehallande av lampliga kompetenskrav
fa till stind en personalékning av den omfattning, som erfordrades for att
halla befattningshavarnas goromal pa en rimlig nivia och samtidigt genom-
féra den av utredningen forordade reformen, fann departementschefen emel-
lertid att reformen tills vidare finge ansta. I sitt av riksdagen godkinda ut-
latande, nr 20, i anledning av propositionen betonade andra lagutskottet nod-
viindigheten av att kraftiga atgirder vidtoges for en forstarkning av bilin-
spektionens resurser, si att genomférandet av vilbetinkta reformer i stil
med den av utredningen foreslagna icke onddigtvis skétes pa framtiden.
Sasom framgar av det ovan anférda har fragan om dterkommande kontroll-
besiktning av bilar nyligen gjorts till féremal for utredning och ingdende
dverviganden. Malsittningen har dirvid varit en utékad besiktning inom
bilinspektionens ram. Utskottet, som i tidigare sammanhang framhallit var-
det ur trafiksikerhetssynpunkt av Aterkommande kontrollbesiktning av dldre
fordon, ir alltjamt av den meningen, att man i forsta hand bor striva efter
en sadan forstirkning av statens bilinspektions resurser, att inspektionen kan
klara de okade uppgifter, som foljer av att ytterligare besiktningsskyldighet
inférdes. Svarigheterna nir det galler att successivt bygga ut bilinspektionen
i erforderlig omfattning torde icke heller vara odverstigliga. Att i dagens
lige Gverviga att 6verfora en del av ansvaret for besiktningarna till Sveriges
bilprovningsnimnd finner utskottet — som i sammanhanget vill framhélla
att naimnden dnnu befinner sig i organisationsstadiet — diremot foga realis-
tiskt redan med hinsyn dartill, att erfarenhet av nimndens verksamhet
annu saknas. Utskottet vill darutéver anfora, att utskottet finner de betink-
ligheter, som vig- och vatienbyggnadsstyrelsen i sitt ovan atergivna remiss-
yttrande rest mot att i enlighet med i motionerna angivna riktlinjer Gver-
féora besiktningsverksamheten till enskilda organ, beaktansvirda och va-
gande. Mot bakgrunden av vad salunda anférts kan utskottet icke tillstyrka
en utredning av det slag motionérerna férordat.
Utskottet hemstiller,
att férevarande motioner, [I: B 149 och II: B 244, icke
métte féranleda nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 11 november 1958
Pa andra lagutskotiets vignar:

EDVIN JACOBSSON
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Vid della drendes behandling har narvaril :

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel E.Svensson, Sunne,
fru Carlqvist, herrar Mannerskantz, Edstrom och Erie Carlsson¥;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg,
froken Wetterstrém#*, herr Odhe, froken Hojer, herrar Johansson i Séder-
talje, Sundelin* och Gustavsson i Alvesta¥*.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Sunne och Edstrom samt froken Hojer, vilka anselt att utskol-
tets yttrande och hemstiillan bort ha féljande dndrade lydelse:

I féreliggande — — — lika med utskottet - — — och namnden.

Med anledning — — - lika med utskottet — — — pa framtiden.

Motionerna har av utskottet remitterats till statspolisintendenten for vtt-
rande, vilket ovan citerats i visentliga delar. Av detta framgar, att ett stort
antal motorfordon i riket ur trafiksikerhetssynpunkt iir i otillfredsstillande
skick. Statspolisintendenten tillstyrker friamst pi denna grund att den av
motionidrerna begirda utredningen kommer till stind.

Motionerna har vidare remitterats till Sveriges bilprovningsniamnd foér ytt-
rande. Denna har darvid meddelat, att den alltjaimt befinner sig i organisa-
tionsstadiet men att den vagar konstatera, att den redan i princip represen-
terar motorismens allmidnna konsumtionsintressen och kommersiella sadana
i sin stréavan att principiellt ta ledningen f6r och samordna den bilprovnings-
verksamhet, som nu befinner sig under stark utveckling. Den konstaterar,
att intresset fér regelmissig kontroll av motorfordon synes ha okat over
praktiskt taget hela virlden. I lander, dir man ej redan pa basis av en tidigt
inford lagstiftning har obligatorisk arlig efterkontroll, har man pa olika vigar
tagit upp fragan om regelbunden efterkontroll av motorfordon till debatt och
pa sina hall 16st densamma. Aven bilprovningsnamnden tillstyrker en utred-
ning enligt de motionsvis framférda riktlinjerna.

I anslutning till det sdlunda anférda samt utskottets tidigare ovan citerade
vttrande till proposition nr 69 vid innevarande ars A-riksdag vill utskottet
understryka angeldgenheten av att obligatorisk kontrollbesikining av aldre
motorfordon snarast kommer till stind. Utskottet dr alltjimt av den me-
ningen, att man i férsta hand bor efterstriava en sadan férstirkning av statens
bilinspektions resurser, att inspektionen kan klara de ékade uppgifter, som
foljer av att ytterligare besiktningsskyldigheter inféres. Svarigheterna nér
det giller att successivt utbygga bilinspektionen i erforderlig utstrackning
torde ej vara oo6verstigliga.

I dagens ldge kan emellertid 6vervigas att 6verfora en del av ansvaret for
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besiktningarna till Sveriges bilprovningsnamnd under {6rutsattning att ga-
rantier skapas, att Aven pa sa sitt utférda besiktningar blir fullt palitliga och
opartiska samt kommer att utféras i god samordning med och under kontroll
av bilinspektionen.

Andra vigar kan dven tinkas och bor utredas. Utskottet tillstyrker darfor,
att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om skyndsam foér-
utsittningslés utredning i frigan om aterkommande sikerhetsbesiktning av
aldre motorfordon, i foérsta hand bilar.

Med hinvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen med anledning av motionerna I: B 149 och
IT: B 244 matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira att Kungl.
Maj:t matte tillsitta en skyndsam utredning av fragan om
inforande av aterkommande sakerhetsbesiktning av bilar.

Rydahls Boktryckeri AB, Stockholm 1958



