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Nr B15

Utlatande i anledning av véickla motioner angdende dispens frdn
gillande bestimmelser om axel- och boggietryck pa

landets vigar.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vackta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr B 125 i forsta kammaren av herr
Sveningsson samt nr B 162 i andra kammaren av herr Darlin m. fl.

I motionerna, vilka #r likalydande, har hemstallts, »att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte giva till kinna den stora vikt riksdagen fister
vid att méjligheter till dispens fran gillande bestimmelser om axel- och
boggietryck noggrant tillvaratages».

Over motionerna har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen
foreskriver inhamtal ytirande fran kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Gillande bestimmelser

Motordrivet fordeon eller dartill kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
vigtrafikforordningen den 28 september 1951 icke foras pa allmén vag,
gata eller annan allmén plats:

a) da den vikt, som uppbiires av nagon hjulaxel, axeltryck, overstiger
6,00 ton;

b) da den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd pa mindre inbordes
avstand an 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget, dven
kallat boggietryck, overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt 6verstiger,

vid mindre avstand #n 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstand mellan sagda axlar uppgaende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstand mellan samma axlar uppgéende till 2,2 meter eller déaréver,
8,75 ton med tilligg av 0,25 ton {6r varje 0,2 meter, varmed axelavstandet
overstiger 2,2 meter.

Om befogenhet fér myndighet att goéra undantag frdn nu atergivna be-
stimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i férordningen. Enligt 61 § 1 mom.

tillkommer det linsstyrelsen sivitt angir stads omrade dock stadsmyn-
dighet - - alt betriffande viss allmdn vdg, gata eller annan allmén plats
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eller betriffande samtliga dylika vigar inom visst omrade meddela erfor-
derliga foreskrifter, avseende bl. a. forbud mot trafik eller inskrinkning i
trafiken betriaffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt dvensom med-
givande till storre axeltryck eller bruttovikt 4 fordon, m. m., &n som tillates
i 54 § (lokal trafikforeskrift). Vidare dger enligt 63 § 1 mom., savitt angar
stads omrade, stadsmyndighet och eljest linsstyrelsen att for visst dnda-
madl medgiva undantag fran bl. a. bestimmelserna i 54 § 1 mom. om
axeltryck m. m. dvensom fran lokal trafikféreskrift, som meddelats av
myndigheten. Sadana undantag ma ock meddelas, om trafiken berér savil
stad som landsbygd inom visst lidn, av linsstyrelsen samt, om trafiken be-
ror mer dn ett lin, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande
av sidant undantag som nu ér i fraga skall enligt 62 § 2 mom. fistas sa-
dana villkor, som kan anses nodiga till férebyggande av fara for trafik-
sidkerheten eller skada & vigen.

Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom., skall féraren enligt
67 § fjarde stycket viagtrafikférordningen straffas med dagsboter. Aven
agaren ar enligt samma stycke forfallen till sidant straff, dd omstindig-
heterna gér sannolikt, att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter nigon mot sidan av myndighet meddelad bestimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom., straffas han enligt 68 § med dagsbiter. For att
ytterligare trygga efterlevnaden av bestaimmelserna om bl. a. hégsta till-
latna axeltryck inférdes fr. o. m. den 1 juli 1955 efter hérande av 1955 ars
riksdag i 57 § 1 mom. vigtrafikférordningen ett stadgande om viss rdtt och
plikt for polisman att hindra fortsatt fird. Finner polisman, att 4 fordon
tagits si stor last eller sadant antal passagerare, att den fér fordonet fast-
stillda maximilasten eller det vid fordonets fird & viigen tillatna hogsta
axeltrycket 6verskridits, dger han silunda, direst fortsatt fird med fordonet
icke kan 4ga rum utan fara eller oligenhet, forbjuda fortsatt fird, sa ock,
dir forbudet icke efterkommes, hindra firden. Har maximilasten éverskri-
dits med mer dn 20 procent eller axeltrycket med mer #n 10 procent, alig-
ger det polismannen att vidtaga atgird, som nu sagts, dir ej sarskilda skil
till annat féranleder.

Genévekonventionen

Efter férhandlingar i Genéve tillkom den 19 september 1949 en ny inter-
nationell konvention rérande vdgtrafik (Genévekonventionen). Den triadde
i avseende 4 Sverige i kraft den 26 mars 1952, da samtidigt Pariskonven-
tionen av ar 1926 upphorde att for Sveriges del gilla i forhallande till de mak-
ter, som bitriatt Genévekonventionen.

I konventionen framhalles inledningsvis, att de férdragsslutande staterna
onskar att genom faststallandet av vissa enhetliga regler frimja den inter-
nationella vigtrafikens utveckling och sikerhet.
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Enligt artikel 1 i konventionen samtycker varje férdragsslutande stat,
med bibehallande av sin befogenhet att reglera anvindningen av vigarna i
eget land, till att upplata dessa viigar for internationell trafik pa villkor,
som angives i konventionen. Storsta tillatna matt och vikt a fordon, som
ma fiardas pa vdg inom fordragsslutande stat eller del darav, bestammes
enligt artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. Pa vissa vigar, vilka angivits
av stater, anslutna till regionala avtal, eller, i avsaknad av dylika avtal, av
en fordragsslutande stat, skall emellertid hogsta tillatna matt och vikter
vara de, som #r angivna i bilaga 7 till konventionen. I artikel 2 stadgas
vidare, att till konventionen hérande bilagor skall anses siasom delar av sjilva
konventionen.

I punkt 2 i bilaga 7 stadgas, att pa de i artikel 23 avsedda végarna skall
tillatna maximimatt och maximivikter, med eller utan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej ma befordras last, som
overstiger den av vederborande myndighet i det land, dir fordonet ar re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tilliten maximivikt skall vara pa tyngst
belastad axel 8,00 ton och pa tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstandet
mellan axlarna i sistnamnda grupp skall utgéra minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i nimnda bilaga till konventionen utsiges vidare,
att de fordragsslutande staterna genom regionala dverenskommelser kan
faststilla hogre tillatna maximivikter men att det ar oOnskligt, att tillaten
maximivikt pa mest belastade axel icke Overstiger 13,00 ton.

Historik

1951 ars riksdag

I propositionen nr 30 till 1951 ars riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhamtades over férslag till gillande vagtrafikférordning, anforde
féredragande departementschefen, statsradet Nilsson, bl. a., att den inter-
nationella bestimmelsen, vilken tillkommit pa amerikanskt initiativ, grun-
dade sig vasentligen pa hallfasthetsberikningar for amerikanska végar och
broar. Vid dessa beriikningar lirer enligt statsriadet hinsyn ej ha behovt
tagas till sadana siirskilda férhallanden, som giller for svenska broar.

Inom kommunikationsdepartementet hade, anférde statsrddet Nilsson,
narmare undersdkts, huruvida det vore mojligt att — med tillimpning av
liknande metod som i 1949 ars konvention - 16sa spérsmalel om axeltrycks-
och bruttoviktsbestimmelserna pa ett sitt, som tillborligen tillgodosage
savil intresset av framkomlighet pa viagarna for den tunga trafiken som
behovet av vigars och broars siikerhet och bestind. I sidant syfte hade utar-
betats ctt i tre alternativ upprittat utkast till forfattningstext.

I departementets utkast hade, betonade statsridet Nilsson, nddig hin-
syn tagits till de for vart land siregna broforhallandena. Grunderna for detta
utkast forefdlle aven i évrigt limpliga. P4 grund hirav anséige statsradet
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vagtrafikférordningens hithérande stadganden bora i princip utformas i
enlighet med nagot av de i utkastet upptagna tre alternativen.

Vad angar valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsradet Nilsson
om att vad i vigtrafikférordningen bestimdes om axeliryck etc. endast bleve
en normalregel, vilken forutsattes kunna av vederbdrande myndighet for
sarskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsféreskrifter, av-
seende 4 ena sidan dispenser for tunga fordon och & andra sidan restrik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen vore det lampligast, att normal-
regeln valdes sa, att savil dispensernas som restriktionernas antal holles
inom rimliga grianser. Valet mellan de tre alternativen bleve vid sadant for-
hallande nirmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel borde gilla,
som vore ett uttryck fér vad som kunde tillitas pa den 6évervigande delen
av vara vigar och broar. Vid bedémandet hirav borde beaktas icke blott
antalet broar och vigkilometer utan #ven trafikintensiteten pa de olika
vagarna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej béra bli
enbart utslagsgivande, utan det vore enligt statsradets mening lampligt,
att hinsyn toges ocksa till de vig- och broférbittringar, som pariknades
bli utforda under de nirmaste aren. Statsradet ansige en grundregel, vilken
i borjan av sin tillamplighetstid férutsatte ett 6kat antal restriktioner, som
emellertid undan fér undan bortfslle, vara att féredraga framfor en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom nagra fa ar bleve for-
aldrad pa grund av viigars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allmén plats: »a) di den vikt,
som uppbires av nagon hjulaxel, éverstiger 6 ton; b) d4 den sammanlagda
vikt, som uppbires av tvd pa mindre inbérdes avstdnd dn 2 meter beligna
hjulaxlar pad fordonet eller fordonstaget (= boggietrycket), overstiger 8
ton». Ytterligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

I de likalydande motionerna I: 303 och I11: 402 hemstilldes bl. a. att de
foreslagna bestimmelserna métte jaimkas s, att ett boggietryck av 10 ton
medgaves.

Propositionen och motionerna behandlades jamte andra motioner av
andra lagutskottet i dess utlitande nr 30. I fraga om boggietrycket anférde
utskottet bl. a. att av landets huvudviignit — vara mer én hilften av trafik-
flédet framginge - vore cirka 70 procent tillitna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryck av 10 ton. Det forefélle bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta férhallande icke skulle komma till synes i den grund-
laggande vigtrafikforfattningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmalet pa ett praktiskt sitt 16sas, om man bibehélle proposi-
tionens forslag som huvudregel men fér huvudvigarna sasom undantag
fran denna regel stadgade 10 ton som hogsta tillatna boggietryck.
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Utskottet forordade sadan jamkning av propositionens forslag, att det
tillatna boggietrycket bestamdes till 8 ton samt att for fordon, som fordes
pa huvudvig (riks- eller lanshuvudvag), denna viktsiffra 6kades med 2 ton.

Vid utskottets utlatande var fogad reservation av tre ledamdoter, vilka
ansag, att utskottet bort férorda propositionens forslag oforiindrat.

Riksdagen godkinde utskottets utlatande och férordade alltsa att det
maximala boggietrycket pA huvudvig matte bestimmas till 10 ton. Bestam-
melserna i vigtrafikforordningen utformades pa sitt riksdagen forordat.

1956 ars riksdag

I de likalydande motionerna 1: 27 och II1: 30 till 1956 ars riksdag
hemstilldes »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en
skyndsam utredning angfende méjligheterna fér en hojning av maximi-
grianserna [6r axel- och boggietryck pa landets vagar».

Andra lagutskottet anforde i anledning av motionerna i sitt utlatande nr 39
bl. a. féljande:

Foér de mojligheter, som kan foreligga att effektivare an hittills utnyttja
det nuvarande viigniitet fér tyngre trafik, sitter givetvis vigarnas barighet
en grians. Sirskilt kommer hir broarnas barkraft i blickpunkten. Under-
sokningar har enligt vad som upplysts infér utskottet gjorts genom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen av vissa broars birighet, men for ett bety-
dande antal broar ir den maximala bérigheten icke med sidkerhet kind.
Da man vid sadant férhallande har mést vilja axeltrycket sa, att man icke
riskerar en 6verbelastning, torde hir finnas visst utrymme for héjningar.
Detta forutsitter emellertid vissa narmare undersékningar. Bristen pé
tekniker gor det emellertid f. n. svart att verkstilla dylika undersékningar
i onskvird utstrickning. Enligt utskottets mening bér det vara mojligt
att — pa satt i viss utsrdckning redan skett — i samrad mellan vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsen och linsstyrelserna & ena samt niringslivets orga-
nisationer 4 andra sidan klargora, var tillgdnglig personal i forsta hand
bor insiittas for undersokningar. I en del fall torde det for 6évrigt vara moj-
ligt att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att férbjuda mote
pa desamma.

Forekomsten av svaga broar omdjliggor givetvis i en del fall tyngre
genomgangstrafik. Detta forhallande behover dock ej innebdra att vig-
strickorna mellan broarna icke skulle tillatas fér tyngre trafik. Dir man
inom ett omrade har att rikna med huvudsakligen lokal trafik torde vii-
sentliga fordelar std att vinna genom att hogsta tillaitna axeltryck bestam-
mes med hinsyn till biirigheten hos vigavsnitten mellan broarna, dirvid
tvngre trafik forbjudes endast over broarna. I samamnhanget ma fram-
héillas, att transportavstanden for godstrafiken pa landsvigarna — . ex.
inom skogsbruket i allmianhet dr relativt korta. Da hiansyn till de lokala
forhallandena hir spelar en avgoérande roll, synes oéverliggningar mellan
lansstyrelserna och representanter for det lokala niringslivet kunna vara av
viirde.

Vigbanans birighel paverkas i regel starkt av viixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska forhdallandena i 6vrigl. Viigarna torde salunda tdla
en vida stérre belastning da vagkroppen ir tjilad samt sommartid di viig-
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banan ir hard och fast. Under tjillossningsperioden och under tider da
vigbanan uppmjukats genom ihallande regn inverkar tung trafik pa vigen
diaremot ogynnsamt. Viigslitaget sarskilt pa grusvagar blir da onormalt hogt
och kriver hardare begrinsning av axeltrycket och i vissa fall férbud for
tyngre lastbilstrafik. Det ar givetvis ett onskemal att de namnda faktorernas
inverkan beaktas, di axeltrycksbestdmimelserna utformas. Med dessa fragor
torde man kunna komma till ratta genom att utnyttja dispensméjligheterna
i gallande lagstiftning. Tillfalliga inskrankningar kan skona vigarna for
onddigt stor forstorelse under svaghetsperioder. A andra sidan — och detta
ar ett intresse icke minst for skogsbruket torde hogre axeltryck dispens-
vigen kunna tillatas t. ex. nir marken ar frusen.

En sarskild fraga — av betydelse icke minst fér genomgangstrafiken - -
giller samordningen mellan ldnen i avseende & det tillatna axeltrycket.
Enligt uppgifter som varit fér utskottet tillgingliga synes det ha brustit
i denna samordning. Hér synes ett intensifierat samrad éver linsgrinserna
latt kunna astadkommas.

Givetvis maste man rikna med att en 6kad anvindning av tyngre last-
bilar pa vigarna medfér 6kade kostnader for vigunderhall. Man har hir
att viga mot varandra a ena sidan de vinster, som f6ljer av alt den bestaende
fordonsparken kan ulnyttjas fullt ut, och 4 andra sidan kostnaderna fér
det okade underhallsarbetet dvensom for de forstirkningsarbeten av broar
eller sarskilda vagavsnitt som kan bli erforderliga. I fraga om underhalls-
kostnaderna torde vissa berikningar kunna géras pa grundval av erfaren-
heterna betraffande de vagar inom vissa lian, for vilka sedan nagra ar tillbaka
genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8 ton forhojt axeltryck. I fraga
om forlusterna fér néringslivet i anledning av att den bestiende fordons-
parken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa beridkningar redan gjorts. Aven
om det maste anses vanskligt att faststilla storleken av dylika forluster ar
det dock uppenbart, att en vasentlig fordyring av transportkostnaderna maste
f6lja av att axeltrycket icke anpassats efter fordonsbestandet.

En hojning av axeltrycket 4r givetvis av intresse ocksi ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle béttre
anpassas till férhallandena pa lkontinenten. En dylik anpassning skulle
givetvis beframja det internationella trafikutbytet.

Utskottet — som ovan berért vissa méjligheter till anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestindet och niringslivets behov av
tyngre trafik, utan att dndring gores i vigtrafikférordningens bestammelser
i &mnet — kan for sin del i forevarande lage icke tillstyrka en dndring av de
generella bestimmelserna i vagtrafikférordningen. Fér en sadan utredning
som motionirerna begirt skulle vil, dven om man synes bora inrikta sig pa
mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid synes det
utskottet som om den ytterligare anpassning av axeltrycksbestammelserna,
som kan vara mdjlig, kan genomféras genom vigférvaltningarna i linen
i nira samarbete med néringslivets organisationer och i férekommande
fall efter samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utskottet avstyrkte hiarefter motionernas yrkande om en sirskild utred-
ning men hemstillde, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin
mening giva till kinna vad utskottet anfért.

Riksdagen bifdll utskottets hemstillan (rskr. nr 347).

Den 15 juni 1956 forordnade Kungl. Maj:1, att tryckt exemplar av riks-
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dagens skrivelse samt andra lagutskottets ifragavarande utlatande skulle
overlimnas till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen dvensom lansstyrelserna i
samtliga lan fér kdnnedom och for vidtagande av de atgirder, som i de hin-
seenden, vilka i utskottets utlitande angivits, kunde ifragakomma fér att
tillgodose det dari angivna syftet.

1958 ars A-riksdag

I proposition nr 69 till 1958 ars A-riksdag, varigenom riks-
dagens yttrande inhidmtades over foérslag till andringar i véagtrafikfor-
ordningen m. m., féreslogs slopande av bestammelsen i 54 § 1 mom. andra
stycket vigtrafikférordningen att eljest tillatet storsta boggietryck for
motordrivet fordon finge pa huvudvig 6verskridas med 2 ton. I en till grund
for forslaget liggande skrivelse framholl viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
att den belastning, som tillates pa en viss vig, icke bor bero uteslutande pa
viagens birighet och icke ha nagot samband med dess benidmning. Tillatna
boggietryck och bruttovikter framgar, fortsatte styrelsen, av kungorelser, som
lansstyrelserna varje ar utfardar fore mars manads utgang. Savil linssty-
relserna som vigmyndigheterna strivar malmedvetet efter att hoja belast-
ningen s& mycket som majligt, anforde styrelsen vidare, och ett upphivande
av sarbestimmelserna om huvudvigar kommer darfér icke att medféra na-
gon sankning av de i praktiken gillande belastningsbestimmelserna for
ifragavarande vigar.

Riksdagen hade ingen erinran mot propositionens férslag i ifragavarande
del. Andring av viagtrafikfoérordningen i enlighet med férslaget har skett
genom SFS nr 222/1958.

Motionerna

I motionerna anféres féljande.

I vagplaneringen syftar man fér niarvarande till att héja axeltrycket till
10 ton. I dag tillates dock generellt endast 6 ton, men genom sirskilda be-
stammelser for vissa viagar har storsta axeltryck héjts till 7 ton pa 24 %
och till 8 ton pa 7 % av vignitet. For riksvigarna ir andelen vigar med
sadana bérigheter 97 %.

Samtidigt gar fordonsutvecklingen mot allt stérre enheter, och en allt
storre del av landets transportbehov tiickes genom 6kade insatser av lands-
vagstrafiken. Under sadana forhallanden innebir de restriktiva axel- och
boggietrycksbestimmelserna vixande forluster i form av oulnyttjad trans-
portkapacitet. Det blir darfér allt nédviandigare att i avvaktan pa en succes-
siv upprustning av vagnitet utnyttja alla tillfillen att gora undantag fran de
generella bestimmelserna om axel- och hoggietryck.

I andra lagutskottets utlatande nr 39/1956 understrykes, att vigbhanans
biirighet i regel starkt paverkas av vixlingarna i arstiderna och av de klima-
tiska forhdllandena i 6vrigt. Darvid anfores att vigarna tal en storre belast-
ning, da vagkroppen ar tjilad, samt pa sommaren da vigen ir hard och
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fast. Dessa férhallandens inverkan bor beaktas da axeltrycksbestimimelser
utformas. Genom att utnyttja dispensmdojligheter i gallande lagstiftning tor-
de man kunna astadkomma en anpassning av bestimmelserna till olika for-
hillanden. Detta ar av sédrskilt intresse for skogsbrukets tunga transporter
vintertid. I manga fall kan dispens dven pa relativt korta striackor, t. ex. for
limmertransport mellan stérre timmerpartier och sagverk, medféra avse-
virda vinster.

Vi har anledning tro att ytterligare moéjligheter finnes att reducera de {6r-
luster som bestaimmelserna om lagt axel- och boggietryck medfér och att
dirfor riksdagens synpunkter ytterligare bor beaktas. Det vore enligt var
mening av virde om riksdagen anyo gav till kidnna icke blott énskvirdhe-
ten utan aven nodvandigheten av att tillfallen till dispens fran gillande axel-
och boggietrycksbhestammelser i storsta utstrackning tillvaratages.

Remissyttrandet

Vag och vattenbyggnadsstyrelsen anfor:

Enligt gallande viagtrafikférordning ir det storsta generellt tillatna axel-
trycket 6 ton och det storsta tillatna boggietrycket, vid ett avstand av 2,0 m
eller mindre mellan hjulaxlarna, 8 ton. Vidare ar ett fordons eller fordons-
tags bruttovikt maximerad till 8,0 ton, nar avstindet mellan férsta och sista
hjulaxeln 4r mindre 4n tva meter, och till 33,5 ton nir samma avstand ar
22,0 m,, allt i enlighet med en till vagtrafikforordningen fogad tabell. Sagda
axel- och boggietryck samt bruttovikter dr att betrakta som normalvirden,
vilka vederbérande lokala myndigheter dger dndra genom sirskilda fore-
skrifter. Som aven framhalles av motionarerna har axeltrycket genom sidana
lokala féreskrifter redan héjts till 7.0 ton pa ca 24 procent och till 8,0 ton pa
ca 7 procent av landets vagar. Boggietrycket har diarjamte hojts till 10,0 ton
pa ca 53 procent, 11,0 ton pa ca 9 procent och 12,0 ton pa ca 1 procent av viig-
niitet. Vidare kan namnas alt 16 av landets linsstyrelser, efter rekommenda-
tion didrom fran vig- och valtenbyggnadsstyrelsen i birjan av innevarande
ar, foreskrivit, att de i ovanniimnda tabellbilaga angivna virdena pa tillaten
bruttovikt generellt eller i vissa fall far hojas med lika méanga ton som det
for vigen i friga medgivna boggietrycket overstiger 8 ton.

Genom cirkuldr den 15/6 1956 har Kungl. Maj:t anbefallt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och lansstyrelsen att vidtaga de atgirder, som kunna
ifragakomma for att snarast mojligt séka tillgodose den tyngre lastbiltrafi-
kens behov av héjda axel- och boggietryck. Med anledning dirav igangsattes
inom styrelsen bl. a. en inventering av broars barformaga. Hittills har denna
inventering, som ar mycket omfattande och tidskravande, genomférts for
samtliga riksvigar. Enar broarna framfér allt i det sekundara vignitet utgor
flaskhalsar, har darjamte redan undersokts ett antal broar av denna kategori.
Berorda vagforvaltningar har efter hand limnats meddelande om dels de ev.
forhojda axel- och boggietrycken som kunnat tillatas, dels vilka atgirder
som kan vidtagas fér att vid de svagare broarna skall uppnds en biarformaga
motsvarande 12,0 resp. 14,5 tons boggietryck. I anslutning hartill har sty-
relsen i arets petita dskat sarskilda anslag av underhallsimedel {6r ombygg-
nad och forstdrkning av ett antal mindre broar, vilka fér niarvarande utgor
hinder fér héjning av axel- och boggietryck pa vissa vigar.

For att bereda den tyngre trafiken majligheter att battre utnyttja vigarnas
storre biirighet under vintern kan lokalt utfardas antingen allménna fore-
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skrifter for vissa vigar och/eller meddelas sirskilda dispenser fran gillande
trafikforeskrifter avseende vissa fordon, foretag e. d. och pa vissa angivna
viigar. Innevarande ar har inom nio lin utfirdats sirskilda s. k. vinterkungoé-
relser for trafiken, varvid bl. a. medgivits 1- 2 tons hogre axeltryck an eljest
gallande under den tid viagarna ir tjilade. Dessutom har vissa lansstyrelser
pa ansdkan meddelat generella dispenser fran gillande belastningsbestim-
melser till bl. a. vissa stérre skogsholag m. fl. avseende vissa angivna vigar.

Allteftersom styrelsens ovanniamnda inventering av broars barformaga
fortskrider och ekonomiska majligheter skapas att i forekommande fall vid-
taga erforderliga forstirkningsatgirder, far man rikna med att allt flera
6nskemal om hogre tillaiten belastning savil allimdngiltigt som under viss
del av vintern, kommer att bli tillgodosedda. Helt naturligt ar de allmidnna
forutsiattningarna for en generell héjning av tillatna belastningar under vin-
tern storre i de norra delarna av landet. Det ar ocksa i foérsta hand i de nord-
ligaste linen som sarskilda vinterkungorelser med lingre varaktighet har
kunnat utfirdas.

Utskottet

I foreliggande motioner hemstilles att riksdagen matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t giva till kinna den stora vikt riksdagen fister vid att mojlig-
heter till dispens fran gillande bestimmelser om axel- och boggietryck pa
landets vigar noggrant tillvaratages. Motiondrernas hemstillan torde béra
ses mot bakgrunden av en av 1956 ars riksdag pa forslag av utskottet avlaten
skrivelse till Kungl. Maj:t, vari — med angivande av olika mdjligheter till
forslagets realiserande -— bl. a. framholls onskvirdheten av att s langt
mojligt skedde en anpassning av axel- och boggietrycken till vad som var
mojligt och forsvarligt med hinsyn till lokala vagférhallanden och de vix-
lingar i vigarnas birighet, som f6ljde med olika arstider. Motionarerna for-
klarar sig ha anledning tro, att ytterligare mdjligheter finnes att reducera
de forluster i form av outnyttjad transportkapacitet, som bestammelserna
om lagt axel- och boggietryck medfor, och att darfor riksdagens synpunkter
ytterligare bor beaktas.

Enligt gillande vagtrafikforordning ar det stdrsta generellt tillatna axel-
trycket pa vara vigar 6 ton och det storsta tillatna boggietrycket vid ett av-
stind av 2 meter eller mindre mellan hjulaxlarna 8 ton. Dessa axel- och
hoggietryck ar att betrakta som normalviarden, som vederbérande lokala
myndigheter - - linsstyrelse eller stadsmyndighet - fger dndra genom sar-
skilda foreskrifter. Vidare kan for visst dndamal medgivas undantag fran
eljest giallande bestammelser.

I anledning av riksdagens ovan berorda skrivelse vid 1956 ars riksdag
forordnade Kungl. Maj:t i juni 1956, att ett tryckt exemplar av skrivelsen
jamte andra lagutskottets utlatande i drendet skulle overlimnas till viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt linsstyrelserna i samtliga lin for kinne-
dom och vidtagande av de atgirder, som i de hinseenden vilka utskottet i
utlitandel angivit kunde ifragakomma for att tillgodose det diiri angivna

2 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 2 avd. Nr B 15
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syftet. S&som framgar av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utlatande over
foreliggande motioner igangsatte styrelsen i anledning hirav bl. a. en in-
ventering av broarnas birférméaga. En sadan inventering har ansetts erfor-
derlig, enér broarna, framfor allt i det sekundira végnitet, utgor flask-
halsar, nir det giller att bedoma vilka tryck som kan tillatas fér vigarna.
Efter hand som inventeringen fortskridit har berérda vagférvaltningar 1am-
nats meddelanden om vilka tryck som kan tillatas och vilka atgirder som
kan vidtagas for att erna stérre birformaga. Styrelsen har adven i arets petita
askat sirskilda anslag av underhallsmedel fér ombyggnad och forstarkning
av ett antal mindre broar. Av styrelsens yttrande framgar vidare, att for
att bereda den tyngre trafiken moéjligheter att béttre utnyttja viigarnas
storre barighet under vintern innevarande ar inom nio lin utfirdats s. k.
vinterkungoérelser for trafiken, varvid for tid da vagarna ér tjilade med-
givits 1—2 tons hdigre axeltryck an eljest. Dessutom har vissa lansstyrelser
pa ansdkan meddelat generella dispenser fran géllande belastningsbestim-
melser till vissa stérre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna vigar. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen anfér vidare i sitt yttrande, att man efter hand
som styrelsens inventering av broars barférméaga fortskrider och ekono-
miska moéjligheter skapas att i forekommande fall vidtaga erforderliga for-
stirkningsatgarder far rdkna med att allt flera 6nskemal om hogre tillaten
belastning, savil allmiingiltigt som under viss del av vintern, kommer att
bli tillgodosedda.

Utskottet delar for sin del helt motionidrernas uppfattning angdende vér-
det av att vagarnas kapacitet till fullo utnyttjas, nir det galler att faststilla
hogsta tillatna vigbelastningar. Det maste dven vara ett angeliget intresse
att tillse att viagarna halles vid en sidan standard, att de moderna trafik-
medlens transportméjligheter si langt mojligt kan utnyttjas. Av sirskild
vikt synes dven vara att i moéjligaste méan likformiga regler kommer att
gilla for olika delar av landet. Framfor allt synes bora efterstrivas sam-
ordning av bestdimmelserna for angrinsande lan. Av den redogorelse som
ovan limnats framgar emellertid, att vederbérande myndigheter for nirva-
rande agnar stor uppmaéarksamhet at de i motionerna berérda problemen.
Det synes utskottet darfér icke pakallat att foresla riksdagen att nu ater-
igen inga till Kungl. Maj:t med skrivelse i amnet.

Under dberopande av det anférda far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, I:B 125 och II: B 162, icke
métte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 4 november 1958

Pa andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel E. Svens-
son, Sunne, fru Carlqvist, herrar Mannerskantz, Akesson och Eric Carlsson;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg®,
froken Sandell*, herrar Johansson i Sodertilje, Fredriksson, Gustavsson i
Alvesta, Bjéorkman och Kénigson*.

* Ej niarvarande vid utlatandets justering.



