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Nr 20

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition till
riksdagen med férslag till dndringar i vdgtrafikfor-
ordningen m. m., dels ock i dmnet vickia motio-
ner.

Genom en den 14 februari 1958 dagtecknad proposition, nr 69, vilken hén-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda i statsridet och lagridet forda
protokoll,

dels anhallit om riksdagens yttrande over vid propositionen fogade for-
slag till

1) forordning om indring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) foérordning om indrad lydelse av 27 § forordningen den 25 oktober 1940
(nr 910) angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.;

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen foreslagit riksdagen att antaga vid
propositionen fogat forslag till

3) lag angdende indrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951 (nr
649) om straff for vissa trafikbrott.

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen dr av foljande lydelse.

Forslag
till
Forordning om iindring i vigrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 6438)

Hirigenom forordnas dels att 1 § 1 mom., 3 § 2 mom,, 5 § 2 och 4 mom.,
6 § 2 och 4 mom., 24 § 1 mom., dverskriften vid 29 §, 29 § 5 mom., 30 §1
mom., 31 § 1, 3 och 4 mom., 32 § 1 och 2 mom,, 33 § 1, 2, 3, 5 och 6 mom,,
348§, 358,368 4,7 och 8 mom., 44 § med foregiende overskrift, 45 § 1 och 7
mom., 48 § 1 mom., 49 § 2 mom., 54 § 1 mom., 56 § 1 mom., 60 § 2 mom.,
61 § 1, 2 och 3 mom., 64 § 2, 3 och 4 mom., 66 § 2 mom. samt 67 § vagtra-
fikférordningen den 28 september 1951! skola erhdlla dndrad lydelse pé satt
nedan angives, dels ock att till 29 och 33 §§ nimnda foérordning skola fogas
nya moment, benimnda 29 § 6 mom. och 33 § 9 mom., pa sitt nedan angives.

Senaste lydelse av 32 § 1 mom., se SFS 1955:99; av 5 § 2 och 4 mom,, 6 § 2 och 4 mom,,

48 § 1 mom., 61 § 1 mom. och 67 § se SFS 1955:313; av 34 § och 56 § 1 mom. se SFS 1957:356;
av 33 § 3 mom. och 35 § se SFS 1957:537.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml 2 avd. Nr 20



Andra lagutskottets utlitande nr 20 ar 1958
(Gdllande lydelse) (Foreslagen lydelse)
1 8§.
1 mom. I denna — — — pa skenor.
Angdende huvudled och mo-
torvig stadgas i 61 § 1 mom.
Vad i — — — mellan vigar.
3 §.
2 mom. Forarplatsen pA— — — 4t sidorna.
Samtliga anordningar -—— — — fran vigen.

Pd bil md ej finnas anbragt nd-
gon for dess anvdindning icke erfor-
derlig anordning, som kan avsevirl
6ka risken fér skada vid pdkérning
eller sammanstétning.

5 §.
2 mom. Vid fird under mérker 2 mom. Vid fird under morker

pad allmin viig, gata eller annan
allmén plats, ddr tillfredsstdllande be-
lysning ej finnes, skall pa traktor fo-
ras minst tvd pa samma héjd, en pa
vardera sidan av fordonet, anbragta
lyktor, vilka framéat kasta vitt eller
gult sken av sidan sammanlagd 1jus-
styrka, att traktorn kan féras pa be-
tryggande sitt. Dessa lyktor skola,
om de hava blindande sken, kunna
snabbt avblindas pa tillfredsstillan-
de sitt. Vid fird som nyss sagts skall
dessutom baktill pa traktorn féras
dels pd hégra sidan lykta, som vi-
sar rott sken bakat (baklykta), dels
ock tva pd samma hdjd, en pa var-
dera sidan av traktorn, anbragta re-
flexanordningar, som vid belysning
Aterkasta rott sken bakat: och fa
baklykta och reflexanordning kombi-
neras. Baklykta och reflexanordning
erfordras dock ej, d4 sidana anord-
ningar finnas pa tillkopplat fordon.

pd allmidn vig, gata eller annan
allmin plats skall pa traktor féras
minst tvd pd samma héjd, en pa
vardera sidan av fordonet, anbragta
lyktor, vilka framat kasta vitt eller
gult sken av sidan sammanlagd ljus-
styrka, att traktorn kan féras pa be-
tryggande sitt. Dessa lyktor skola,
om de hava blindande sken, kunna
snabbt avblindas pa tillfredsstillan-
de sitt. Vid fiard som nyss sagts skall
dessutom baktill pa traktorn foras
dels tvd pd samma héjd, en pd var-
dera sidan av traktorn, anbragta lyk-
tor, som visa rétt sken bakat ( baklyk-
tor), dels ock tvd pa samma
héjd, en pa vardera sidan av trak-
torn, anbragta reflexanordningar,
som vid belysning aterkasta rott sken
bakat; och fa baklyktor och reflexan-
ordningar kombineras. Baklyktor
och reflexanordningar erfordras dock
ej, da sidana anordningar finnas pa
tillkopplat fordon.
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(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

D4a skl — — -— myndighet bestimmer.
Med stadsmyndighet — — — eller kommunalborgmaistare.
4 m o m. Motorredskap skall — — — lamnat detta.

Vid fdrd under mérker skola pd
motorredskap foéras belysnings- och
reflexanordningar, som beskrivas i
3 mom.

Vad i 2 och 3 mom. dr stadgat om
traktor skall i tillimpliga delar gdilla
dven for motorredskap.

6 §.

2 mom. Slipslide, som — — — tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fiard under mérker skall bak-
till pa sldpsldde, som hir avses, el-
ler pa slddens last foras dels pad
hégra sidan lykta, som visar rétt sken
bakat (baklykta), dels ock tva pa
samma héjd, en pa vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta rott sken bakit;
lykta och reflexanordning f4 kombi-
neras. Vad sialunda foreskrives skall
vid fard med flera slapsliddar dga av-
seende endast 4 den sista av dessa.

Vid fard under morker skall bak-
till pa sldpsldde, som héir avses, eller
pd sladens last féras dels tvd pd
samma héjd, en pa vardera sidan, an-
bragta lyktor, som visa rétt sken bak-
at (baklyktor), dels ock tva pa
samma hdjd, en pa vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta rott sken bakat;
lyktor och reflexanordningar fa kom-
bineras. Vad salunda fo6reskrives
skall vid fiard med flera slipslddar
dga avseende endast 4 den sista av
dessa.

4 mo m. Slipfordon, som — — - tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fird med sldpfordon, som héar
avses, eller efterfordon under mor-
ker pa allmin vag, gata eller annan
allmdn plats skall baktill pa fordo-
net eller dess last foras dels pd
hégra sidan lykta, som visar rott sken
bakat (baklykta), dels ock tva
pa samma héjd, en pa vardera sidan,
anbragta reflexanordningar, som vid
belysning &terkasta rétt sken bakét;
och fa lykta och reflexanordning
kombineras. Vad nu sagts skall vid
fird med flera slapfordon eller efter-
fordon gilla blott det sista av dem.

Vad i -

Vid fird med slapfordon, som hér
avses, eller efterfordon under moér-
ker pa allmin vag, gata eller annan
allmén plats skall baktill p4 fordonet
eller dess last foras dels tvd pd
samma héjd, en pd vardera sidan, an-
bragta lyktor, som visa rétt sken bak-
at (baklyktor), dels ock tva pa
samma hojd, en pa vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid be-
lysning aterkasta rétt sken bakét; och
fa lyktor och reflexanordningar kom-
bineras. Vad nu sagts skall vid fard
med flera slapfordon cller efterfor-
don galla blott det sista av dem.

foregaende stycke.



(Gdllande lydelse)

24

1 m o m. Registrerat motorfordon,
som anvindes for 6vningskérning i
korskola eller ar inrattat for och dri-
ves med acetylen- eller gengas, fram-
stilld i ett pA fordonet eller pa till-
kopplat slapfordon befintligt gasverk,
sd ock registrerat slipfordon, som
uppbir sddant gasverk, skall inom ett
ar efter nirmast foregdende besikt-
ning av dgaren instidllas hos besikt-
ningsman foér besiktning, avseende
kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning (kontrollbe-
siktning).
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(Foreslagen lydelse)
§.

1 mom. Registrerat motorfordon
eller registrerat slipfordon, som dr
inrdttat uteslutande fér brandvdsen-
det eller fér transport av sdrade eller
sjuka eller som anvdndes uteslutan-
de for brandvdsendct och dr firsett
med beteckning ddirom, sd ock re-
gistrerat motorfordon, som anvindes
for 6vningskérning i kérskola, skall
inom ett ar efter nirmast forega-
ende besiktning av &garen instil-
las hos besiktningsman fér besikt-
ning, avseende kontroll av fordonets
beskaffenhet och utrustning (k o n-
trollbesiktning). Detsamma
gdller registrerat motorfordon, som
ar inrittat for och drives med acety-
len- eller gengas, framstilld i ett pa
fordonet eller pa tillkopplat sliapfor-
don befintligt gasverk, s ock regist-
rerat slipfordon, som uppbir sadant
gasverk.

Om skyldighet — — — — — — — 23 §.
Angdende skyldighet — — — sirskilt stadgas.
Krav pa korkort Krav pd korkort m. in.
29 §.

5 mom. Om undantag fran be-
stimmelserna i denna paragraf stad-
gas i 30 och 37 §§.

5 mom. Den, som har till yrke
att for annans rdikning framféra buss
eller sddan lastbil, vars totalvikt
overstiger 7 ton, eller utrycknings-
fordon, skall, ddrest Kungl. Maj:t sd
férordnar, innehava sddant sdrskilt
tillstand (trafikkort), som avses i
27 § forordningen angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m, m.

6 mom. Om undantag frin be-
stimmelserna i denna paragraf stad-
gas i 30 och 37 §§.



Andra lagutskottets utldtande nr 20 dr 1958 5

{Gdllande lydelse)

30

1 mom. Den, som for att erhalla
korkort vill férvarva fardighet i kor-
ning med motorfordon, m4, utan hin-
der av att han icke innehar kérkort,
fora siddant fordon vid évnings-
kéorning under forutsittning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kor-
ningen sker med liatt motorcykel,
16 ar;

2. att korningen sker under upp-
sikt av person, som fyllt 21 4r och in-
nehar koérkort fér fordon av det slag,
bil eller motorcykel, kérningen av-
ser, samt har ldngre tids vana och
skicklighet i friga om korning med
sadant fordon; samt

3. att, sdvitt angir koérning med
bil, den, som utévar uppsikt Over
koérningen, medféljer i bilen vid den
kérandes sida.

(Foreslagen lydelse)
§.

1 mom. Den, som for att erhélla
korkort vill férvarva fardighet i kor-
ning med motorfordon, mé, utan hin-
der av att han icke innehar korkort,
féora sadant fordon vid dvnings-
kérning under forutsittning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kor-
ningen sker med latt motorcykel,
16 ar;

2. att kérningen sker under upp-
sikt av person, som fyllt 21 4ir och se-
dan minst tre dr innehar korkort for
fordon av det slag, bil eller motorcy-
kel, kérningen avser, samt har vana
och skicklighet i friga om koérning
med siddant fordon; samt

3. att, savitt angar korning med
bil, den, som utdvar uppsikt over
korningen, medfoljer i bilen vid den
kérandes sida.

Den, vars korkort dterkallats eller
omhdndertagits av ddrtill behdrig
myndighet, dger ej féra motorfordon
under 6évningskorning annorledes dn
vid kérskola, varom i 36 § formdles.

Den, som — — — — — sadan korning.
31 §.
1 mom. Den, som — — — dylika prov.

Vid anmélan till férarprov skall s6-
kanden forete

a) aldersbevis, upptagande jimvil
s6kandens identitetsbeteckning i folk-
bokforingen;

b) av ldkare enligt formular, som
Konungen faststiller, och inom tre
méanader fore anmilningen utfiardat
intyg, utvisande i vad min sékanden

Vid anmilan till férarprov skall so-
kanden forete

a) Aldersbevis, upptagande jamvil
sokandens identitetsbeteckning i folk-
bokféringen; dock att annan tillfér-
litlig utredning om sékandens full-
stdndiga namn och fodelsetid md
kunna godtagas, om sokanden icke
dr kyrkobokférd i riket.

b) av ldkare enligt formular, som
Konungen faststiller, och inom tre
méanader fore anmélningen utfdrdat
intyg, innefattande redovisning av
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(Gdllande lydelse)

lider av siddant lyte, sddan sjukdom
eller siddan syn- eller horselnedsitt-
ning, som visentligen minskar hans
formaga att fora fordon av det slag,
varom fraga ér;

(Féreslagen lydelse)

sékandens hdlsotillstdnd samt utld-
tande, i vad man sékanden lider av
sddant lyte, sadan sjukdom eller sé-
dan syn- eller hérselnedsiittning, som
visentligen minskar hans férméga
att fora fordon av det slag, varom
fraga ar;

¢) villiknande fotografi -— - - meddelat denna.
Om férarprovet — — --— meters avstand.
Om provet — - — — meters avstand.

3 mom. Forarprov for bil eller
motorcykel mé godkinnas endast om
sokanden efter prévning under olika
trafikforhallanden samt férhér be-
finnes

a) besitta ur

b) #dga f6r brukandet erforderlig
kinnedom om det slag av motorfor-
don, varom fraga ar; samt

¢) hava nédiga insikter om gillan-
de trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafiksikerhetssynpunkt,
som trotthetstillstand och alkoholhal-
tiga drycker medféra 4 den minsk-
liga organismen.

3 mom. Férarprov for bil eller
motorcykel mi godkénnas endast om
sbkanden efter prévning under olika
trafikforhallanden samt skriftligt och
muntligt forhér befinnes

och omdémesférméaga;

b) aga foér brukandet erforderlig
kannedom om det slag av motorfor-
don, varom fraga ir;

¢) hava nédiga insikter om gillan-
de trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafikséikerhetssynpunkt,
som trotthetstillstdnd och alkoholhal-
tiga drycker medféra & den ménskli-
ga organismen;

d) dga kunskaper om de sdrskilda
risker, som dro forenade med om-
kérning, fird éver jirnvdgskorsning.
passerande av barn som uppehdller
sig pad eller invid vdgen, kérning un-
der morker, vid halt viglag eller un-
der andra mera svdrbemdstrade eller
farofyllda trafikférhdllanden samt
om det korsdtt, som férare i olika si-
tuationer har att tillimpa for att
undgd olyckor; samt

¢) hava sddana kunskaper om tra-
fikolyckornas omfattning, orsaker
och karaktir samt sddana insikter i
ovrigt, att sokanden kan antagas fér-
std nodvdndigheten av ett varsamt
och hdinsynsfullt upptriddande i tra-
fiken.
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{Gdllande lydelse)

4 mom. Forarprov for traktor ma
godkinnas, om sé6kanden efter f6rhor
befinnes dga sddana insikter, som i
3 mom. ¢) sags.

=1

(Féreslagen lydelse)

4 m o m. Férarprov for traktor ma
godkinnas, om sokanden efter skrift-
ligt och muntligt f6rhor befinnes dga
sadana insikter, som i 3 mom. ¢)
sags.

32 §.
1 mom. Ansékan om — — — han vistas.
Ansgkan skall — — — erhallit korkort.
Vid ans6kan — — — fére ansdkningen;

¢) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fore ansékningen, av polismyn-
digheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort, att sokanden under de se-
naste tvd dren gjort sig kdnd for
nyktert levnadssdtt och med hinsyn
till sina personliga forhallanden i
ovrigt icke kan anses oldmplig si-
som forare av korkortspliktigt for-
don; dock ma detta kunna styrkas i
annan ordning, om sékanden under
angivna tid icke varit mantalsskri-
ven hdr i riket.

¢) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fore ansékningen, av polismyn-
digheten i sdkandens mantalsskriv-
ningsort, huruvida sékanden med
hinsyn till sina personliga férhallan-
den fdr anses ldmplig sdsom forare
av korkortspliktigt fordon (ld m p-
lighetsintyg); dock ma utred-
ning hdrom kunna férebringas i an-
nan ordning, om sdkanden icke dr
mantalsskriven i riket.

Om ansékan — - -—- Konungen forordnar.

Innan intyg, som angives under
c¢), utfardas, skall polismyndigheten
inhamta yttrande fran polismyndig-
het i annan ort, dar sdkanden ma
hava varit mantalsskriven under
ifrdgavarande tid.

Polismyndighet skall fore utfar-
dandet av intyg eller avgivande av
yttrande hoéra vederbdrande nykter-
hetsnimnd samt, om s& finnes er-
forderligt, jamvil annan, som é&ger
kinnedom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ir avgifts-
fritt.

Innan Ildimplighetsintyg utfiardas,
skall polismyndigheten inhamta ytt-
rande fran polismyndighet i annan
ort, dar sdkanden m4 hava varit man-
talsskriven under de senaste tvd dren.

Polismyndighet skall fére utfir-
dandet av intyg eller avgivande av
yttrande kontrollera, huruvida sékan-
den férekommer i tillgingliga regis-
ler éver personer, som misstinkts el-
ler straffats for brott eller vilkas kér-
kort dterkallats, Gvensom hora veder-
borande nykterhetsnimnd samt, om
sa finnes erforderligt, jimvil annan,
som #ger kidnnedom i saken.

Framkommer anmdrkning av be-
skaffenhet att inverka pd bedomning-
en av sékandens limplighet som mo-



(Gdllande lydelse)

Sedan frdgan om utfirdande av
intyg blivit slutligt prévad, skall po-
lismyndigheten i sékandens man-
talsskrivningsort ofordrsjligen  till
vederborande linsstyrelse insidnda
inférskaffade yttranden éver sékan-
dens nykterhetsférhdllanden.

Sokande &ar skyldig att, dir lins-
styrelse eller polismyndighet si pa-
fordrar, forete intyg om sin man-
talsskrivningsort under tid, som av-
ses under c).

2 mom. Har sékande fullgjort
vad i 1 mom. féreskrivits, ma lins-
styrelsen, sedan av polismyndighet
inférskaffade  yttranden  kommit
lansstyrelsen tillhanda, och efter den
yiterligare utredning, som kan fin-
nas erforderlig, fér honom utfirda
korkort. For sokande, som lider av
sidant lyte, sddan sjukdom eller sa-
dan syn- eller horselnedsittning,
som visentligen minskar hans for-
méga att fora fordon av det slag,
varom friga ar, ma korkort dock
utfirdas allenast i de fall och pa de
villkor, som Konungen bestimmer.
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(Féreslagen lydelse)

torfordonsférare, skall polismyndig-
heten verkstdlla den mera ingdende
utredning som i anledning ddirav kan
anses erforderlig. 1 fall, som nu av-
ses, dligger det hdrjimte polismyn-
digheten i s6kandens mantalsskriv-
ningsort att oférdrojligen till veder-
bérande linsstyrelse insinda redogd-
relse for den utredning, som féregdtl
intygets utfirdande. Pd lamplighets-
intyget skall polismyndigheten an-
giva, att sddan redogorelse kommer
att insdndas.

Sokande ar skyldig att, diir ldns-
styrelse eller polismyndighet s& pa-
fordrar, forete intyg om sin mantals-
skrivningsort under de senaste tvd
dren.

Ldmplighetsintyg ar avgiftsfritt.

2 mom. Efter provning av de en-
ligt 1 mom. ingivna handlingarna och
den ytterligare utredning, som kan
finnas erforderlig, dger linsstyrelsen
att for sokanden utfirda koérkort. Vid
provningen skall sirskilt beaktas, hu-
ruvida sékanden gjort sig kdnd for
nyktert levnadssdtt och om det kan
antagas, att han sisom motorfordons-
forare kommer att visa hdnsyn till
andra, omdome och ansvar samt re-
spekt for trafikens regler. Den, som
under de tvd sistforflutna dren sak-
fdllts for fylleri eller olovlig korning,
md ej erhdlla kérkort, med mindre
frdga uppenbarligen dr om en ensta-
ka forseelse av en i évrigt skotsam
person. For sokande, som lider av
sddant lyte, sidan sjukdom eller sa-
dan syn- eller horselnedséttning, som
vasentligen minskar hans forméaga
att fora fordon av det slag, varom
friga ar, ma korkort utfirdas alle-
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(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

nast i de fall och pa de villkor, som
Konungen bestimmer.

Formulir till — — — — av Konungen,
Pa kérkort — — — — finnas angiven.
D&a koérkort — — — — — och traktor.
Om s6kanden — — — nddiga glasogon.
33 §.

({2 mom. andra stycket)

Liinsstyrelse dger, ndr sd finnes
pakallat, dldgga férare att inom viss
tid forete nytt likarintyg vid dven-
tyr att korkortet eljest dterkallas.

1 mom. I féljande fall skall, déar
annat ej féljer av vad i 34 § stadgas,
korkort aterkallas av den ldnsstyrel-
se, som utfardat korkortet, namli-
gen

1. om féraren gjort sig skyldig till
brott mot 1 § andra stycket eller 4 §
lagen om straff for vissa trafikbrott;

1 m o m. Finner ldnsstyrelse, med
héinsyn till inkomna underrdttelser
om person, fér vilken ldnsstyrelsen
utfirdat korkort, skdlig anledning till
antagande, att denne icke uppfyller
de krav pad skicklighet, hdnsyn, an-
svar och pdlitlighet i nykterhetshdin-
seende eller de dvriga forutsdttning-
ar, som gdlla fér erhdllande av kér-
kort, skall linsstyrelsen skyndsamt
upptaga frdgan om hans limplighet
till omprévning. Ldnsstyrelsen dger
ddirvid foreldgga féraren att inkom-
ma med limplighetsintyg, likarintyg
eller kompetensbevis. Foreldggande
md forbindas med féreskrift, att den
undersékning eller det prov, som fo-
regdr utfirdandet av sddan handling,
skall verkstdllas av viss person eller
av person med viss sakkunskap eller
avse visst forhdllande. Linsstyrelsen
dger ock sjilv eller genom polismyn-
dighet inforskaffa den utredning an-
gdende féraren, som finnes erforder-
lig.

2 mom. I féljande fall skall, dar
annat ej foljer av vad i 34 § stadgas,
korkort aterkallas av den ldnsstyrel-
se, som utfirdat kérkortet, namligen

1. om féraren gjort sig skyldig till
brott mot 1 § andra stycket lagen om
straff for vissa trafikbrott;

2. om féraren brutit mot 4 § ndmn-
da lag eller varit vdllande till trafik-



10
(Gdllande lydelse)

2. om foraren eljest vid fiard med
motordrivet fordon i nagot for tra-
fiksdkerheten visentligt hinseende
grovt Asidosatt honom sisom férare
dliggande forpliktelser;

3. om féraren genom upprepade
forseelser mot de bestimmelser, som
i trafikens eller trafiksikerhetens in-
tresse meddelats fér forare av mo-
tordrivna fordon, i visentlig man vi-
sat bristande vilja eller férmaga att
ritta sig efter dessa bestimmelser;
eller

4. om foraren med hinsyn till
onyktert levnadssitt eller personliga
forballanden i §vrigt icke bér betros
med att innehava kérkort.

2 mom. (forsta stycket)

Om forares forutsattningar foér ratt
att féra korkortspliktigt fordon blivit
s visentligen minskade genom sjuk-
dom, skada eller dylikt, att han ur
trafiksikerhetssynpunkt icke vidare
bor innehava kérkort, skall den lins-
styrelse, som utfdrdat kérkortet, dter-
kalla detsamma.

Andra lagutskottets utlitande nr 20 dr 1958
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olycka med personskada som féljd
och direfter genom att avligsna sig
fran olycksplatsen undandragit sig
att i mdn av féormdga medverka till
de dtgdirder, vartill olyckan skdligen
bort féranleda;

3. om foraren genom upprepade
forseelser mot de bestimmelser, som
i trafikens eller trafiksikerhetens in-
tresse meddelats for férare av motor-
drivna fordon, i visentlig man visat
bristande vilja eller formaga att rat-
ta sig efter dessa bestidminelser;

4. om foraren eljest vid fard med
motordrivet fordon i nagot for tra-
fiksikerheten vasentligt hinseende
grovt asidosatt honom sasom forare
aliggande forpliktelser;

5. om foraren gjort sig skyldig till
fylleri eller olovlig kérning, som icke
dr att anse sdsom en enstaka férse-
else av en i ovrigt skétsam person el-
ler o féraren med hinsyn till onyk-
tert levnadssitt icke bor betros med
att innehava korkort;

6. om féraren genom brottslig gdr-
ning ddagalagt pdtaglig brist pd hdn-
syn till andra eller pd grund av per-
sonliga forhallanden i évrigt icke kan
anses ldmplig sasom forare av kér-
kortspliktigt fordon;

7. om férarens forutsittningar for
riatt att fora korkortspliktigt fordon
blivit s visentligen minskade genom
sjukdom, skada eller dylikt, att han
ur trafiksidkerhetssynpunkt icke vi-
dare bor innehava kérkort; eller

8. om foraren icke efterkommer
linsstyrelsens foreliggande att in-
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(1 mom. andra—femte styckena)

Aterkallelse av korkort pa grund av
straffbelagd forseelse ma icke &ga
rum, forran fragan om straff for for-
seelsen blivit avgjord genom laga-
kraftvunnen dom, savida ej ldnssty-
relsen finner uppenbart, att foraren
dr olamplig att fora koérkortspliktigt
fordon.

Vid prévning av fraga om dterkal-
lelse av kérkort md, sdvitt annat ej
foljer av vad i ndsta stycke stadgas,
avseende icke fdstas vid férseelse, for
vilken féraren domts mer dn tva dar
fore begdendet av férseelse, som giver
anledning till att fragan om kérkor-
tets dterkallelse upptages till prov-
ning.

Vid dterkallelse av korkort pa skdl,
som angivas i detta moment, skall be-
stdimmas viss tid, efter vars utgdng
féraren efter ansékan dnyo md kunna
erhdlla korkort. Denna tid skall ut-
gora

a) minst ett och hogst fem dr, da
foraren démts fér brott, som under 1
punkten sdgs, och som begdtts inom
fem dr efter det foraren domts for
brott, som nyss sagts;

b) minst sex mdnader och hégst tvd
dr, dd foraren eljest démts for brott,
som under 1 punkten sdigs;

¢) minst tre mdnader och hégst tvd
dr, dd korkort eljest dterkallas.

I tiden skall inrdknas den tid, var-
under beslut om dterkallelse tills vi-

11
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komma med limplighetsintyg, likar-
intyg eller kompetensbevis eller eljest
underldter att stdlla sig till efterrdt-
telse de féreskrifter, som meddelats
honom i samband med sddant fore-
ldggande.

Aterkallelse av kérkort pd grund av
straffbelagd forseelse méa icke &ga
rum, férran fragan om straff for for-
seelsen Dblivit avgjord genom laga-
kraftvunnen dom, sdvida ej omstdn-
digheterna dro sddana, att féraren
oavselt utgangen i ansvarsfrdagan kan
anses olamplig att fora korkortsplik-
tigt fordon.



12
{Gdllande lydelse)

dare enligt 3 mom. och omhdnderta-
gande enligt 35 § varit gdllande.

3 mom. Uppstar friga om aiter-
kallelse av korkort och féreligga
dirvid sddana omstdndigheter, att f6-
raren uppenbarligen mdste anses
olimplig att féra kérkortspliktigt for-
don, skall lansstyrelsen, redan innan
slutligt beslut om aterkallelsen fat-
tas, aterkalla korkortet tills vidare i
avvaktan pa det slutliga beslutet.

Andra lagutskottets utlitande nr 20 dr 1958
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3 mom. Uppstar friga om ater-
kallelse av kérkort och kan det pd
sannolika skdl antagas, att kérkortet
kommer att slutligt dterkallas, skall
linsstyrelsen, redan innan slutligt be-
slut om &terkallelsen fattas, aterkalla
korkortet tills vidare i avvaktan pa
det slutliga beslutet.

Har till — -— — — — — — tills vidare.

5 mom. Onskar férare, vars kér-
kort dterkallats enligt 1 mom., efter
utgdngen av den enligt samma mo-
ment bestdimda tid dnyo erhdlla rdtt
att féra korkortspliktigt fordon, eller
onskar forare, vars korkort dterkal-
lats enligt 2 mom., dter erhdlla sidan
rdtt, skall ansékan hdrom stallas till
lansstyrelsen i det lan, som i 32 § 1
mom. sags.

Ansékan md avse kérkortets dter-
fdende:

a) om vid dterkallelse enligt 1
mom. tiden for dterkallelsen bestimts
till ett ar eller dirunder och ansékan
gores inom sex mdnader efter ut-
gdngen av dterkallelsetiden; samt

b) om aterkallelse skett enligt 2
mom. och ansékan géres inom tvd dr
efter dterkallelsen.

I andra fall dn nu ndmnts skall an-
sokan avse ulfdirdande av nytt kor-
kort.

6 mom. Ansékan om dlerfdende
av kérkort, som dterkallats enligt 1
mom., skall, ddrest tiden for dterkal-
lelsen uppgdr till minst sex mdnader,
vara dtféljd av likarintyg och nykter-
hetsintyg, som angivas i 31 § 1 mom.
b) och 32 § 1 mom. ¢). Vid ansékan

5 mom. Har korkort dterkallats
enligt 2 mom, foérsta stycket 1., md
nytt korkort ej utfdrdas innan tre dr
férflutit fran den dag, dd foraren
frantogs sin rdtt att fora kérkorts-
pliktigt fordon. Ddr dterkallelse skett
enligt 2 mom. férsta stycket 2—6.,
mad nytt korkort ej utfdrdas innan ett
dr forflutit frdn sagda dag; dock att
lansstyrelsen, om synnerliga skdl dro
ddrtill, ma i beslutet om dterkallelsen
féreskriva annan kortare tid, ligst
tre mdnader. Har kérkort dterkallats
jamlikt 2 mom. férsta stycket 7 eller
8., dger féraren, sd snart det férhal-
lande som féranlett dterkallelsen
upphort, anséka om dterfdende av
korkortet eller, ddirest ett dr eller
mera forflutit fran dterkallelsen, om
erhdllande av nytt kérkort,

Ansékan om nytt kérkort eller om
dterfdende av kérkort skall stillas till
lansstyrelsen i det 1dn, som i 32 § 1
mom. Sigs.

6 mom. Korkort, som meddelas
efter dterkallelse, md forbindas med
villkor att féraren vid regelbundet
dterkommande tillfdllen skall till
linsstyrelsen ingiva limplighetsintyg,
likarintyg eller kompetensbevis sd
ock med de féreskrifter i ovrigt, som
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om dterfdende av kérkort, som dter- finnas pdkallade ur trafiksdikerhets-

kallats enligt 2 mom., skall fogas
likarintyg, som i 31 § 1 mom. b)
sdgs. Ldnsstyrelse dger dock vid
prévning av ansoékan om dlerfdende
av kérkort alltid rdtt att, ddr sd fin-
nes nodigt, infordra samtliga i 32 §
1 mom. nimnda handlingar.

Ansokan om utfdirdande av nytt
korkort skall vara dtféljd av samtliga
handlingar, som angivas i 32 § 1 mom.

Har dterkallelse skett enligt 1
mom., skola ovan avsedda intyg och
andra handlingar vara utfirdade ef-
ter dterkallelsetidens utgdng, och
skall nykterhetsintyget avse tid efter
begdende av férseelse, som givit an-
ledning till korkortets dterkallelse.
Ddr dterkallelse skett enligt 2 mom,,
skola handlingarna vara utfirdade ef-
ter dterkallelsen.

synpunkt,

9 mom. Om skyldighet for po-
lismyndighet och dklagare att limna
linsstyrelse underrdttelse om trafik-
olyckor, i vilka korkortsinnehavare
har del, och om vissa andra férhdl-
landen betrdffande kérkortsinneha-
vare gdller vad ddrom dr sdrskilt
stadgat.

34 §.
Har innehavare — -— — dro mildrande.

Har emot innehavare av kérkort
forebragts sddan omstdndighet, som
jamlikt 33 § 1 mom. 2—4% punkterna
kan foranleda dterkallelse av korkor-
tet, men kan det antagas, att han
skall ldta ritta sig utan sddan dtgdrd,
md varning i stillet meddelas.

Beslut om
Varning ma — — — -

Har emot innehavare av korkort
forebragts sddan omstandighet, som
i 33 § 2 mom. 3—6 punkterna sdgs,
eller annat forhdllande, som dr dgnat
att allvarligt minska tilltron till hans
ldmplighet sdsom forare, utan att lik-
vdl tillrickliga skdl till dterkallelse
av korkortet foreligga, mad linssty-
relsen meddela honom varning.

med beslutet.
- overklagas,
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35 §.

Har férare vid fard med motordri-
vet fordon adagalagt grov vardsloshet
eller visat uppenbar likgiltighet for
andra méinniskors liv eller egendom
eller varit synbarligen berusad av
starka drycker eller annat dimne, el-
ler har forare till f6ljd av sjukdom,
skada eller dylikt uppenbarligen f6r-
lorat férmagan att fora korkortsplik-
tigt fordon utan risk for liv eller egen-
dom, skall i Stockholm vederbérande
poliskommissarie och i 6vriga delar
av riket polismyndighet skyndsamt

Har forare vid fird med motordri-
vet fordon adagalagt grov vards-
16shet eller visat uppenbar likgiltig-
het fér andra ménniskors liv eller
egendom eller foretett tydliga tecken
pd pdverkan av starka drycker eller
annat dmne, eller har forare till £61jd
av sjukdom, skada eller dylikt for-
lorat férmagan att fora korkortsplik-
tigt fordon pd ett trafiksdikert sdtt,
skall i Stockholm vederbérande po-
liskommissarie och i 6vriga delar av
riket polismyndighet skyndsamt be-

besluta om koérkortets omhénderta- sluta om korkortets omhéndertagan-
gande. de. Samma skyldighet dvilar dklaga-
re, som vid beslut om dtal finner att
férhdllande, som nu sagts, dr for
handen.
Misstdnkes forare — — — {6rstndmnda lagrum.
Beslut, som — — — meddelat beslutet.
Beslut om -— — — — foranlett atgirden.
Beslut om — — — —— korkortspliktigt fordon.
36 §.
4 mom. Sékande ma4 — — — hos motorfordon;

c) 4ga ingdende kédnnedom om gil-
lande trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafiksdkerhetssynpunki,
som trotthelstillstdnd och alkohol-
haltiga drycker medféra d den
mdnskliga organismen; samt

d) hava erforderlig formaga att i
korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

¢) aga ingdende kdnnedom om gil-
lande trafikféreskrifter och i de 6v-
riga dmnen, i vilka undervisning
skall meddelas i kérskola; samt

d) hava erforderlig féormaga att i
korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

S6kande ma — — — praktisk undervisning.
Har sékande — — — hdrom (kompetensbevis).
7 mom. For den — — - erforderlig materiel.

Undervisning i korskola skall be-
drivas i enlighet med kursplaner, som
utfirdats av Konungen eller den
myndighet Konungen ddrtill férord-
nat.
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Vid undervisningen i kérskola
skall nyttjas ldrobok, som godkdnts
av Konungen eller den myndighet Ko-
nungen ddrtill férordnat,

8 mom. Innehavare av — — — dartill foérordnar.

Verksamheten vid kérskola skall
vara underkastad inspektion av be-
siktningsman samt den tillsyn i 6v-
rigt varom lidnsstyrelsen forordnar.

Anvindande av skilda vigbanor

44

Finnas pa vig skilda banor fér oli-
ka slag av vagtrafikanter, skall for-
don féras pa bana, som ir avsedd fér
fordonet. Fordon md dock foras pa
annan bana, om si i siarskilt fall er-
fordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksikerheten ej idventyras
dédrigenom.

Korskola skull inspekteras av be-
siktningsman, om mdjligt minst en
gdng drligen, samt vara underkastad
den tillsyn i 6vrigt varom lidnsstyrel-
sen forordnar. Over verkstdlld in-
spektion skall besikiningsmannen in-
sdnda rapport till linsstyrelsen.

Anvindande av skilda viighanor . m.

§.

Finnas pa vig skilda banor fér oli-
ka slag av vigtrafikanter, skall for-
don féras pa bana, som ir avsedd foér
fordonet. Finnas skilda banor fér
samma slag av fordon, skall fordon
féras pd den vdnstra banan i kér-
riktningen rdiknat. & annan vdg dn
motorvig md dock fordon tillfdlligt
féras pa bana, som eljest ej md nyti-
jas fér fordonet, om sa i sarskilt fall
erfordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksdkerheten ej &dventyras
dirigenom.

Cykelbana pa — — — genom viagmirke.

Motorvidg ma ej befaras med annat
fordon dn motorfordon, som dr kon-
struerat for en hastighet overstigan-
de 30 kilometer i timmen. Vad nu
sagts gdller dock ej anvindning av
annat fordon fér arbete d vdigen el-
ler for bdargning av skadat fordon.

Ovningskérning md ej dga rum 4
moloruviig.
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45 §.
1 mom. Fordon bér — -— — av vigen.
Vid oklar — — — enkelriktad fordonstrafik.
Fordon, som — — — — — — 5 mom.
D& fordon — — — — hastighet minskas.

I fall dd fordon utom ldttbebyggt
omrdde fires efter annat fordon med
avsevdrt ligre hastighet dn évrig d
vdgen framgdende trafik, skall, ndr
forhdllandena medgiva det, avstdn-
det till det framforvarande fordonet
anpassas sd, att omkorande fordon
utan fara kan féras in mellan for-
donen.

7 mo m. Backning eller — — —- évrig trafik.

48

1 mom. Vid korsning mellan vag,
som enligt 61 § forklarats for huvud-
led, och annan vdg, sd ock eljest vid
fdrd in pa huvudled dligger det for-
donsférare, vilken vill passera hu-
vudleden eller svdnga in pd denna, att
dessférinnan stanna fordonet samt
att lamna foretride at fordon pé hu-
vudleden.

49

2 mom. Stannande eller uppstill-
ning pa vig far icke utan att trafik-
forhallandena det foranleda 4ga rum:

a) i skarp kurva eller nira sidan
eller pad backkron eller i nirheten
dirav eller pa annan plats, dir sikten
ar skymd;

A motorvdg mad fordon ej backas
eller vindas.

§.

1 mom. Fordonsférare, som dm-
nar passera eller eljest kéra in pa hu-
vudled, skall dessférinnan stanna for-
donet samt skall lamna foretride at
fordon pa huvudleden. Férare, som
dmnar kéra in pd motorvig, skall
limna féretrdde dt fordon pd denna.

Férare, som frdn parkeringsplats,
fastighet, tomt, dga eller annat dy-
likt omrdde vill passera eller svinga
in pd vdg, skall limna foretride dt
fordon pd vdgen.

2 m o m. Stannande eller uppstill-
ning pa vig far icke utan att trafik-
forhallandena det foranleda dga rum:

a) pd motorvdg;

b) i skarp kurva eller nira sidan
eller pa backkron eller i narheten dér-
av eller pa annan plats, dar sikten &r
skymd;
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b) vid vagkorsning inom ett av-
stand av 10 meter fran korsande kor-
banas narmaste ytterkant;

c) framfor vigmirke, s att detta
skymmes;

d) pa tydligt markerat dvergings-
stille for gaende eller inom ett om-
rade av 10 meter fore Gvergangsstil-
let;

e) inom sirskild filmarkering el-
ler sa niira sadan, att inkorning i ritt
fil darigenom forsvaras.

1 m o m. Motordrivet fordon

Pa huvudvdg (riks- eller linshu-
vudvig) ma fordon féras utan hinder
av att vikt, som under b) och c) fér
olika fall angivits, éverskrides med
hégst 2,00 ton.

17
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¢) vid vagkorsning inom ett av-
stdnd av 10 meter fran korsande
korbanas ndrmaste ytterkant;

d) framfor viagmirke, sa att detta
skymmes;

e) pa tydligt markerat 6vergdngs-
stiille for gdende eller inom ett omra-
de av 10 meter fore overgingsstillet;

f) inom sirskild filmarkering eller
s4 nidra sidan, att inkorning i ratt fil
dirigenom forsvaras.

Har fordon pd grund av motorfel
eller av annan sddan orsak blivit std-
ende pd plats, som nu ndmnts, dlig-
ger det féraren att snarast avldgsna
det fran kérbanan.

— — — Bilaga A).

Ar motordrivet — — — — — &ver bro.

56 §.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt overstiger 2,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet dn 60
kilometer i timmen.

1 mom. Sadan buss eller last-
bil, vars totalvikt Gverstiger 2,5 ton,
far icke foras med hogre hastighet
4n 60 kilometer i timmen. 4 motor-
vdg ma dock hastigheten uppga till
80 Ekilometer i timmen.

Hartil ——— —— — — — — — 20.

Har til —— — — — — — utan slapvagn.
60 §.

2 mo m. Det aligger — — — av korbana.

Gaende far — — — — — stora trafiken.

Motorvdg fdr ej nyttjas fér gdng-
trafik.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 2 avd. Nr 20



18
(Gdllande lydelse)

Andra lagutskottets utldtande nr 20 dr 1958

(Féreslagen lydelse)

61 §.

1 mom. Det tillkommer linssty-
relsen att betraffande viss allman
vig, gata eller annan allméin plats el-
ler betraffande samtliga dylika végar
inom visst omrade meddela erforder-
liga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skrankning i trafiken betriffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, korriktning samt
provkérning eller §vningskorning
med fordon;

b) parkering eller annan uppstall-
ning av fordon;

c) fardhastighet;

d) medgivande till storre axel-
tryck eller bruttovikt & fordon eller
stérre bredd & fordon och last &n som
tillates i 54 §;

e) att viss viag skall anses sdsom
huvudled; eller

f) andra sarskilda atgirder for reg-
lering av trafiken.

Savitt angar stads omrade tillkom-
mer det stadsmyndighet, som angives
i 6 mom., att meddela erforderliga f6-
reskrifter i de fall, som under a), b),
d) och f) siags.

Lansstyrelsen ager

1 mom. Det tillkommer linssty-
relsen att betriffande viss allmiin
vdg, gata eller annan allmin plats
eller betriffande samtliga dylika vi-
gar inom visst omriade meddela er-
forderliga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skriankning i trafiken betriaffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last
av viss beskaffenhet, kérriktning
samt provkorning eller 6vningskor-
ning med fordon;

b) parkering eller annan uppstill-
ning av fordon;

c¢) fardhastighet;

d) medgivande till stérre axel-
tryck eller bruttovikt 4 fordon eller
storre bredd & fordon och last dn som
tilldtes i 54 §;

e) att viss vig skall anses sidsom
huvudled;

f) att viss vdg skall anses sdsom
motorvdg; eller

g) andra sérskilda &tgirder for
reglering av trafiken.

Savitt angar stads omrade till-
kommer det stadsmyndighet, som
angives i 6 mom., att meddela erfor-
derliga féreskrifter i de fall, som un-
der a), b), d) och g) sigs.

ib56 §.

Vig ma ej férklaras fér motorvig
med mindre den dr fri frdn korsning
i samma plan med annan vdg sam!
dr sd inrdttad, att fordon icke lampli-
gen kunna féras in pd eller fran vdgen
annorstddes dn vid vdigens dndpunk-
ter och sdrskilt anordnade trafik-
platser. Innan vdg férklaras for mo-
torvig eller lokal trafikféreskrift
meddelas  betriffande  motorvdg,
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2 mom. Betraffande enskild vig
ankommer det pa fdgaren av vigen
att avgoéra, huruvida trafik darstides
med motordrivna fordon eller visst
eller vissa slag av siddana ma iga
rum. Ar sddan vdg allmdnneligen be-
faren, skall i fraga om reglering av
den icke forbjudna trafiken pd vdgen
i tillimpliga delar géalla vad i 1 mom.
stadgas beirdffande reglering av tra-
fiken pd allmdn vdg.

3 mom. Det dligger linsstyrelse
eller stadsmyndighet, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf av-
ses (lokal trafikfére-
skrift), att inféra foreskriften i
en fér 4ndamalet avsedd liggare. Om
foreskriften icke skall tillkdnnagi-
vas genom vigmirke, skall densam-
ma skyndsamt inféras i linskungé-
relserna eller, om den utfirdats av
stadsmyndighet, i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelan-
den for staden inféras.

19
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skall samrdd ske med vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen.

2 mom. Betraffande enskild vig
ankommer det pa #dgaren av vigen
alt avgora, huruvida trafik darstides
med motordrivna fordon eller visst
eller vissa slag av siddana mi éga
rum. I frdga om reglering av den
icke forbjudna trafiken skall i till-
lampliga delar gilla vad i 1 mom.
stadgas, dock att, ddr vdgen icke dr
allmdinneligen  befaren, foreskrift
som avser annal dn fdrdhastighet
eller reglering av trafiken vid kors-
ning med jdirnvdg eller vid vdigens
anslutning till allmdn eller allmdn-
neligen befaren enskild vdg ej ma
meddelas utan medgivande av vd-
gens dgare.

3 mom. Det aligger linsstyrelse
eller stadsmyndighet, vilken medde-
lat foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfore-
s krift), attinfora foreskriften
i en for dndamalet avsedd liggare
samt att underrdtta vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen om féreskriftens
innehdll. Om foreskriften icke skall
tillkinnagivas genom viagmirke, skall
densamma skyndsamt inféras i lians-
kungorelserna eller, om den utféir-
dats av stadsmyndighet, i den eller de
tidningar, vari kommunala medde-
landen for staden inforas.

64 §.
2 mom. Har betraffande — — — respektive pdbudsmadrke,.
Foreskrift om -— — — annan ordning.

Har vdg forklarats sasom motor-
vig, skola vid vigen uppsdttas mo-
torvigsmirken, utvisande vigens
egenskap av motorvdg och den plats,
ddr motorvdgen upphor.
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3 mom. Vid allmidn — — — vigtrafikanter (upplysningsmadirke)
Vid vig — — — — — genom mirke.

Vid allmdn — — — for vagtrafikanter.

Déar allminna — — — — enskild vag.

I anslutning till vigvisare, som
anbringas pa och avser huvudvdg
(riks- eller ldnshuvudvdg), skall
uppsattas mérke med uppgift om
vigens nummer (vignummermar-
ke). Dylika mirken skola anbring-
as aven p andra lampliga platser ut-
med huvudvdg. 1 anslutning till vag-
visare, som i stad eller annat tittbe-
byggt samhille uppsittes till led-
ning fér genomgingstrafiken mellan
olika delar av huvudvdg eller mel-
lan skilda huvudvdgar, ma, om sa
finnes lampligt, anbringas vignum-
merméirken for utvisande av veder-
bérande huvudvdigs nummer.

I anslutning till vigvisare, som an-
bringas pa och avser riksvdg eller
genomgdende ldinsvdg, skall uppsit-
tas mirke med uppgift om vigens
nummer (vignummermirke)., Dyli-
ka mirken skola anbringas dven pa
andra limpliga platser utmed sddan
vdag. 1 anslutning till vagvisare, som
i stad eller annat tattbebyggt samhal-
le uppsittes till ledning for genom-
gingstrafiken mellan olika delar av
riksvdg eller genomgdende linsvdg
eller mellan skilda sddana vdgar, ma,
om sa finnes lampligt, anbringas vig-
nummermirken fér utvisande av ve-
derbérande vdgs nummer.

Fore livligt — — — uppsittas orienteringstavla.
Vid allmidn — — — uppsittas upplysningsmairke.

4 mom. Anbringande och un-
derhall av marken, som avses i 1—3
mom. (vdgmairken), &vensom av
ljussignaler och andra anordningar
for tillgodoseende av trafiksikerhe-
ten och for reglering av trafiken pa
vig, skall ankomma

betriffande allmin vig, gata eller
annan allmin plats, pa vighéllaren
samt

betriffande enskild vig, inom
stad eller stadsliknande sambhille
pé den, som enligt lagen om allmin-
na vigar ar vighallare, och eljest pa
vagforvaltningen i lanet.

4 mom. Anbringande och under-
hall av miéirken, som avses i 1—3
mom. (vigmirken), 4vensom av ljus-
signaler och andra anordningar for
tillgodoseende av trafiksdkerheten
och for reglering av trafiken pa vag,
skall ankomma

betriffande allmidn vag, gata eller
annan allméin plats, pa vighallaren
samt

betraffande enskild vig, inom stad
eller stadsliknande samhille pa den,
som enligt lagen om allminna vigar
ar vighallare, och eljest pa vigfor-
valtningen i linet; dock att lokal tra-
fikforeskrift, vartill medgivande er-
fordras av vdgens dgare, skall ut-
mdrkas av denne pd sdtt angivits i
samband med foreskriftens medde-
lande och att foreskriften ej dr gdl-
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I den
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lande med mindre vederbérliga mdr-
ken finnas uppsatta.

av lansstyrelsen.

Det ankommer — — — vigmirkens uppsittande.

66 §.

2 mom. Ldmnar ndgon i fall,
som avses i 32 § 1 mom. andra styc-
ket eller 4 mom. andra stycket, ve-
terligen oriktig uppgift i fraga om
korkort, straffes med dagsboter.

2 mom. Med dagsbéter straffes
den, som i strid motl férordnande,
meddelat med stéd av 29 § 5 mom.,
framfér buss, lastbil eller utryck-
ningsfordon utan att innehava trafik-
kort, sd ock den, vilken i fall som av-
ses 1 32 § 1 mom. andra stycket eller
4 mom. andra stycket lamnar veterli-
gen oriktig uppgift i frdga om kor-
kort.

Den, som — — — trehundra kronor.

67 §.

Med dagsbéter

Med boter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot 44 §,
46 § 1 mom. fjarde stycket, 50 § 3
mom., 55 § 2 mom. andra stycket,
57 § 2 mom. fjarde stycket, 58 §, 59 §
1 mom. forsta stycket eller 2, 3 eller
4 mom. eller 60 § 3 mom.

4 mom.

Med boter, hogst trehundra kronor,
straffes den, som bryter mot 44 §,
45 § 7 mom. andra stycket, 46 § 1
mom, fjarde stycket, 50 § 3 mom,,
55 § 2 mom. andra stycket, 57 § 2
mom, fjirde stycket, 58 §, 59 § 1
mom. forsta stycket eller 2, 3 eller
4 mom. eller 60 § 2 mom. tredje styc-
ket eller 3 mom.

Forseelse mot — — — trehundra kronor.

Befordras med — — — — och vilja.

Denna foérordning trider i kraft
savitt angdr 3 § 2 mom., 5 § 2 och 4
mom. samt 6 § 2 och 4 mom. den 1
januari 1959 och i évrigt den 1 juli
1958. I fraga om bil, som undergdtt
besiktning eller for vilken typintyg
ulfdrdats fore den 1 januari 1959,
skola dock bestimmelserna i 3 § 2
mom. tredje stycket icke dga tillimp-
ning fére den 1 januari 1960. Skyl-
dighet att instilla motorfordon eller
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slipvagn till kontrollbesiktning skall
icke pd grund av stadgandet i 24 § 1
mom. intrdda fore den 1 januari 1959,
med mindre sddan skyldighet fire-
ligger jimvdl enligt stadgandets dldre
lydelse. Ddr ldinsstyrelse fére den 1
juli 1958 meddelat slutligt beslut om
dterkallelse av kérkort, skola dldre
bestimmelser dga tillimpning i frdga
om rdtt att dterfa kérkortet eller er-
hdlla nytt kérkort.

Forslag
till
Forordning om indrad lydelse av 27 § forordningen den 25 oktober 1940
(or 910) angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Harigenom fdrordnas, att 27 § 2 och 3 mom. férordningen den 25 okto-
ber 1940 angiende yrkesmaissig automobiltrafik m. m.! skall erhélla dndrad

lydelse pa satt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Fdoreslagen lydelse)

27 §.
2 mom. Den som — — — infor besiktningsman.
Vid anmilan — — — for automobil ;

2. av lidkare enligt formulir, som
Konungen faststiller, och inom tre
minader fére anmilningen utfardat
intyg, att sékanden icke lider av sa-
dant lyte, sddan sjukdom eller saddan
nedsattning av syn- eller horselfor-
mégan, som visentligen minskar hans
limplighet att i yrkesmaissig trafik
tjdnstgora sdsom forare av automobil
av det slag, varom fraga ar;

2. av lakare enligt formuldr, som
Konungen faststiller, och inom tre
ménader fére anmalningen utfiardat
intyg, innefattande redovisning av
sokandens hdlsotillsténd samt utld-
tande, i pad mdn sokanden lider av
sadant lyte, sddan sjukdom eller sa-
dan nedsattning av syn- eller horsel-
formagan, som viasentligen minskar
hans lamplighet alt i yrkesmaéssig
trafik tjénstgora sasom forare av
automobil av det slag, varom fraga
ir;

3. intyg, utfardat — — — foért automobil.

L Senaste lydelse se SFS 1951: 653.
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Intyg, som — — — — — — fraga ar.

For provet — — — — sadant fordon.

Prov ma godkidnnas endast om s6- Prov ma godkinnas endast om s6-
kanden efter provning under olika kanden efter prévning under olika
trafikférhallanden samt férhér befin- trafikforhallanden samt skrifiligt och

nes:

muntligt f6rhor befinnes:

a) besitta ur — — — minskliga organismen;

Om godkint — — — — i beviset.

d) dga kunskaper om de sdrskilda
risker, som dro férenade med omkor-
ning, fdrd over jdrnvdgskorsning,
passerande av barn som uppehdller
sig pad eller invid vdgen, kérning un-
der morker, vid halt vdglag eller un-
der andra mera svdrbemdstrade eller
farofyllda trafikférhdllanden samt
om det korsdtt, som férare i olika si-
tuationer har att tillimpa for att und-
gd olyckor; samt

e) hava sddana kunskaper om tra-
fikolyckornas omfattning, orsaker och
karaktir samt sddana insikter i ov-
rigt, att sékanden kan antagas forstd
nédvdndigheten av ett varsamti och
hinsynsfullt upptrddande i trafiken.

3 mom. Ansékan om — — — utfardat korkort.
Ansokan skall — — — sékandens korkort.
Vid ansékan — — — ans6kningen; samt

¢) intyg, utfirdat inom tre ména-
der fére ansékningen av polismyndig-
heten i sékandens mantalsskrivnings-
ort, att sbkanden under de senaste tvd
dren gjort sig kdnd fér nyktert lev-
nadssdtt och med hiansyn till sina per-
sonliga férhallanden i évrigt icke kan
anses olimplig sdsom foérare av auto-
mobil i yrkesmissig trafik.

Innan intyg, som angives under
c), utfardas, skall polismyndigheten
inhimta yttrande fran polismyndig-
het i annan ort, diar s6kanden ma ha-
va varit mantalsskriven under ifrdga-
varande tid,

¢) intyg, utfirdat inom tre ména-
der fére ansékningen av polismyndig-
heten i s6kandens mantalsskrivnings-
ort, huruvida sékanden med hinsyn
till sina personliga forhallanden fdr
anses limplig sdsom forare av auto-
mobil i yrkesmissig trafik (Id m p-
lighetsintyg).

Innan limplighetsintyg utfirdas,
skall polismyndigheten inhdmta ytt-
rande fran polismyndighet i annan
ort, dir sokanden m4 hava varit man-
talsskriven under de senaste tvd dren.
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Polismyndighet skall fore utfir-
dande av intyg eller avgivande av ytt-
rande héra vederbérande nykterhets-
nimnd samt, om si finnes erforder-
ligt, jamvil annan, som 4ger kinne-
dom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ar avgifts-
fritt.

Sokande ar skyldig att, dir lanssty-
relse eller polismyndighet si péford-
rar, forete intyg om sin mantalsskriv-
ningsort under tid, som avses un-
der c).

Efter provning av de av soékanden
enligt detta moment ingivna hand-
lingarna och efter den ytterligare ut-
redning, som ma anses erforderlig,
ager lansstyrelsen att fér sokande,
som fyllt 21 &r och innehar gillande
korkort for bil samt i 6vrigt befun-
nits lamplig, utfarda trafikkort, § vil-
ket i forekommande fall uttryckligen
skall angivas, att det giller for foran-
de av omnibus,

Andra lagutskottets utlitande nr 20 dr 1958

(Féreslagen lydelse)

Polismyndighet skall foére utfir-
dande av intyg eller avgivande av
yttrande kontrollera, huruvida sékan-
den férekommer i tillgingliga regis-
ter over personer, som misstinkts el-
ler straffats for brott, dvensom héra
vederbdrande nykterhetsnimnd sami,
om si finnes erforderligt, jamvil an-
nan, som #ager kidnnedom i saken.

Limplighetsintyg ar avgiftsfritt.

Framkommer anmdrkning av be-
skaffenhet att inverka pd bedémning-
en av sékandens limplighet som mo-
torfordonsférare, skall polismyndig-
heten verkstdilla den mera ingdende
utredning, som i anledning ddirav kan
anses erforderlig. I fall, som nu avses,
dligger det hdrjimte polismyndighe-
ten i s6kandens mantalsskrivningsort
att oférdréjligen till vederbérande
linsstyrelse insdnda redogorelse fér
den utredning, som fioregdtt intygets
utfirdande, Pd ldmplighetsintyget
skall polismyndigheten angiva, att sd-
dan redogorelse kommer att insdndas.

Sokande ar skyldig att, dar lanssty-
relse eller polismyndighet sa péaford-
rar, forete intyg om sin mantalsskriv-
ningsort under de senaste tvd dren.

Efter prévning av de enligt detta
moment ingivna handlingarna och
efter den ytterligare utredning, som
mé anses erforderlig, dger lansstyrel-
sen att for sékande, som fyllt 21 ar
och innehar gillande kérkort foér bil
samt i 6vrigt befunnits lamplig, ut-
farda trafikkort, & vilket i férekom-
mande fall uttryckligen skall angivas,
att det giller for férande av omnibus.
Vid provningen skall sdrskilt beak-
tas, huruvida sokanden gjort sig kdnd
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fér nyktert levnadssditt och om det
kan antagas, att han sdsom motorfor-
donsférare kommer att visa hdnsyn
till andra, omdéme och ansvar samt
respekt for trafikens regler. Den, som
under de tvd sistférflutna dren sak-
fillts fér fylleri eller olovlig korning,
md ej erhdlla trafikkort, med mindre
frdga uppenbarligen dr om en en-
staka forseelse av en i évrigt skot-
sam person.

Formulir till — — — — av Konungen.

Vad i

fogas fotografi.

Om skyldighet — — — motsvarande tillimpning.

Denna férordning trader i kraft
den 1 juli 1958.

Forslag
till
Lag angéende iindrad lydelse av 3 § lagen den_ 28 september 1951
(ur 649) om straff for vissa trafikbrott

Hirigenom férordnas, att 3 § lagen den 28 september 1951 om straff for
vissa trafikbrott skall erhalla dndrad lydelse pi sitt nedan angives.

{Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

3 8.

For nagon korkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad att fora séa-
dant fordon eller med &sidosattande
av foreskrift, som meddelats vid ut-
firdande av kérkort, domes for olov-
lig korning till dagsboter.

For nagon korkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad att fora si-
dant fordon, démes for olovlig kor-
ning till dagsbéter, ldgst tio. Har han
tidigare innehaft kérkort som blivit
dterkallat eller har broltet skett va-
nemdssigt eller dr det eljest att anse
som grovt, md domas till fdngelse i
hogst sex mdnader.

Fér ndgon kérkortspliktigt fordon
med &sidosittande av foreskrift, som
meddelats vid utfardande av korkort,
straffes med dagsbéter.
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Anstiller och — — — med dagsbéter.

Begdr ndgon, efter det han genom
laga krafivunnen dom blivit démd fér
ndgot i denna paragraf avsett brott,
som hdnfér sig till bil eller motorcy-
Lel, dnyo sddant brott, ma straffet
hdjas till fingelse i higst sex mdna-
der, —_—

Denna lag trdder i kraft den 1 juli
1958.

I anledning av propositionen nr 69 har inom riksdagen vickts 15 motio-
ner, namligen

de likalydande motionerna nr 334 i forsta kammaren av herr Arvidson
samt nr 430 i andra kammaren av herrar Lothigius och Gezelius,

de likalydande motionerna nr 335 i forsta kammaren av herr Geijer och
nr 431 i andra kammaren av herr Gustafsson i Stockholm,

de likalydande motionerna nr 337 i férsta kammaren av herr Lundstrém
m. fl. och nr 436 i andra kammaren av herr Carlsson i Stockholm m. fL,

de likalydande motionerna nr 338 i férsta kammaren av herr Edstrém
m. fl. samt nr 438 i andra kammaren av herrar Carlsson i Stockholm och
Léfroth,

de likalydande motionerna nr 339 i férsta kammaren av herr Edstrém och
fru Hamrin-Thorell samt nr 437 i andra kammaren av herr Jénsson i Jamt-
lands Sikas m. fl.,

de likalydande motionerna nr 340 i férsta kammaren av herr Alexander-
son m. fl. och nr 435 i1 andra kammaren av herr Eliasson i Stockholm,

de likalydande motionerna nr 341 i férsta kammaren av herrar Nystrom
och Grym samt nr 433 i andra kammaren av fru Svensson m. fl. samt

motionen nr 434 i andra kammaren av herr Henningsson m. fl.

Vidare har utskottet till behandling i forevarande sammanhang férehaft
féljande under den ordinarie motionstiden vid riksdagens bérjan vickta mo-
tioner, namligen

de likalydande motionerna nr 271 i férsta kammaren av herr Hermansson
och nr 342 i andra kammaren av herr Bjérkdnge om inférande pa forsék av
viss hastighetsgrins fér motorfordon samt

motionen nr 346 i andra kammaren av herr Helén angiende atgirder i
syfte att nedbringa oldgenheterna av omdémeslés motorcykeltrafik i titor-
terna.

Redogorelse for de i motionerna framstillda yrkandena kommer att lim-
nas i samband med behandlingen av de delar av propositionen som beréres
av motionerna.
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Betriffande de skil, som anforts for de genom propositionen framlagda
forslagen, dvensom i fraga om de skil, som motionidrerna aberopat till stéd
for sina yrkanden, far utskottet, i den méan redogérelse hérfor icke lamnas
i det foljande, hinvisa till propositionen samt motionerna I: 335, I: 337—340,
II: 342, 11: 346, I1: 430, II: 433 och II: 434.

Till utskottet har i drendet inkommit en den 14 mars 1958 dagtecknad
skrivelse frin Motorménnens riksférbund.

Propositionens huvudsakliga innehall

De forslag, som upptages i propositionen, har i férsta hand till syfte att
befriamja trafiksikerheten pa vigarna.

Till en borjan foreslas vissa regler med andamal att forbattra utbild-
ningen av motorfrare. De i vigtrafikférordningen och forordningen om yr-
kesmiissig automobiltrafik givna bestimmelserna om kraven for erhallande
av korkort foreslas bli utbyggda och skirpta. Utbildning i korskola skall
enligt forslaget ske enligt faststilld kursplan och med ledning av larobok,
som sarskilt godkints for Aindamalet. Inspektionen av korskolorna forbatt-
ras. Bestimmelserna om privat 6vningskdrning skéarpes.

I reglerna om férarprov och utfirdande av kérkort foreslds vissa and-
ringar i syfte att géra personundersékningen mera effektiv och hindra att
kérkort tilldelas den, vilken brister i de egenskaper, som bor fordras av en
motorforare. Det teoretiska korkortsprovet skall enligt forslaget vara sivil
skriftligt som muntligt. Krav pa trafikkort féreslds skola successivt inforas
for vissa ytterligare kategorier av yrkesforare.

For att fa en bittre kontroll 6ver kérkortsinnehavarna foreslas vissa ut-
okningar av polismyndigheternas och domstolarnas underrittelseskyldighet.
Jamsides diarmed skirpes reglerna om éterkallelse och omhindertagande av
koérkort. Lansstyrelsen foreslds f4 en allmin befogenhet att lata korkorts-
innehavare undergd omprévning, om grundad anledning finnes till antagan-
de, att han icke liangre ar fullt limplig. Aterkallelse av korkort skall ej an-
nat in i undantagsfall ske for tid understigande ett ar. For den som gjort sig
skyldig till grov oaktsamhet vid férande av motorfordon féreslds en minimi-
tid av tre Ar.

Utryckningsfordon féreslas skola undergd periodisk ombesiktning. Fér-
slaget upptager ocksa skirpta bestimmelser om fordonsbelysningen & trak-
torer, motorredskap och vissa slapfordon.

Yitterligare upptages i propositionen férslag till vissa mera speciella
indringar i trafikreglerna, bl. a. betriffande undantag i vissa fall fran den
s. k. vinsterregeln samt betriffande skyldighet for forare att halla visst
avstand till framférvarande fordon. Sirskilda regler foreslds for trafiken
pa motorvig, bl. a. angdende fardhastighet fér vissa kategorier av fordon,
férbud att stanna, backa eller viinda m. m, Vidare foreslas att lansstyrelse
och stadsmyndighet far 6kade mdjligheter att infora lokala trafikforeskrif-
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ter med avseende 4 enskild vag i syfte bl. a. att successivt infora skyldighet
for fordonsforare att stanna vid obevakad jiarnvigsévergdng. — Med avseen-
de & fragan om hoégsta tillatna hastighet f6r motorfordon féreslds — bort-
sett frdn vad nyss sagts om motorvig — icke nagon dndring i vad som nu
giller. Det forutsittes emellertid, att mojligheten att infora lokala hastig-
hetsbegransningar pa vissa vigstrickor vid behov skall utnyttjas for att
&stadkomma en bittre anpassning av fordonens hastighet efter vigens be-
skaffenhet och férhallandena i ¢vrigt.

For att 4 till stdnd en skirpt reaktion mot olovlig kérning foreslas vidare
en dndring i lagen om straff foér vissa trafikbrott.

Inledning

Jamlikt bemyndigande tillkallade chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet den 25 september 1953 davarande landshivdingen E. Mossberg att
sdsom utredningsman inom departementet utarbeta foérslag till atgiirder
fér astadkommande av foérbéttrad trafiksikerhet. Utredningen antog be-
nimningen 1953 ars trafiksikerhetsutredning,

Den 5 januari 1954 avgav utredningen ett forslag om forstirkning av
statspolisorganisationen i syfte att mojliggéra en effektivare vervakning
av trafiken. En pa forslaget grundad proposition féranledde beslut av 1954
ars riksdag.

Hirefter avgav utredningen den 15 december 1954 ett betinkande, kallat
»Trafiksikerhet I» (SOU 1954: 38), med forslag till vissa atgarder till for-
bittring av trafiksikerheten. De vid detta betinkande fogade forfattnings-
forslagen kom, efter beredning inom kommunikationsdepartementet och
sedan riksdagens yttrande inhamtats, att ligga till grund fér vissa dnd-
ringar i géllande trafikregler (SFS 1955: 313).

Till slutférande av sitt uppdrag har utredningen den 27 maj 1957 fram-
lagt ett betinkande, kallat »Trafiksiikerhet II> (SOU 1957: 18), med for-
slag till ytterligare atgirder for astadkommande av en forbattrad trafik-
sikerhet.

Over sistberérda betinkande jimte déirvid fogade férfattningsfoérslag har
efter remiss utlatanden avgivits av riksdklagarimbetet, hovritten G&ver
Skane och Blekinge, chefen for foérsvarsstaben, socialstyrelsen, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, statens biltrafikniamnd, statens viginstitut, statens
trafiksikerhetsrad, statistiska centralbyran, statens organisationsniamnd,
statens provningsanstalt, medicinalstyrelsen, statspolisintendenten, statens
kriminaltekniska anstalt, civilforsvarsstyrelsen, &verstathallardmbetet och
samtliga linsstyrelser. Yttranden har vidare avgivits av Automobilbesikt-
ningsméinnens forening, Bilverkstidernas riksférbund, Cykel- och moped-
frimjandet, Féreningen for samhillsplanering, Foreningen Sveriges hiirads-
hovdingar, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges lands-
fogdar, Foreningen Sveriges polismistare, Foreningen Sveriges stadsdomare,
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Foreningen Sveriges stadsfiskaler, Kungl. automobil klubben, Motorférarnas
helnykterhetsfsrbund, Motorminnens riksférbund, Nationalféreningen for
trafiksikerhetens fraimjande, Riksforbundet Landsbygdens folk, Stockholms
handelskammare, Svenska lasttrafikbilagareférbundet, Svenska lokaltrafik-
foreningen, Svenska matematikersamfundet, Svenska omnibusigarefrbun-
det, Svenska petroleuminstitutet, Svenska transportarbetareférbundet, Sven-
ska vagforeningen, Sveriges advokatsambund, Sveriges automobilhandlare-
forbund, Sveriges automobilimportérférbund, Sveriges automobilindustrifor-
ening, Sveriges bilskolors riksférbund, Sveriges grossistférbund, Sveriges
kvinnliga bilkarers riksférbund, Sveriges lakarférbund, Sveriges likares
automobilklubb, Sveriges motorcykelfabrikanters foérening, Sveriges mo-
torcykelhandlares riksférbund, Sveriges motorcykelimportérers férbund
och Trafikférsakringsféreningen.

Vid yttrandena har i manga fall fogats utlitanden av andra myndigheter,
foreningar m. fl.

I propositionen upptages jamvil vissa andra frigor om éndringar i géllan-
de trafikférfattningar, niamligen

dels en av statspolisintendenten genom skrivelse den 3 april 1957 gjord
framstillning angdende periodisk besiktning av utryckningsfordon, over
vilken framstillning yttrande avgivits av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen;

dels en av lidnsstyrelsen i Stockholms lin genom skrivelse den 18 april
1957 gjord framstillning angéende reglering av trafiken & vissa enskilda
viigar, over vilken framstillning yttrande avgivits av Riksforbundet Lands-
bygdens folk;

dels en av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom skrivelse den 15
februari 1957 gjord framstillning rérande indelningen av de allménna va-
garna, over vilken framstillning yttrande avgivits av Svenska vagforening-
en;

dels en av den inom Férenta nationernas ekonomiska kommission for
Europa tillsatta underkommittén foér landsvigstransporter den 20 seplem-
ber 1957 antagen rekommendation betriffande fordonsbelysning, vardver
yttranden avgivits av viag- och valtenbyggnadssiyrelsen, statens trafiksa-
kerhetsrad, Kungl. automobil klubben och Motorméannens riksférbund;

dels en av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen genom skrivelse den 12
november 1957 gjord framstillning rérande trafikreglerna & motorvag
m. m., 6ver vilken framstillning ytiranden avgivits av stalens trafiksiker-
hetsrad, statspolisintendenten, linsstyrelserna i Stockholms, Jonkopings
och Norrbottens lin, Kungl. automobil klubben, Motorférarnas helnykter-
hetsférbund, Molorminnens riksférbund, Riksférbundet Landsbygdens folk,
Sveriges lantbruksférbund och Forbundet fér enskild viighéllning i Stock-
holms lin, varjamte linsstyrelserna i Stockholms och Norrbottens ldn bifo-
gat yttranden av vissa andra myndigheter;

dels ock ett i anledning av andra lagutskottets utldtande nr 17/1957
samt riksdagens skrivelse den 7 maj 1957 inom viig- och vattenbyggnadssty-
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relsen utarbetat forslag till bestimmelser om férbud mot utskjutande de-
korationer & bilarnas fronter, 6ver vilket forslag yttranden avgivits av sta-
tens trafiksékerhetsrdd, Folkroérelsernas motorférbund, Kungl. automobil
klubben, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Motorminnens riksférbund,
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, Sveriges automobil-
handlareférbund, Sveriges automobilimportférbund och Sveriges automo-
bilindustriférening.

En redogorelse for gillande forfattningar limnas i propositionen 4 s. 30—
31. Till denna redogérelse far utskottet hianvisa, Utskottet vill vidare erinra
om att i propositionen for vart och ett av féljande under sirskilda rubriker
upptagna avsnitt lJaimnas redogorelser for dels utredningens férslag och ovan
berérda framstéllningar m. m. och dels de avgivna remissyttrandena.

Allminuna synpunkter

Departementschefen

Det av utredningen foérebragta materialet visar, att sikerheten i trafiken
icke ar vad den borde vara. Visserligen har antalet allvarliga olycksfall un-
der aren 1955 och 1956 visat en markant minskning, men senast tillging-
liga uppgifter pekar mot att denna foérbattring snabbt nog kan férbytas i
sin motsats. Det lidande och de materiella férluster, som motorolyckor-
na fororsakar, gor det till en angeldgen uppgift att f4 en battring till stand.

Trafikolyckorna anses huvudsakligen kunna foras tillbaka pa de tre fak-
torerna végen, fordonet och féraren. Att i det sédrskilda fallet avgéra, vilken
av dessa faktorer som brustit, kan emellertid ofta vara svért. Riskerna av
en mindre trafiksiker vig kan kompenseras med ett forsikiigare kérsitt, och
en bil, som ldmpar sig vil for férstklassiga vigar, kan pa mindre goda sidana
litt bli en verklig trafikfara, sirskilt om den handhaves av en mindre skick-
lig eller omddmesgill person. S& mycket kan emellertid sigas, som att en
fullgod trafiksikerhet fordrar savil goda vigar som goda fordon och goda
forare. Det ir icke tillrdckligt att digna uppmirksamhet enbart at niagon av
dessa faktorer, utan de mdste alla vara foér handen.

Utredningen har huvudsakligen behandlat fragor, som sammanhanger
med den ménskliga faktorn. Detta ar enligt min mening en riktig teknik,
om man, sisom utredningen, syftar till atgirder, vilka kan férvintas ge
ett snabbt resultat. P& lidngre sikt fordras emellertid, att trafiksikerhets-
arbetet spinner 6ver ett vidare filt och bl. a. att man kontinuerligt foljer
utvecklingen i Sverige och utlandet samt anpassar trafikreglerna, vigbyg-
gandet och fordonstekniken med hansyn till denna fortgiende utveckling.
De forslag, som utredningen framlagt far darfér icke betraktas som engéngs-
atgirder, utan reformarbetet bor i ndgon form f& en fortsittning. Jag vill
i detta héinseende erinra om att jag, med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigan-
de den 13 december 1957 tillkallat sakkunniga med uppgift bl. a. att utreda
trafiksikerhetsarbelets framtida inriktning och arbetsformer m. m. Vidare
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erinras om att jag, med st6d av bemyndigande den 20 december 1957, till-
kallat sakkunniga for att sarskilt utreda frdgan om en Oversyn av lag-
stiftningen rérande trafiknykterhet och vissa dirmed sammanhéingande fra-
gor, bl. a. i vad mén prévningen av fragor om indragning av kérkort bor
overflyttas fridn lansstyrelse till domstol.

Behovet av en mera allsidig och ingiende forskning rérande trafiksiker-
hetsproblemen samt utékad trafikundervisning ar uppenbart. Fragan hor
till dem, som enligt meddelade direktiv bér i forsta hand beaktas av den
nyss omnimnda utredningen rérande det framtida trafiksikerhetsarbetet.

Aven utredningens férslag om inventering och avligsnande av forefint-
liga trafikfillor pa vigarna &ar i sak befogat. I stor utstriackning har sddana
inventeringar redan genomférts. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
vagforvaltningarna i Idnen har f. 6. hithérande frigor under kontinuerlig
uppsikt. Ytterst innebir nira nog alla vigomliaggningar och vigforbatiring-
ar att trafiksdkerheten framjas. Fragan bestar icke i forsta hand i att kart-
ligga var de trafikfarliga punkterna &r belidgna, ty dessa 4r i allméanhet
redan kinda, utan i att utnyttja de tillgingliga resurserna si att de ger
storsta mojliga utbyte. Foér att mera direkt koppla in lansstyrelserna i detta
arbete anser jag emellertid ldmpligt att vagfoérvaltningarna anmodas att
efter horande av polismyndigheterna, trafikanternas lokala organisationer
samt andra i saken intresserade organ och sammanslutningar snarast upp-
ritta en foérteckning éver forbittringsatgarder, som dr angeldgna ur trafik-
sikerhetssynpunkt och kan genomféras utan stérre vagomlaggningar eller
andra mera kostnadskrévande atgérder, samt att 6verlimna denna férteck-
ning till lidnsstyrelsen i lanet. Jimlikt lansstyrelseinstruktionen torde det
ankomma pa linsstyrelsen att verka for att de i férleckningen upptagna
vagforbattringsatgirderna och andra liknande atgidrder, som linsstyrelsen
finner angeligna, kommer till stdnd s& snart det kan ske, samt att vid behov
goéra framstillningar i dylika frigor hos Kungl. Maj:t.

En hogst allvarlig foreteelse ar att det pd ménga hall brister i efterlev-
naden av sddana bestimmelser i lagar och andra forfattningar, som har
med trafiken att géra. Fridn utredningens sida och i flera remissyttranden
har klagats 6ver den hoga frekvensen av fordonsstélder. Lika betankligt ar
enligt min uppfattning, att grovt oaktsam koérning, rattfylleri, kérning utan
korkort och andra allvarliga brott och foérseelser mot trafikférfattningarna
i stor utstrickning undgar beivran. Anledningen hirtill 4r den, att polis-
myndigheterna, trots personalékningarna de senaste aren, icke pd langt
niir har tillrickliga resurser for att ordna en effektiv 6vervakning av den
stindigt vixande trafiken. Det ar i langden nddvindigt att bygga ut over-
vakningsapparaten sa, att den som begir en overtriddelse miste som en
praktisk mojlighet rikna med att bli atalad och sakfilld samt eventuellt
dven att mista sitt kérkort. Harférulan blir varje reform av trafikforfatt-
ningarna en reform pa papperet.

Vad belrdffar den méngfald férslag till trafiksidkerhetsfrimjande algir-
der, som framforts i yttrandena dver betinkandet, férutsitter jag att dessa,
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i den man de icke blir foremal f6r omniamnande och atgirder i det fol-
jande, skall beaktas under det fortsatta utredningsarbete pa trafiksikerhe-
tens omrade for vilket jag, sdsom férut nimnts, nyligen vidtagit vissa for-
beredande atgarder.

Utskottet

Den radande trafiksikerhetssituationen pa vara vigar ar enligt utskottets
mening icke tillfredsstillande. Visserligen har 1953 ars trafiksidkerhetsut-
redning redovisat en tendens till fortlopande minskning av antalet svarare
trafikolycksfall under aren 1954—1956. Till grund fér redovisningen ligger
emelleriid delvis prelimindra uppgifter fér ar 1956. De slutgiltiga siffrorna
for detta ar visar ett icke fullt ut lika gynnsamt lige. Vidare ger den nu f6-
religgande statistiken fér 4r 1957 vid handen att olyckorna under detta ar
icke ovisentligt 6kat i antal. Aven om det som ett helhetsomdéme om de
senare arens utveckling kan sidgas att antalet olycksfall i trafiken relativt
sett — d. v. s. om man tar hansyn till den fortgdende 6kningen av antalet
motorfordon i landet och den avseviart stegrade trafikintensiteten — gatt
ner, s ar dock siffrorna i absoluta tal sett skraimmande. Enligt en under-
sokning angiende trafikolyckornas samhillsekonomiska konsekvenser, som
statens trafiksdkerhetsrad 1atit utféra, kostade oss trafikolyckorna under
fjolaret genom direkta och indirekta produktionsférluster i samband med
person- och egendomsskador nira en miljard kronor. Under senare ar kan
omkring 1 000 méanniskor antas ha arligen omkommit i trafiken och 30 009
till 40 060 skadats, varav omkring 2 000 blivit mer eller mindre svart inva-
lidiserade. Dértill kommer betydande kostnader fér sjukvard i anknytning
till skadefallen, myndigheternas och forsidkringsbolagens arbete med tra-
fikolyckorna samt de direkta egendomsskadorna. Till allt detta bér sa lag-
gas minskliga lidanden som olyckorna férorsakar och som icke kan mitas
1 pengar eller andra enheter.

Mot bakgrunden av ovan redovisade férhallanden och i betraktande av
att en fortsatt utveckling av motorismen &r att forvanta finns det grundad
anledning att allvarligt 6verviga vilka atgirder som kan vidtas f6r att erra
storre trafiksikerhet p4 vara vigar och bringa ner olyckornas antal. Siri-
vandena bor dirvid inriktas pa att na stérsta mojliga sikerhet med undvi-
kande i gorligaste man av ingrepp som kan hidmma en foér samhillet bety-
delsefull och 6nskvird utveckling av trafiken. I manga fall kan hirvid upp-
sta svérigheter att gora en avvigning mellan & ena sidan fordringarna pa
siakerhet i trafiken och & andra sidan kraven pa att de méjligheter som den
tekniska utvecklingen bjuder skall kunna utnyttjas.

Utredningen har i féreliggande avsnitt i huvudsak sysslat med den mansk-
liga faktorn i trafiken. Helt visst kan pa de sitt utredningen hirvid anvisar
vinnas en hel del av betydelse for trafiksikerheten, framfor allt om det gil-
ler att snabbt och med ringa insats na resultat. P4 lingre sikt fordras emel-
lertid, sisom departementschefen framhallit, att trafiksikerhetsarbetet spin-
ner over ett vidare filt.
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Vad som i dagens lige gér bedémningen av vilka atgirder som skall vid-
tagas for att ernd storre trafiksikerhet pa vara végar sirdeles vansklig ar
att vara kunskaper om de nirmare orsakerna till trafikolyckornas upp-
komst &r ytterst begrinsade. Till grund for ett effektivt reformarbete pa om-
ridet bor uppenbarligen ligga insikter om de faktorer som leder till olyckor
i trafiken. Behovet av en vidgad trafiksikerhetsforskning gor sig darfor
starkt gillande. De undersékningar som igangsatts pa foranstaltan av sta-
tens trafiksikerhetsrad utgér utan tvivel ett steg i ratt riktning. Med till-
fredsstillelse kan ocksa konstateras att fran likarhall visats stort intresse
for trafiksikerhetsfragor, vilket under senare tid tagit sig uttryck i ett fler-
tal undersokningar fér bedomande av hithérande spoérsmal. De resurser
som pa olika hall statt till buds, har dock hitintills varit otillrackliga. Okat
stod at trafiksidkerhetsforskningen fran statsmakternas sida ar déarfoér i hog
grad pakallat och motiverat. Utskottet férmenar, att det finns all anledning
rikna med att de medel, som nedligges pa trafiksidkerhetsforskningen, med
héansyn till de virden som hir star pa spel och de brister som finns att repa-
rera kommer att ge gott utbyte.

Stor betydelse vid det framtida trafikséikerhetsarbetet bér enligt utskot-
tets mening vidare tillmitas fragan om en utékad och forbéttrad trafikun-
dervisning. En grundférutsattning for ett riktigt upptradande i trafiken mas-
te givetvis vara kunskap om gillande regler och om de vador, som under
olika forhallanden ir férenade med att upptridda som trafikant p4 vara ga-
tor och vigar. Den upplysningsverksamhet som bedrivits av olika organisa-
tioner med intresse fér hithérande fragor har utan tvivel varit till stort gagn.
Jamval foér framtiden torde upplysningsverksamheten till stor del komma
att bygga pa frivillig medverkan fran olika sammanslutningar, varvid dock
effekten i manga fall blir 1 hég grad beroende pa det stéd, som frén det all-
maénnas sida kan lamnas. Genom press, radio, film och television ges mgj-
ligheter att i allt storre omfattning na de enskilda samhéallsmedborgarna
med betydelsefull upplysning i hithérande fragor. En icke ringa del av an-
svaret for trafikundervisningen torde dock béra liggas pa det allméinna
skolvisendet. Icke minst med hénsyn till att enligt vad vissa undersokning-
ar givit vid handen en relativt stor del av trafikens olycksoffer fér narva-
rande ar att séka bland barn och ungdom ir det av vikt att trafikkunskaper
bibringas samhillsmedborgarna redan vid unga Aar.

Sasom angeliget ur trafiksidkerhetssynpunkt framstar vidare kravet pa
en upprustning av vigvisendet. Genom byggande av nya och genom for-
bittring av redan befintliga vigar torde atskilligt std att vinna for trafik-
sikerheten liksom vidare genom ett forbattrat vigunderhall. Helt allmént
sett bér med synnerligt fog kunna hivdas att de medel som nedligges pa att
forbittra vigvisendet ger god avkastning. Som god hushallning méste déar-
for de atgiarder bedomas, som syftar till att ernd snabbare férbindelser med
storre sikerhet. Utskottet vill i detta sammanhang papeka, att erfarenheter-
na visar att ett stort antal trafikolyckor har sin grund i halt viglag. Algir-
der syftande till férebyggande och undanréjande i gorligaste midn av halka

3 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 2 avd. Nr 20
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pé vigarna framstar dirfor som angeligna. Aven om det givetvis langt ifran
ar mojligt att helt hindra férekomsten av halka utan att man i sista hand
alltid maéste lita till den enskilde vigfarandens forsiktighet och omdéme,
torde dock en del kunna ernis genom sadana atgirder.

Departementschefen har framhallit, att en fullgod trafiksikerhet kriiver
férutom goda vigar och goda forare jamvil goda fordon. Aven utskottet fin-
ner angeliget betona vikten av att fordonen fyller de siikerhetskrav, som
bor stillas p4 dem. Hirtill dterkommer utskottet i det foljande under rubri-
ken »Fordonsutrustning och fordonskontrolls.

Slutligen vill utskottet understryka departementschefens uttalande om
nodvandigheten av en forbattrad trafikévervakning. Direst det icke kan till-
ses att de lagar och férfattningar, som har med trafiken att gora, verkligen
cfterleves, blir varje reform av trafikforfattningarna skiligen gagnlos. Malet
maste vara att, sisom departementschefen framhalier, bygga ut Gvervak-
ningsapparaten s, att den som begar en évertridelse maste som en praktisk
realitet rikna med att bli ertappad. Det torde vara uppenbart att polismyn-
digheterna fér nirvarande icke har tillrickliga resurser for en effektiv dver-
vakning. En férstirkning av resurserna hirvidlag framstar som ett av de
angeldgnaste kraven for att erna bittre trafiksikerhet.

Foraruthildning
Departementschefen

De synpunkter, som utredningen anlagt pd fragan om forarutbildningen
i korskola, kan jag i allt visentligt ansluta mig till. Den teoretiska undervis-
ningen har utan tvivel ibland varit bristfillig, och en forbittring av uthild-
ningsstandarden ar darfor pakallad. Den starka tonvikt, som utredningen
lagt pa den teoretiska utbildningen, far emellertid icke dra uppmérksamhe-
ten fran det férhallandet, att utbildningen i kérskolor av naturliga skal mas-
te till viisentlig del inriktas pa att bibringa eleverna praktiskt handlag med
fordonet.

Vidare bér framhallas, att icke ens hogt stallda krav pi teoretiskt och
praktiskt kunnande hos férarna i och fér sig ger ndgra garantier for en full-
god trafiksikerhet. Vad det ytterst kommer an pa ir icke motorférarnas
teoretiska eller praktiska kunskaper utan det matt av ansvar, omdéme och
hinsyn till andra, som de visar i trafiken. Sporsmélet, hur dessa egenskaper
skall kunna frammanas, I6ses dock icke enbart genom en omlaggning av
férarutbildningen, utan hirfér erfordras ett langvarigt och médosamt upp-
lysningsarbete. Jag instimmer helt i utredningens uppfattning, att kérsko-
lorna bor bira sin del i detta arbete. Till stor del maste uppgiften emel-
lertid f4 ankomma p4 det allminna skolvisendet, pressen samt de 6vriga
offentliga och enskilda organ, vilka arbetar i trafiksikerhetens tjinst. De
allmdnna egenskaper, som bér utmirka en motorforare, Sverensstimmer
i allt vésentligt med dem, som bor kiinneteckna varje god samhiillsmedlem,
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Vad som i detta hiinseende bor fordras just av en korkortssékande ir, sa-
som utredningen framhallit, att han ar vil fortrogen med de sérskilda risker
fér honom sjalv och andra, som férandet av motorfordon innebir. Den teo-
retiska undervisningen i korskola boér darfor disponeras s, att dessa fragor
ej forbigas lattvindigt. Den kritik, som utredningen i detta hinseende riktat
mot korutbildningen, sddan den nu bedrives, torde i manga fall vara befogad.
For min del anser jag ocksd -— i viss motsats till utredningen — att den
teoretiska undervisningen i dessa delar bor kompletteras med praktisk 6v-
ning i landsvigskorning och, dir det later sig gora, dven i koérning under
morker,

Vad angar de av utredningen framlagda konkreta férfattningsforslagen
tillstyrker jag forslaget om att 31 § 3 mom. vagtrafikforordningen utbygges
med bestimmelser som i allminna ordalag anger vad den teoretiska uthild-
ningen bor ga ut pa. Jag tillstyrker ocksd en motsvarande indring i 27 §
2 mom. forordningen angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Aven forslaget att i 36 § vigtrafikforordningen intaga en foreskrift om att
utbildning i kérskola skall bedrivas i enlighet med kursplaner, som utfirdats
av Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t dartill férordnat, anser
jag vara limpligt. Givet ar, att kursplanen i huvudsak blott kan angiva malet
i olika hanseenden for utbildningen och att diri eventuellt férekommande
anvisningar om hur utbildningen skall bedrivas for att ni detta mal regel-
maissigt blott kan bli av radgivande art.

Jag ansluter mig i princip dven till forslaget om granskning och godkin-
nande av lirobocker, som dr avsedda att komma till anvindning i kérskola.
Den av utredningen féreslagna bestimmelsen hirom i 36 § vigtrafikforord-
ningen, enligt vilken endast lirobicker, som sélunda blivit godkiinda, far
anvindas, synes emellertid onddigt kategorisk. Bestimmelsen torde limpli-
gen kunna jamkas till att avse foreskrift om att ndgon salunda godkind liro-
bok skall anvéndas vid undervisningen, varigenom méjlighet limnas 6ppen
att vid behov komplettera framstillningen i liroboken med annat material.

Forslaget om utdkad inspektion av korskolorna ir enligt min mening ett
nodvindigt komplement till de nyss forordade skirpta bestimmelserna om
hur undervisningen bor bedrivas. Emellertid ar det tveksamt, huruvida en
utokning av inspektionsverksamheten av den omfattning, utredningen for-
ordat, f. n. kan genomféras med hinsyn till bilinspektionens personalresur-
ser. Bestimmelsen om att korskola skall inspekteras minst en ging arligen
méste dirfér uppmjukas genom inskjutande av orden »om méjligts. Aven
med en dylik jimkning torde det framsti som uppenbart, att inspektion av
korskolor ar en viktig uppgift for bilinspektionen, vilken icke far eftersiittas.

Ovriga av utredningen foreslagna nya bestimmelser i 36 § vagtrafikf{dr-
ordningen, niimligen om kvalifikationerna fér forestandare och lirare vid
kérskola, dverensstimmer i sak nistan helt med de av mig férordade reg-
lerna om vad utbildningen bér ga ut pa. En upprepning av bestimmelserna
ar sakligt sett overflodig och gor forfattningstexten sviroverskadlig. Jag
kan darfér - ehuru jag ansluter mig till syftet med bestimmelserna —
icke tillstyrka forslaget i denna del.
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Utredningens forslag till nya regler om siddan 6vningskorning, som ager
rum annorledes in i samband med koérskoleutbildning, 4r i frimsta rummet
motiverat av onskemadlet att komma till riatta med de mdojligheter att kringga
korkortsbestimmelserna, som nuvarande foreskrifter erbjuder. Diremot har
utredningen icke gjort gallande, att olycksfrekvensen i samband med §v-
ningskorning skulle vara sirskilt hog och att skarpningarna silunda skulle
vara direkt motiverade ur trafiksikerhetssynpunkt.

Det kan ifrigasittas, om syftet med forslaget verkligen motiverar den om-
gdng och de kostnader, som dess genomférande skulle innebéra. En annan
betéinklig konsekvens av forslaget ir att det medfér slopande av det vialmo-
tiverade krav pa vana och skicklighet i fraga om férande av motorfordon,
som i gillande foérfattning uppstilles for instruktéren, och dess ersiittande
med en regel om att denne skall ha innehaft korkort i minst tre ar. Skil
foreligger darfor att undersoka, om icke huvudsyftet med bestimmelsen
kan nas pé enklare sitt.

De allvarligaste missbruken av ritten till 6vningskérning 4r utan tvekan
de, da vederbérande tidigare innehaft kérkort, som aterkallats eller omhin-
dertagits av polismyndighet. Vad diremot angar sadana fall, d4 vederboran-
de icke forut haft korkort, finns knappast nagon anledning att misstinka
nigot mera allmint missbruk av ratten till 6vningskérning.

Frin denna utgingspunkt synes det méjligt att komma till rdtta med de
mera patagliga missforhdllandena pé ett enklare sitt dn utredningen féror-
dat, nimligen genom en foreskrift av innebérd att den, vars korkort aterkal-
lats, icke fAr bedriva 6vningskérning annat 4n i samband med utbildning
i korskola. En sddan bestimmelse medfor icke nagon stérre omgang och 13-
rer ¢j innebéra inskrinkning i nagot legitimt behov. Jag férordar darfor, att
en dylik bestimmelse upptages i 30 § 1 mom. vigtrafikférordningen. Ovriga
fall av missbruk utav riitten till 6vningskérning torde diremot icke vara av
den betydelse, att de pakallar nigra skirpta bestimmelser.

Vidare férordar jag, att de i nyssndmnda forfattningsrum angivna kraven
pa den, som leder dvningskérning, i enlighet med utredningens forslag for-
tydligas pa det sittet, att vederbérande skall ha innehaft korkort i minst
tre ar. Dirutdver bor emellertid ocksa gilla det nuvarande kravet pa vana
och skicklighet i friga om kérning med sadant fordon, varom fraga &r.

Vad slutligen betriffar utredningens férslag om utarbetande av anvisning-
ar for privatutbildning vill jag ifragasitta, om icke behovet i allt visentligt
blir fyllt genom de av mig férordade bestammelserna om kursplaner for kor-
skolorna och om godkénnande av lirobgcker. Dessa kursplaner och lirobde-
ker bor ju rimligen kunna anvindas édven vid férarutbildning, som icke ager
rum i kérskola. Att vid sidan av dem ha sirskilda, mindre omfattande an-
visningar for privatutbildning ar knappast helt limpligt. Hartill kommer
svarigheten att bringa dessa anvisningar till vederbérandes kinnedom. Jag
kan av nu ndmnda skal icke tillstyrka forslaget.

Det i vissa remissyttranden framférda férslaget om krav pA sarskilda an-
ordningar i fordon, som anvindes {6r privat ovningskorning, anser jag icke
lampligen kunna forverkligas ulan nirmare undersékningar.
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Motioner

I de likalydande motionerna I: 337 och II: 436 yrkas under d) att riksda-
gen vid behandlingen av propositionen skall besluta »att vagtrafikférordningen
skall inrymma bestimmelse att vningskérning pa riks- och linshuvudva-
gar endast skall fA ske efter tillstind av polismyndighet». Motionarerna fér-
utsitter diarvid att korskolor skall ha mdojlighet att erhdlla generellt till-
stand for korning & sddan vig.

Utskottet

Utskottet utgar ifran att reformstrivandena i friga om forarutbildningen
icke bor framst syfta till att géra denna mera omfattande, utan att anstrang-
ningarna i férsta hand bér inriktas pa en effektivisering av utbildningen ge-
nom utménstring av mindre betydelsefulla moment i férening med en skarp-
ning i de avseenden, som mera direkt ar dgnade att bilda underlag for ett
trafiksikert upptridande. Teoriutbildningen bor silunda i mindre mén gé ut
pA ett mekaniskt inlirande av minneskunskaper som saknar direkt betydelse
for trafiksikerheten och dessutom normalt snart faller ur minnet. Mera vikt
bér i stillet liggas vid att bibringa eleverna insikter om trafikreglernas prak-
tiska verkningar och att skapa forstdelse for de faror, som ar forbundna med
den moderna trafiken. Utskottet vill vidare understryka departementsche-
fens uttalande, att utbildningen i kdrskolorna av naturliga skil maste till va-
sentlig del inriktas pa att bibringa eleverna praktiskt handlag med fordonet.
Huvudvikten méste alltjamt liggas vid att eleverna beredes mojligheter att
under lirares 6verinseende 6va sig i att upptrida som motorférare i trafi-
ken. I likhet med utredningen anser utskottet vidare att kdrutbildningen
framst bor ga ut pa att inlira vissa grundliggande mandvermoment. Daremot
torde icke nigra mera langtgdende krav bora stillas pa férméga att utfora
exempelvis fickparkering och andra mera komplicerade manovrer.

Med hinvisning till vad silunda anférts tillstyrker utskottet de forfatt-
ningsiandringar som foreslagits i anslutning till vad departementschefen av-
handlat under forevarande rubrik.

Det i motionerna I: 337 och II: 436 framforda forslaget om att 6vnings-
kérning pa sriks- och linshuvudvégar» skall fi ske endast efter tillstind
av polismyndighet kan utskottet diaremot icke bitrida. Nagra beligg for att
olycksfrekvensen i samband med 6vningskorning skulle vara sirskilt stor
har icke framkommit. Dessutom maste det betraktas som onskvirt att kor-
eleverna far tillfalle att under sin utbildning framfoéra fordon fven under
relativt krivande trafikforhallanden, Det torde vara battre att de forsta laro-
spanen med avseende & sadan trafik vinnes under Gverinseende av en lirare
in att de sedermera skall férviirvas av den nyblivne kérkortsinnehavaren pa
egen hand. Man torde fér 6vrigt kunna forutsitta att 6vningskorning pa me-
ra livligt trafikerade leder regelmissigt icke kommer att foretas pa det allra
forsta stadiet av korutbildningen utan forst sedan eleven forvirvat nagon
vana av annan trafik.
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Vad nu anforts utesluter dock icke att det i vissa fall med hansyn till
trafikférhallandena kan vara motiverat med férbud mot 6vningskorning.
Hérutinnan vill emellertid utskottet hinvisa till att enligt gillande bestim-
melser i 61 § 1 mom. a) vigtrafikférordningen linsstyrelse har befogenhet
att betriffande bl. a. viss allmén vig eller betriffande samtliga dylika vagar
inom visst omradde meddela forbud mot évningskorning. Utskottet vill vidare
erinra om att en bestimmelse angéende férbud mot 6vningskérning pa mo-
torvig upptagits i det foreliggande forslaget till dndring i vagtrafikférord-
ningen. Denna bestimmelse avhandlas nedan under rubriken »Trafikregler

I'd
m. m.s.

Det allménna limplighetskravet

Departementschefen

Siasom jag tidigare betonat beror en persons limplighet sdsom motorfs-
rare icke blott p4 graden av teoretiskt kunnande och kérskicklighet utan
dven och framfér allt pa hans ansvarskinsla, omdémesgillhet och bendgen-
het att ta hinsyn till andra. Huruvida en kérkortsaspirant kommer att fylla
mattet i dessa hinseenden, kan tyvirr icke med sikerhet avgoras i forviag.
Kérkortsmyndigheten ir hanvisad till den relativt bristfilliga metoden att
granska vad som ar kéint om hans tidigare vandel och dirur séka dra siut-
satser om hans lamplighet. Detta ir syftet med nuvarande bestimmelser i
32 § 1 och 2 mom. vigtrafikférordningen om den personundersékning, som
skall dga rum i samband med utfirdande av s. k. nykterhetsintyg, och om
moéjlighet for linsstyrelsen att vid behov féranstalta om ytterligare under-
sokning. Bestimmelserna férutsitter uppenbarligen, att kérkort icke bor
utfirdas for den, som ej kan anses palitlig i nykterhetshinseende och i
ovrigt, men anger icke nirmare de krav, vilka bor uppstillas i sidant hén-
seende. Sdsom utredningen anmirkt har praxis vid utfirdande av kérkort
till f61jd hirav kommit att variera avsevirt i olika lin.

Liksom utredningen anser jag 6nskvirt, att mera detaljerade regler utfor-
mas foér provningen i korkortsirenden. Svarigheter méter dock, nar det gil-
ler att utforma limpliga sddana regler, om man vill vidhalla den enligt min
mening riktiga tanken, att avgérandet skall grundas pa en lamplighetsprov-
ning i egentlig mening och icke blott pa formella kriterier. Det viktigaste
bér vara den helhetsbild av vederbsérande, som personundersékningen ut-
visar, men icke det ofta tillfalliga forhallandet, om vederbérande sakfillts
for enstaka brott eller forseelse. Det ir icke ens mgjligt alt med bestimdhet
sdga, att vissa brott eller forseelser bor generellt diskvalificera sisom
motorforare. En forseelse kan i det ena fallet framsta som ett tillfalligt av-
steg frdn en i 6vrigt skotsam livsféring men i ett annat fall blotta sidana
brister i vederbérandes mentalitet eller moraliska utrustning, att han under
inga forhallanden bér betros med kérkort. De regler, som utformas till stod
fér bedomandet i koérkortsirenden, bor diarfor icke vara av tvingande art



Andra lagutskottets utlatande nr 20 dr 1958 39

utan bor genom sin avfattning tydligt utmérka, att de blott avser normal-
fall och att avsteg fran dem icke blott ir moéjliga utan mangen gang ocksé
tillradliga.

Liksom utredningen anser jag den nuvarande féreskriften om att hinsyn
dverhuvud icke skall kunna tagas till omstindigheter, som ligger lingre till-
baka i tiden dn tva ar, vara mindre lamplig. Jag bitrader darfor forslaget om
att den slopas.

De nirmare reglerna om limplighetsprovningen torde boéra inledas med
en allmint hillen bestimmelse om att kérkort icke far utfirdas med mindre
det pa grund av vad som ir kidnt om sékanden maste antagas, att han sa-
som motorférare kommer att visa ansvar, omdéme, hénsyn till andra och
respekt for trafikens regler. Vidare bor foreskrift givas om att vid prov-
ningen skall sirskilt beaktas, huruvida sékanden gjort sig kind fér nykter-
het samt huruvida han veterligen, i samband med begangen forseelse eller
eljest, Adagalagt egenskaper som gor honom mindre limpad att féra motor-
fordon. Hiri torde ligga bl. a. att korkort icke far anfortros personer med
avsevard kriminell belastning och i all synnerhet icke dem, som pa grund
av begingna brott och andra omstindigheter visat sig klart brista i fraga
om de nyss angivna egenskaperna. I anslutning dartill kan limpligen upp-
tagas en speciell bestimmelse om den, som gjort sig skyldig till fylleri eller
olovlig korning. Jag kan visserligen icke helt bitrida utredningens forslag
i dessa delar. Emellertid férordar jag en bestimmelse av innehdll, att den
som under de tva sistférflutna aren gjort sig skyldig till fylleri eller olovlig
kérning, icke mé erhélla korkort med mindre hiindelsen uppenbarligen ar
att anse som en enstaka forseelse av en i 6vrigt skotsam person.

De nu féreslagna bestimmelserna bor, sidsom innefattande villkor for er-
hallande av kérkort, inflyta bland bestimmelserna i 32 § 2 mom., vilka ar
av nirstaende innehall.

Den personundersékning, som skall ligga till grund for korkortsprov-
ningen, bér géras grundlig. Den bér i princip avse allt, som det kan vara
av vikt fér kérkortsmyndigheten att kénna till vid prévningen av den so6-
kande ur lamplighetssynpunkt. Betriffande undersokningens omfattning
kan jag i allt visentligt bitrida vad utredningen yttrat. Jag vill dessutom
framhalla onskvirdheten av att polismyndigheten i regel inhamtar yttran-
de fran barnavardsnimnden, savida friga ar om underdrig person eller
annan, om vilken man kan antaga att upplysningar star att vinna hos den-
na nimnd, och fran skyddskonsulenten betridffande den, som star eller ny-
ligen stitt under Gvervakning sasom villkorligt domd eller villkorligt fri-
given eller utskriven. Vissa skil — bl. a. radande ovisshet om den framtida
utformningen av brottsregistreringen — goér det dock mindre limpligt att i
viagtrafikférordningen intaga detaljerade bestimmelser om att polismyn-
digheten skall inhdimta upplysningar ur vissa sirskilda register. Jag anser
darfor att bestimmelserna i detta dmne bor f4 en mera allmint hillen av-
fattning #n utredningen féreslagit, t. ex. att polismyndigheten skall genom-
g tillgangliga register. I dvrigt synes bestaimmelserna kunna avfattas i nira
anslutning lill utredningens forslag.
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Polismyndighetens lamplighetspréovning bor liksom hittills utmynna i ett
av myndigheten avgivet intyg, innefattande ett omdéme om sékandens lamp-
lighet sisom motorférare. Sasom utredningen férslagit torde intyget béra i
sjalva forfattningen erhilla bendmningen »lamplighetsintyg», vilket uttryck
ger en riktigare uppfattning om intygets dndamé&l ian den gingse benidm-
ningen »nykterhetsintyg». Eftersom sjilva limplighetsprévningen ankom-
mer pé linsstyrelsen och icke pa polismyndigheten, bér polismyndigheten
enligt min mening — som i denna del avviker frin utredningens — icke
kunna vigra att utfarda intyg utan bor i stillet i forekommande fall dari
redovisa som sin uppfattning, att sékanden icke boér betros med kérkort.
Jag bitrider diaremot utredningens férslag om att polismyndigheten i fall
da lamplighetsfragan bedémes sasom tveksam bor till lansstyrelsen insianda
utredningsmaterialet eller ett sammandrag av detta och i lamplighetsin-
tyget angiva, att s4 kommer att ske.

Vad angir det lakarintyg, som korkortssokande har att forebringa vid
anmilan till férarprov, ansluter jag mig till den i flera av remissyttrandena
uttalade meningen, att intyget bor innehdlla ett omdéme av den underso-
kande likaren om sokandens limplighet ur medicinsk synpunkt att féra
fordon av det slag, varom fraga ir. Jag kan darfor icke tillstyrka den av ut-
redningen foreslagna dndringen i 31 § 1 mom. andra stycket b) vigtrafik-
féorordningen. Aven om en sadan dndring icke vidtages, har lansstyrelsen gi-
vetvis mojlighet att inhdmta forste provinsiallikarens mening i kérkorts-
fragor, nar sa befinnes lampligt.

I detta sammanhang vill jag dven framhéalla behovet av en annan, i hu-
vudsak rent formell dndring i reglerna om férviarv av kérkort. Jimlikt 31 §
1 mom. viagtrafikférordningen skall den, som 6nskar erhalla korkort, bl. a.
forete Aaldersbetyg, upptagande jamval sékandens identitetsbeteckning i
folkbokféringen. For att undvika tillimpningssvarigheter synes lampligt att
till ndmnda bestammelse foga en uttrycklig foreskrift om det sitt varpa
s0kande, som icke dr kyrkoskriven hir i riket, skall kunna styrka sin iden-
titet. Normalt kan visserligen sagas, att en person knappast har behov av
svenskt korkort, med mindre han vistas har i riket under sddana férhallan-
den, att han rimligen bor lata kyrkoskriva sig hirstides, och att den nuva-
rande bestimmelsen erfordras for att f4 en viss kontroll 6ver klientelet av
korkortssokande. Den ifragasatta undantagsmdojligheten avser i huvudsak
blott vissa speciella fall, frimst sidana d& svenskt korkort begires av per-
son tillhérande utlindsk beskickning eller utlindskt konsulat hiar i riket.
For att icke leda till eftergift i alltfér stor utstrickning i kravet pa kyrko-
skrivning hdir i riket torde bestimmelsen limpligen kunna avfattas si, att
kérkortsmyndigheten visserligen idger godtaga annan tillférlitlig utredning
an 4ldersbetyg, nir s finnes lampligt, men att sokanden icke obetingat dger
pafordra att f4 korkort utfardat at sig utan att forete dylik handling. Den
véisentliga méjligheten till kontroll 6ver de korkortssokande ligger f. 6. icke
i kravet pd aldersbetyg utan i bestimmelserna om limplighetsintyg och den
utredning, som i vissa fall skall verkstéllas i stallet for sidant intyg.
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Motioner

I de likalydande motionerna 1: 337 och II: 436 yrkas under a) att riks-
dagen skall besluta »att avsla Kungl. Maj:ts forslag i vad det avser omfor-
muleringen av § 32 mom. 1 ¢ i vigtrafikférordningen». Som skal for yrkan-
det anfér motionirerna bl. a. féljande.

Redan nu drar det ofta en avsevird tid innan det s. k. nykterhetsintyget
och dirmed sammanhingande utredningar kan avlevereras. Sarskilt ar sa
fallet i storre stider dar korkortsansokningarna hopas. En vintetid pa ett
par manader férekommer. Med den utvidgning av férundersékningen, som
Kungl, Maj:t foreslar, kan man befara, att vintetiden utstricks till flera
maénader, ja kanske till halvar. Polisens aligganden ar redan s& omfattande
i forhallande till personaltillgingen att man i stérre stader inte hinner med
ordentlig bevakning mot brott och brottsutredning. Antalet korkortssokande
per ar uppgar f. n. till bortat 200 000. Med hinsyn till polisens personalupp-
sattning och arbetsuppgifter torde den av Kungl. Maj:t féreslagna utred-
ningen av férundersékningen bli svirgenomf{orbar.

Det kan ifragasiattas huruvida det fér en bedéomning av den kérkorts-
sokandes lamplighet skall vara nédvindigt med en sd omfattande utred-
ning som den Kungl. Maj:t foreslar, bl. a. innebirande att undersdkningen
i vissa fall skall omfatta lingre tid tillbaka a&n nu vanliga 2 &r. Nu gillande
bestimmelser — reglerade i vigtrafikférordningens § 32 — limnar enligt
var mening tillrickligt utrymme fér de undersékningar som kan anses
nédviandiga for att utréna en persons limplighet som bilforare, savil ur
nykterhetssynpunkt som i avseende pa hans allmidnna lamplighet.

Undersdkningar av den art som foreslagits i propositionen medfér stora
risker for en subjektiv bedomning och svérigheter att 4stadkomma for hela
landet giltiga bedémningsnormer. Stor risk féreligger att den foreslagna
strangare granskningen av korkortssékande kan fa en form, som tolkas
som trakasseri mot oférvitliga manniskor.

Utskottet

Utskottet vill betona vikten av att i gorligaste man en for hela landet en-
hetlig praxis tillimpas nar det giller de olika provningar som foregar ett
kérkortsutfirdande. Sisom utredningen visat har bedémningsgrunderna va-
rierat ratt avsevirt nar det gillt det s. k. nykterhetsintyget. I det framlagda
forfattningsforslaget ges i vissa avseenden mera detaljerade regler for prov-
ningen i korkortsirenden, syftande bl. a. till att erné stérre enhetlighet i be-
déomningen. I minga fall torde de foéreslagna dndringarna och tillaggen en-
dast innebiira ett inskrivande i foérfattningen av vad som redan tillimpas
pé sina hall. Samtidigt avser dock de foreslagna andringarna i vissa avse-
enden en skirpning av lamplighetsprovningen. Sarskilt giller detta betydel-
sen av faktorer som sammanhinger med korkortsskandens personliga van-
del, varvid sdsom utgangspunkt valts det av utredningen pétalade samban-
det mellan en persons allminna skdtsamhet och hans limplighet som forare
av motorfordon. Utskottet vill i detta sammanhang som sin mening fram-
halla betydelsen ur rittssikerhetssynpunkt av att en viss forsiktighet iakt-
tages nar det giller att ur de upplysningar, som foreligger om en person, dra-
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ga slutsatser om hans framtida upptriadande i trafiken. I siarskilt hég grad
giller detta givetvis nir det rér sig om anmirkta férhallanden som ligger
inte alltfér nira i tiden. Vidare dr det utskottet angeliget betona, att den
personundersékning, som skall verkstillas, utféres med takt och omdéme
och icke i former som for den enskilde kan uppfattas som kriankande.

Det i motionerna I:337 och II: 436 framstiillda yrkandet om avslag pa
forslaget till andring av 32 § 1 mom. ¢) vigtrafikférordningen kan utskot-
tet icke bitrdda. Propositionens forslag synes — mot bakgrunden bl. a. av
vad utskottet ovan anfért — vilgrundade. Motionirernas farhagor med av-
seende 4 den 6kade arbetsinsats, som skulle krivas fran polispersonalens sida
vid ett realiserande av forslaget, férefaller vara nagot 6verdrivna. Med hin-
syn till vad i motionen anféres torde béra framhallas att en stor del av det
arbete, som i férevarande avseende kommer att avila polismyndigheterna,
kan utféras av expeditionspersonal utan polisutbildning och behgver alltsa
icke inkrikta pa arbetsuppgifterna fér den polispersonal, som sysselsittes
med exempelvis bevakningsuppgifter och brottsutredningar. Utskottet vill
framhélla vikten av att méjligheterna att rationalisera arbetet i enlighet
hirmed beaktas.

Under hinvisning till det anférda far utskottet med avstyrkande av mo-
tionsyrkandet tillstyrka propositionen i forevarande del.

Koérkortsadldern m. m.
Departementschefen

Vad utredningen anfért om olycksfrekvensen fér motorcyklister och for
yngre foérare jimférd med motsvarande tal fér andra fordon och andra fo-
rargrupper ger visst beligg for asikten, att en héjning av minimialdern fér
erhillande av korkort ar befogad. Starka argument kan emellertid ocksa
andragas till stéd fér nuvarande bestimmelser. Ett sAdant argument ér att
ett stort antal ungdomar i aldern 16—17 &r, sirskilt pA landsbygden, far
sitt arbete har starkt behov av ett motorfordon med bittre kiregenskaper
an mopeden. Ett annat skil 4r att de nuvarande reglerna ger de motorin-
tresserade ungdomarna anledning att s6ka sa snart som mdjligt skaffa sig
korkort och dirigenom erbjuder en viss garanti fér deras korskicklighet
och trafikkunnighet i 6vrigt, vilken knappast kan vinnas pa nagot annat sitt.

Givetvis kan man hysa delade meningar om den limpligaste aldersgrin-
sen. Man kan med ungefir lika goda skil forfakta, att den bor sattas vid
16, 17 eller 18 4r. Den nuvarande gransen kan enligt min mening icke sigas
vara illa avviigd och har dtminstone férdelen att vara val invand i allménna
medvetandet.

Fragans kirnpunkt r enligt min mening icke, vid vilken alder det &ver-
huvud bér tillitas nagon att fora motorfordon, utan snarare hur de fordon
ar beskaffade, som foretradesvis utnyttjas av de yngre aldersgrupperna. I
detta hinseende kan man utan tvekan siga att de typer av littare fordon,
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som nu framstilles, avviker betydligt fran vad som asyftades, d& de nu gil-
lande bestimmelserna inférdes, De litta motorcyklarna har verlag under
de sista aren utvecklats till relativt snabba fordon, ofta med &sidosittan-
de av andra viktiga krav. Ur rent teknisk synpunkt ar det givetvis en vinst,
att man kunnat framstilla litta och relativt billiga motorer med hog effekt.
Den fortgdende utvecklingen leder emellertid till att bestimmelserna om
klassificering av motorcyklarna maste bli foremal foér oversyn, om man
vill uppritthalla den grad av trafiksikerhet, som bestimmelserna syftar till.

Utredningens férslag att grinsen mellan litt och tung motorcykel skall
bestammas med hinsyn till cylindervolymen och icke, sisom nu, med hin-
syn till tjinstevikten, ir ur nu angivna synpunkter vilfunnet. Efter en dy-
lik princip kan man troligen uppné en begrinsning av maximihastigheten
hos de litta motorcyklarna, si att dessa, liksom tidigare, kommer att re-
presentera en lamplig mellanform mellan mopederna och de kraftigare
motorcyklarna.

Emellertid har det visat sig, att stor tvekan foreligger sdvil betriffande
det lampliga méattet & cylindervolymen som med avseende & frigan, om en
begriansning av cylindervolymen boér kombineras med en begrinsning av
tjanstevikten, For att undvika onédiga overgangssvarigheter torde den maxi-
mala cylindervolymen bora bestimmas i nédra anslutning till de matt, som
faktiskt tillimpas fér de nu existerande ldtta motorcyklar, vilka kan bedo-
mas fylla skiliga krav ur trafiksikerhetssynpunkt. For detta dndamaél ford-
ras en specialundersékning, som beriknas taga ytterligare tid i ansprak.
Aven fragan om reformens konsekvenser ur beskattningssynpunkt bér un-
dersgkas. Vidare torde det vara lampligt att vid fragans avgérande ta hinsyn
ocksa till resultatet av en inom kommunikationsdepartementet pagdende
utredning rorande motsvarande bestimmelser fér mopeder och om férar-
prov sasom villkor for ratt att fora moped. Aven de speciella forslag, som
framforts i vissa av remissyttrandena, sammanhiénger i viss man med resul-
tatet av dessa pagdende undersokningar.

Av nu angivna skil ar jag icke beredd att i detta sammanhang framlagga
nigot konkret forslag i hithoérande fragor. Jag kommer emellertid att f6lja
dem med uppmirksamhet samt avser att vid forsta ligliga tidpunkt fram-
lagga de forslag, till vilka de fortsatta 6vervigandena kan féranleda.

Utskottet

Utskottet ansluter sig till de av departementschefen anférda synpunk-
terna.

Korkortsgivningen
Departementschefen

Utredningens kritik av den metod, som tilldimpas vid det teoretiska kor-
kortsprovet, synes icke obefogad. Jag kan visserligen icke helt ansluta mig
till alla utredningens synpunkter pa exempelvis de frageformulér, som kom-
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mer till anvindning vid forhéren, men anser likval, att frdgan om provets
utformning &r vird att tagas under omprévning.

Ett skriftligt forhor efter nu tillampade linjer medfor emellertid icke
enbart nackdelar. Till forman for en sddan forhorsform talar bl. a. det for-
hallandet, att man pa detta sitt uppnar en hég grad av likformighet och
objektivitet i bedomningen och eliminerar atskilliga av de svirigheter, som
ett muntligt forhér kan innebéra for t. ex. en korkortssokande med bristande
framstillningsforméga. A andra sidan kan ej férnekas, att den muntliga for-
horsformen ger en dirtill lampad bedéomare betydligt batire férutsittningar
att f4 en grundad uppfattning om sékandens kvalifikationer.

Fragans betydelse bor icke 6verbetonas. Korkortsprovet kan icke fa ut-
vecklas till en omfattande examen med uppgift att i grunden utréna sékan-
dens kunskapsnivd och psykiska kvalifikationer i &vrigt, utan maéaste av
ménga skil begrinsas till att fastsla, att sGkanden nar upp till en viss stan-
dard i dessa hinseenden. For detta dndamal torde systemet med skriftliga
frigeformuldr kunna betraktas som ett tjinligt medel, om Atgirder vidta-
ges for att utrensa de oarter i friga om den teoretiska utbildningen, som
systemet medfort. I detta sammanhang bor anmirkas, att fragelistorna f. n.
ar foremal for successiv utvidgning och modernisering. En évergang till helt
muntliga forhér skulle dessutom medféra ansprak pa en visentlig utékning
av personaltillgdngen.

Hirmed ar emellertid icke sagt, att tanken pa att inféra muntliga férhor
bor uppgivas. Den bista formen for ett teoretiskt prov ar utan tvivel, om
sokanden underkastas saval muntligt som skriftligt forhér. Huruvida ton-
vikten bor liggas pa det ena eller det andra bér fa bero pa omstindigheterna.
Under alla férhallanden torde emellertid det skriftliga provet béra komplet-
leras med ett muntligt sidant atminstone pa det sittet, att forhorsledaren
stéller frigor till den korkortss6kande i anslutning till kérprovet, Ett munt-
ligt forhor i denna form — vilket redan nu méangenstides tillimpas — be-
hover icke ta nagon nimnvird tid i ansprak foér férhérsledaren och darfor
knappast leda till ndgon 6kning av personalbehovet.

Under hinvisning till det nu anférda féreslar jag, att i 31 § 3 och 4 mom.
vagtrafikférordningen infores uttryckliga bestimmelser om att de dir om-
namnda férhoren skall vara savil skriftliga som muntliga.

Vad betriffar det av statens organisationsnimnd utarbetade férslaget till
omléaggning av férfarandet vid utfdrdande av kérkort synes detta, i belysning
av vad utredningen anfort, icke medféra sadana fordelar, att det bor for-
verkligas. Vad sarskilt angar redovisningen till linsstyrelsen av det utred-
ningsmaterial, som i samband med utfirdande av limplighetsintyg inford-
ras av polismyndighet frin nykterhetsnimnd, avser jag att niirmare be-
handla denna fraga i det foljande.

Jag 6vergdr nu till att behandla férslaget om provisoriska kérkort.
Det ir naturligt, att en forare, som nyligen erhallit kérkort och icke hun-
nit forvirva nigon storre rutin, har littare att rdka ut fér olycksfall 4n en
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van forare, De dldre och mera erfarna forarna vill nog girna betrakta de
nyblivna férarna som ett allvarligt osikerhetsmoment och har darfor latt
att resa krav pa ingripanden mot dem ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Denna uppfattning saknar icke berittigande. Jag kan i detta hinseende
bl. a. erinra om vad jag nyss anfért i frdga om behovet av en bittre férarut-
bildning. Huruvida det 4r limpligt att harutover tillgripa administrativa at-
girder med tanke blott pa de nyblivna férarna, anser jag déremot tveksamt.
Sjalva kirnpunkten i problemet, niamligen att i trafiken upptriader forare
med skiftande erfarenhet och kvalifikationer i 6vrigt, ar det icke mojligt
att komma till ritta med pa detta sitt. F. 6. kan den omstéindigheten, att en
nybliven férare véllar en trafikolycka, icke i och for sig anses vara mera
graverande in om detsamma hiinder en erfaren forare. Trafikreglerna ar —
och detta icke utan skil — sa stringa, att mangverfel som beror pa bristande
rutin i stor utstrickning beddémes som vardsloshet i trafik. I kérkortshénse-
ende torde dylika fel hos en nybliven forare i regel bora bedémas milt, Ett
helt annat boér diremot bedomandet bli, om foraren medvelet utsatt sig for
risker, som han sedan visat sig icke vara i stand alt beméstra. Om detta sist-
nimnda fall ir f6r handen, bor enligt min uppfattning kérkortsmyndighe-
ten taga friagan om vederborandes limplighet under fornyat dverviigande.
Detta bor emellertid i princip gilla vare sig korkortet ar av dldre eller nyare
datum.

Utredningens férslag att kérkort under ett ar rdknat frdn utfirdandet
skall vara provisoriskt synes mig darfor icke vara sirskilt starkt motiverat.
Den stringare observans éver nyblivna férare, vartill forslaget i denna del
syftar, skulle enligt forslaget besta enbart i en befogenhet for polismyndig-
het resp. poliskommissarie att omhindertaga korkortet redan om det pé
sannolika skil kan antagas, att vederborande gjort sig skyldig till vardslos-
het i trafik av icke ringa beskaffenhet. Det torde icke kunna undvikas, att
en bestimmelse av siddant innehall skulle leda till hogst olika tolkning och
rentav godtycke i tillimpningen. Det férslag till utékad rapporteringsskyl-
dighet for polismyndigheterna och skirpningar av reglerna om aterkallelse
av korkort, som utredningen framlagt och som jag strax kommer att be-
handla, tjinar i stort sett samma syfte som forslaget om provisoriska kor-
kort utan att medféra dettas nackdelar. I allt fall torde det vara lamp-
ligt att avvakta nagon tids erfarenhet av dessa sistnidmnda atgirder, innan
mera radikala sddana sattes in.

Jag kan darfér pA nuvarande stadium icke tillstyrka utredningens forslag
om provisoriska kérkort.

Motioner

I de likalydande motionerna I: 339 och II: 437 hemstilles »att riksdagen
matte besluta att kérkort skall vara provisoriskt under tva ar, riknat fran
dagen for dess utfirdande, och beniamnas nybdrjarkirkorts.
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Utskottet

Till grund for beslut om utfirdande av korkort skall ligga en sa langt
mojligt utslagsgivande och rittvisande prévning av sdkandens férmaga och
lamplighet att pa egen hand upptrida som férare av motorfordon. Det ligger
i sakens natur att beddmningen hirvidlag innebir stora vanskligheter. Re-
dan praktiska skil gor att provningen maste halla sig inom en ritt begran-
sad ram. Dirtill kommer svérigheterna att pa forhand uttala sig om hur en
person kommer att bete sig som forare av motorfordon under eget ansvar.
Hir kan som regel nigot sikert svar ges forst sedan vederbdrande beretts
tillfalle att under nagon tid framtrida som motorfordonsférare pa egen hand.
Dessa vanskligheter gor, att det maste betraktas som ett angeliiget rattvise-
krav, att en vigran att tilldela en person korkort inte far grundas pa alltfor
l6sa antaganden om bristande limplighet och férméga hos sékanden. Det bor
1 sammanhanget hallas i minnet att motorismens utveckling gjort att ratten
att inneha korkort blivit en angeligenhet for ett allt stérre antal samhaills-
medborgare. En ytterligare fortsatt utveckling i samma riktning ar att for-
utse. Hirigenom blir kérkorsinnehavet av en alltmera vital betydelse fér den
enskilde individen. Rétten att fi féra motorfordon kan vara av avgorande
betydelse for hans val av arbete och bostad, fér hur han skall anviinda sin
fritid och fér mycket annat. Over huvud taget blir innehav av kérkort i stor
utstrackning bestimmande for den enskildes mojligheter att tillgodogora sig
den pagiende standardutvecklingen. Sjilvfallet maste under sadana férhal-
landen stor forsiktighet iakttagas, nir det giller att stilla vissa personer
utanfor. Vil stiller den moderna trafiken stora krav pi dem som upptrider
diri, och vl ar det i hog grad énskvirt, att som férare av motorfordon upp-
triader bara de som &r skickade dirfor. Givetvis maste man ocksa av den en-
skilde individen krava, att han gor vad som star i hans makt fér att skaffa
sig de fardigheter och kunskaper, som erfordras for ett trafiksikert upptra-
dande. Emellertid kan inte alla utvecklas till lika skickliga och sikra forare,
och kraven bor inte utan tvingande skal stillas sa héga, att en storre del av
samhillsmedborgarna ber6vas méjlighet att komma i atnjutande av de for-
maner, som innehavet av korkort innebir. Vad nu sagts far naturligtvis inte
hindra att de verkligt trafikfarliga férarna rensas bort. I mycket stor ut-
strackning torde dock urvalet hirvidlag bist ske pa grundval av bedémning-
ar med utgéngspunkt fran hur vederbdrande upptritt i trafiken, det vill
saga urvalet fir som regel gunda sig pA omstandigheter som framkommer
forst efter det kérkort utfiardats.

Forslaget om kombinerat skriftligt och muntligt teoretiskt prov finner ut-
skottet vilgrundat. I sammanhanget vill utskottet understryka departe-
mentschefens uttalande, att korkorsprovet icke far utvecklas till en omfat-
tande examen med uppgift att i grunden utréna sékandens kunskapsniva och
psykiska kvalifikationer i évrigt. Provet maste begransas till att fastsla, att
s6kanden ndr upp till en viss standard i dessa hanseenden. Uttalandet i pro-
positionen, att det muntliga provet skulle kunna tillga pa det sittet, att for-
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hérsledaren staller fragor till s6kanden i anslutning till kérprovet, vill ut-
skottet for sin del tolka s4, att det inte 4r meningen att férhérsledaren skall
stilla fragor under sjialva korningen pi ett sitt som kan verka stérande pa
sdkandens mdjligheter att koncentrera sig pa kérningen.

Det i motionerna I:339 och II: 437 framfoérda férslaget om att korkort
skall vara provisoriskt under tva ar, raknat fran dagen f6r dess utfiardan-
de, och benimnas nyborjarkort kan utskottet icke ansluta sig till. Enligt for-
slaget har bestimmelsen om provisoriskt korkort icke forenats med nagra
andra praktiska bestimmelser &n just den, att det skall benimnas nyborjar-
korkort. Den psykologiska betydelsen av en sddan benimning — motioni-
rerna synes ligga stor vikt hirvid — torde i hég grad vara beroende av i
vilken mén till benimningen ir knutna néigra sarstadganden fér innehava-
ren av korkort av ifrAgavarande slag. Den skirpta tillsyn ver de nyblivna
{fO6rarna, som synes vara ett av ledmotiven fér motionidrerna, skapas eller
framjes icke blott och bart genom att de nyutfiardade korkorten erhéller en
sarskild bendmning. Dirtill fordras ocksd att sarskilda kontrolldtgiarder sit-
tes in mot innehavare av kérkort, varom hér ar fraga. Nagra praktiska for-
slag i sddant avseende innehdller motionerna icke. For 6vrigt vill utskottet
for sin del garna ansluta sig till departementschefens uttalande, att mané-
verfel, som beror pa bristande rutin hos en nybliven forare, i regel bér be-
doémas milt.

Under hanvisning till det anférda far utskottet med avstyrkande av mo-
tionerna tillstyrka propositionen i foérevarande del.

Kompetensen for yrkesforare

Departementschefen

De skil, som utredningen dberopat for att uppstilla hégre krav pa kom-
petens for yrkesforare dn fér motorforare i allménhet, dr enligt min upp-
fattning barande. I allt fall bor fullgod kompetens krivas av dem, som har
till yrke att féra tyngre och mera svirmandvrerade fordon. En lamplig kom-
petensnivi torde kunna uppnas genom férverkligande av utredningens fér-
slag. Narmare bestimt synes den av utredningen skisserade principen béra
i forfattningen komma till uttryck pa det sittet, att den, som har till yrke
att fér annans rakning framféra fordon av vissa storre typer, skall innehava
trafikkort, oavsett om fordonet nyttjas i yrkesméssig trafik eller ej. I prin-
cip anser jag f. 6., att {rafikkortskompetens rimligen bor kunna fordras i na-
got stérre omfattning 4n utredningen foreslagit, nimligen fér foérare av ut-
ryckningsfordon samt foér den, som yrkesmissigt framfoér buss, oavsett
fordonets storlek.

Emellertid kan reformen icke genomforas omedelbart och i ett samman-
hang. Det 6vervigande flertalet bland dem, som har till yrke att kéra tunga
fordon, besitter troligen sadan korskicklighet, att det for dem icke moter
nagra storre svarigheter att avligga koérprov for trafikkorl, men nigra av
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dem behover troligen radrum att forvarva de erforderliga teoretiska kun-
skaperna. Hinsyn méste ocksa tagas till att bilinspektionens resurser redan
nu ar hart anstriangda och icke tdl nigon avseviird ytterligare belastning.

En limplig form fér 6vergang till de féreslagna nya reglerna synes vara,
att dessa efter en tidsfrist av ungefir ett ar gores tillimpliga & yrkesfo-
rare av de allra tyngsta fordonen och sedermera efter hand utstrickes att
gilla jaimval forare av 6vriga nu asyftade fordonstyper. For genomférande
av reformen i full utstrackning torde béra anslas en tid av 4—5 ar.

I anledning av vad salunda anforts férordar jag, att i 29 § vigtrafikfor-
ordningen upptages en bestimmelse, enligt vilken Kungl. Maj:t dger for-
ordna, att den, som har till yrke att féor annans riakning framféra lastbil
med en totalvikt éverstigande 7 ton eller buss eller utryckningsfordon, skall
innehava trafikkort. Jag forutsitter darvid att narmare foreskrifter i dmnet
kommer att med limpliga tidsmellanrum utfirdas av Kungl. Maj:t.

I regel torde det med en bestimmelse av nu skisserat innehall icke behéva
moéta ndgon storre svarighet att i det sarskilda fallet avgora, huruvida tra-
fikkort fordras eller icke. Tvekan kan dock mdéjligen tinkas uppsta i friga
om skyldigheten att innehava trafikkort fér sddana personer, i vilkas yrke
det ingdr att kora bil 4t annan men vilka d4ven har andra arbetsuppgifter.
I dylika fall torde hansyn béra tagas dels till huruvida den verksamhet, vari
vederborande ir sysselsatt, nagorlunda regelbundet fordrar lastbils- eller
busstransporter och dels till det férhallandet, om férandet av bil kan anses
som den huvudsakliga arbetsuppgiften fér vederbérande. Ar dessa villkor
uppfyllda, torde krav pa trafikkort bora uppritthallas, oavsett om fdéraren
jamvil har andra arbetsuppgifter, Aven reservférare och vikarie fér ordi-
narie forare bor ha trafikkort. Diremot lirer ett sidant krav ej kunna go-
ras gillande gentemot den, vilken av sérskild orsak vid nagot enstaka till-
falle upptriader sdsom férare av sadant fordon, som bestimmelsen &syftar.
Uppenbart torde jimvil vara, att kravet pa trafikkort ej avser polisman, be-
siktningsmén, bilreparatérer m. fl,, som tillfalligt framfor dylikt fordon
for kontroll av dess koregenskaper e. d. Eftersom de anférda synpunkterna
enligt min mening framgar av den foreslagna forfattningstexten, anser jag
ej erforderligt att belasta denna med ytterligare detaljféreskrifter i dmnet.

Utskottet

Mot bakgrunden av den utveckling, som priglat sirskilt den icke yrkes-
missiga lastbilstrafiken under senare tid, har gillande bestimmelser réran-
de skyldighet att inneha trafikkort kommit att te sig mindre vil avviigda.
Det kan icke anses tillfredsstillande att exempelvis en yrkeschauffér, som ar
anstilld som lastbilsférare i ett dkeriforetag, skall vara tvungen att ha tra-
fikkort for att kunna fullgéra sitt yrkesarbete, medan féraren av en lastbil
av motsvarande storlek, som tillhor ett industriféretag, icke behéver inneha
sddant kort. Med utgdngspunkt fran det sagda kan utskottet med tillfreds-
stéllelse hilsa propositionens forslag, att trafikkort skall krivas fér dem som
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har till yrke att fora tyngre och mera svarmanévrerade fordon. Det synes
dven vilbetinkt att i anslutning hirtill pA motsvarande sitt utvidga kravet
pa trafikkort till jamvil forare av utryckningsfordon. Emellertid maste det —
sasom ocksé framhallits i propositionen — riknas med vissa dvergéngssva-
righeter i samband med forslagets genomférande. Utskottet beaktar harvid
sirskilt det forhallandet, att manga — framfor allt dldre — yrkeschaufférer,
som enligt den nya ordningen blir tvingade att skaffa sig trafikkort, om de
skall fa fortsdtta med sin gamla verksamhet, kan ha svarigheter att fylla
kraven for erhallande av sddant kort. Speciellt kan de stringare kraven i
fysiskt hinsende for erhallande av trafikkort visa sig utgéra hinder harvid-
lag. Det kan inte vara rimligt, att pa si sétt yrkesutévare med kanske méang-
srig fortjanstfull girning sdsom yrkeschaufférer bakom sig berévas moj-
ligheterna att fortsitta i sitt yrke och i stillet hinvisas till att séka sig an-
nan utkomst pi en mahinda hardnande arbetsmarknad. Nu anférda syn-
punkter talar fér att — sasom foreslagits — overgangen bor goras mjuk. De
talar enligt utskottets mening ocksé for, att vid utfirdande av trafikkort sar-
skild hinsyn bor kunna tagas till dem som Overgingsvis berdres av de nya
bestimmelserna, exempelvis genom en vilvillig instillning vid behandling
i forekommande fall av ansékningar om dispens frian kraven pa fysisk
famplighet.

Under hinvisning till det anforda far utskottet tillstyrka dep foreslagna
indringen i 29 § vigtrafikférordningen.

Den fortlopande kontrollen av férarnas limplighet

Departementschefen

Vad till en bérjan angar utredningens férslag till digdrder for att upp-
spdra oldmpliga férare vill jag hidnvisa till vad jag forut anfort om att moj-
ligheterna till en férhandsprévning av de korkortssokandes lamplighet ar
mycket begrinsade. Huruvida en viss person ar limplig sdsom motorfo-
rare eller icke visar sig ofta forst da han upptrader pa egen hand i trafiken.
Som komplement till den noggrannare korkortsprévning, vilken jag for-
ordat, bor diarfér ocksi inforas bestimmelser med dndamdl att géra kor-
kortsmyndigheten uppmirksam pa hindelser och omstindigheter, som var
for sig eller i forening kan leda till att korkortsfrAgan upptages till f6rnyad
provning.

Nuvarande bestimmelser om skyldighet fér olika myndigheter att limna
korkortsmyndigheten underrittelser om kérkortsinnehavares férhallanden
ar, sdsom utredningen framhallit, icke tillfredsstéllande i1 alla avseenden.
Skal foreligger darfor att utvidga och komplettera dem. A andra sidan far rap-
portskyldigheten icke utstrickas s& langt, att systemet blir alltfér svarbe-
mastrat eller leder till kostnader, som ej stir i skiligt férhallande till nyttan.

Utredningens forslag, att samtliga polisrapporter angéende végtrafikolyc-
kor, dven sidana av bagatellartad beskaffenhet, skall tillstallas korkorts-

4 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 9 saml. 2 avd. Nr 20
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myndigheten, synes mig ga vil langt. Huvudparten av det material, som si-
lunda skulle inkomma till kérkortsmyndigheten, torde sakerligen komma
att visa sig ganska betydelselést ur korkortssynpunkt. Arbetet med att ge-
nomgé och sovra materialet skulle hos vissa kérkortsmyndigheter bli bety-
dande. Vad utredningen syftar till 4r i forsta hand blott att fa alla polisan-
milda olyckor registrerade hos kérkortsmyndigheten och pa sa sitt fa fram,
vilka férare som rent statistiskt sett ar mest belastade med olyckor. Fér
detta dndamal riacker det med att myndigheten far en kortfattad uppgift om
férarens namn och numret pid hans kérkort, tidpunkten och platsen for
olyckan samt dess art (kollision mellan fordon, pakérning av giende etc.).
Endast i de fall, d4 nigon atgird fran myndighetens sida 6vervages, t. ex.
pé grund av att en forare enligt registret ar belastad med ett flertal sadana
anmilningar, erfordras tillging till nirmare uppgifter, viika da limpligen
kan erhéllas genom att myndigheten infordrar fullstindiga handlingar frin
polismyndigheten. Med ett dylikt system torde det vara mdojligt att férverk-
liga utredningens intentioner utan att alltfér mycket $ka arbetsbérdan hos
polismyndigheterna och kérkortsmyndigheterna.

Jag forordar, i anslutning till det nu anférda, att i 81 § vigtrafikkungo-
relsen upptages en bestimmelse om skyldighet for polismyndighet att med-
dela underrittelse till kérkortsmyndighet angiende samtliga vagtrafikolyc-
kor, i vilka innehavare av kérkort pa nagot sitt haft del. For dylik un-
derrittelse torde, atminstone t. v., i allminhet kunna anvindas den blan-
kett, som foreskrivits féor meddelande av statistiska uppgifter angdende vig-
trafikolyckor. Hinder bér dock ej mdota for polismyndigheten att, om s&
befinnes limpligt, i stillet dversinda férundersékningsprotokoll eller polis-
rapport angiende olyckan.

Forslaget att i 81 § vigtrafikkungérelsen upptaga en sédrskild bestim-
melse om skyldighet fér polismyndighet att till korkortsmyndigheten an-
mila, om korkortsinnehavare befinnes hemfallen &t spritmissbruk eller om
eljest niagot forhallande foreligger som kan leda till att han icke bér vara
betrodd med korkort, anser jag lampligt. Jag bitrider ocksa forslaget om att
i 33 § vagtrafikférordningen upptaga en erinran om polismyndighets skyl-
dighet i vissa fall att gora framstillning om aterkallelse av korkort. Vissa
mindre jimkningar torde dock béra vidtagas i utredningens forslag.

Vad utredningen féreslagit om vidgad underrittelseskyldighet for dom-
stol kan jag i huvudsak bitrida. Den torde béra begransas till sidana gro-
va brott, som &dagalidgger olimplighet att féra motorfordon.

Vad betriffar den foreslagna skyldigheten fér nykterhetsnamnd att arli-
gen avlimna statistiska uppgifter till lansstyrelsen om antalet personer,
som varit foremdl fér ndmndens atgird m. m., skulle dess fullgérande stilla
sig ganska betungande. Atskilliga omstindigheter, bl, a, arbetsbelastningen
hos linsstyrelserna, goér dessutom att man kan tvivla pa att dessa for sin
del kan effektivt handha den uppsikt, som forslaget asyftar. Eftersom nyk-
terhetsnimnderna genom utredningen och de av socialstyrelsen verkstillda
forfragningarna nu blivit uppmirksamgjorda pé sin ifrdgavarande skyldig-
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het, torde man kunna férvinta, att skyldigheten i fortsattningen kommer
att fullgéras bittre dn hittills. Jag anser darfér évervagande skl tala for
att nagon ytterligare uppgiftsskyldighet fér nykterhetsnimnd &atminstone
t. v. ej inféres. Ej heller den av utredningen féreslagna dndringen i 4 § lagen
om nykterhetsvird synes numera, sedan nimnderna blivit uppméirksam-
gjorda pé sin uppgiftsskyldighet, ha nagon stérre uppgift att fylla.

Vad slutligen angir den foreslagna uppgiftsskyldigheten fér vissa likare
moter denna, pa sitt framhillits i flera av yttrandena, ratt stora betinklig-
heter. Betriffande den mahinda viktigaste gruppen, nimligen de psykiskt
sjuka, torde nuvarande syslem fungera i stort sett tillfredsstillande. Vad
angar ovriga sjukdomstillstand torde ingripanden fran kérkortsmyndighe-
tens sida av flera skiil béra begriansas till mera patagliga fall, huvudsakli-
gen sidana dar man vet eller kan antaga att vederbérande fé6r motorfordon,
trots att han far anses mindre lAmplig hértill. Vid saddant férhallande och da
medicinalstyrelsen forklarat sig dmna vidtaga atgirder for att fa en utvid-
gad rapportering till stdnd i annan ordning, anser jag att utredningens fér-
slag icke bor forverkligas, innan ytterligare erfarenheter féreligger av vad
som kan uppnds utan foérfattningsbhestimmelser.

Det har sedan linge stitt klart, att det nuvarande systemet for registre-
ring av kérkort icke ar tillfredsstillande och att en reform férr eller senare
blir ofrankomlig. Ett minimikrav pa registreringen ir att man utan alltfor
stor omgéng skall kunna utréna, om en viss person har kérkort och av vilken
lansstyrelse detta utfiardats. Ur militdr synpunkt och civilforsvarssynpunkt
ar det darjamte onskvirt, att man ur registret kan fa fram uppgifter, vilka
personer i en viss ort, av en viss alderskategori etc., som har korkort.

En teoretiskt tinkbar metod att ordna registreringen ar givetvis att upp-
ritta ett centralt register 6ver alla korkortsinnehavare. Med hénsyn till den
omfattning, som ett centralt register maste {4, och den administrativa appa-
rat, som skulle erfordras for dess handhavande, 4r denna tanke emellertid
knappast realistisk i nuvarande lage.

Utredningens forslag att anteckna korkortsinnehaven i linsstyrelsernas
tryckande folkbokforingsregister synes visa pi en mera framkomlig vig.
Visserligen ndr man icke alla de fordelar, som ett centralt register skulle
innebira, men forslaget synes dgnat alt med en mattlig insats av personal
och for rimlig kosinad ge ett resultat, med vilket man skiiligen borde kunna
atndjas.

En brist i forslagel dr emellertid, att nagon kostnadsberidkning ej verk-
stallts. Vidare ma framhdllas, att frigan om vissa omldggningar i folkbok-
foringen pé sistone blivit alltmera aktuell och att det med hinsyn hiirtiil
bor undersékas, huruvida en registrering av kirkort limpligen bér komma
till stand fére en dylik omliggning eller samordnas med denna. Eftersom
arbetet A linsbyrderna icke dr jamnt fordelat pa olika ar eller pa arets ma-
nader, ir det dessutom virl att undersdka, vilka atgirder som kan vidtagas
for alt fa registreringsarbetet forlagt till en limplig tidpunkt. Om registre-
ringen, sisom lroligt ir, bor kombineras med en allmiin skyldighet fér kor-
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kortsinnehavarna att forete kérkorten foér avstimpling, kan det mahinda
Overvigas, om uppvisandet skall ske fér polismyndighet, sdsom utredningen
foreslagit, eller om det med stérre férdel kan foérliaggas t. ex. till postan-
stalterna.

Av nu nimnda skil kan utredningens forslag icke férverkligas utan vissa
niarmare undersfkningar betraffande foérutsattningarna foér registreringens
genomfodrande. Det 4r mdjligt, att forslaget darvid bor jamkas eller rentav att
en annan registreringsmetod befinnes lampligare. Jag dmnar foranstalta om
att en siddan undersokning kommer till stand.

Sedan resultatet av ndmnda undersokning foéreligger, torde forslaget bora
upptagas till férnyad prévning.

Utskottet

Sasom utskotiet ovan framhallit 4r det vanskligt att bedéma en persons
lamplighet som motorférare innan han bérjat pa egen hand upptrada i tra-
fiken. Med hénsyn hértill blir de atgarder, som syftar till att bland inneha-
varna av koérkort skilja ut de i mera avsevird man trafikfarliga férarna, av
storsta betydelse. Det adr darfér av vikt att kérkortsmyndigheterna hélles
underrittade om sadana efter korkortsutfardandet intraffade handelser,
som var for sig eller i féorening kan vara dgnade att leda till omprévning av
koérkortsfrigan. For att detta syfte skall kunna bittre tillgodoses torde det
vara motiverat med en viss revidering av gillande bestimmelser om skyl-
dighet for olika myndigheter att halla kérkortsmyndigheterna underrittade
om koérkortsinnehavares forhallanden. Harvidlag vill dock utskottet under-
stryka departementschefens uttalande, att rapportskyldigheten icke far ut-
strickas sa langt, att systemet blir alltfér svarbemastrat eller leder till kost-
nader, som ej star i skaligt férhallande till nyttan.

I propositionen férordas att i 81 § viagtrafikkungérelsen upptages en
bestdmmelse om skyldighet for polismyndighet att underritta kérkortsmyn-
digheten angiende samtliga vagtrafikolyckor, i vilka innehavare av korkort
pa nagot satt haft del. Underrattelse skulle saledes lamnas vare sig veder-
bérande korkortsinnehavare pa nagot satt haft skuld till olyckan eller ej;
alltsa dven i det fall, dd anledningen till det intriffade helt ar att s6ka hos
annan person eller pd annat sitt legat i omstiandigheter utanfér vederbéran-
des radighet. Syftet med saddana underrattelser anges i forsta hand blott
vara att fa alla polisanmalda olyckor registrerade och pa si sitt {4 fram
vilka férare som rent statistiskt sett 4r mest belastade med olyckor. For det
fall att nagon atgard fran koérkortsmyndighetens sida overviges, t. ex. pa
grund av att enligt registret en férare 4r belastad med ett flertal sidana
anmiélningar, skall enligt propositionen tillgang till ndrmare uppgifter kun-
na erhéllas genom att kérkortsmyndigheten infordrar fullstindiga handling-
ar fran polismyndigheten.

Ur rattssikerhetssynpunkt synes det utskottet betidnkligt, att sddana tra-
fikhidndelser, dar aklagaren icke funnit ndgon vardsléshet ligga foraren till
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last eller dir domstol meddelat friande dom, skall ligga till grund for prov-
ningen i korkortsfragor. Det kan vidare ocksi synas betdnkligt att denna
for den enskilde ofta nog sa betydelsefulla prévning skall kunna till vi-
sentlig del bygga pa innehallet i polisforhorsprotokoll. T sammanhanget ma
anmirkas, att enligt rittegdngsbalken dom i brottmal regelmaissigt icke far
bygga pd vad som foérekommit vid polisforhor. Det foéreslagna systemet
skulle ocksi valla merarbele fér polismyndigheterna liksom foér korkorts-
myndigheterna. De scnare skulle f4 ett 4n mera svaréverskadligt material
att handskas med. Om ett mera begrinsat, till visentligheter konecentrerat
material inflyter, ldrer detta underlitta for korkortsmyndigheterna att leta
fram verkligt olampliga forare. For de fall, diar det dr av sirskild vikt att
korkortsmyndigheterna pa ett tidigt stadium erhaller besked angiende om-
standigheter, som bor paverka vederbirandes ritt att inneha koérkort, synes
en tillfyllestgérande reglering erhallas med en allmint héllen bestimmelse
om skyldighet for polismyndighet att, d4 den erhallit kunskap om omstin-
dighet, som bor foranleda att vederborande icke lingre betros med korkort,
insinda underrittelse dirom till kérkortsmyndigheten. En liknande bestim-
melse finns redan nu upptagen i vigtrafikkungorelsen. For det fall ater att
en trafikolycka leder till att foraren blir filld till ansvar, skall redan enligt
gillande regler domstolen underritta korkortsmyndigheten dirom. Sadan
underrittelse kan fér 6vrigt komma att omfatta trafikhindelse betraffande
vilken underrittelseskyldighet fér polismyndighet enligt de foreslagna reg-
lerna icke skulle forelegat, ndmligen da forare fillts till ansvar for vérds-
I6shet i trafik oaktat nigon trafikolycka ej intriffat.

Mot bakgrunden av det anforda finner sig utskottet icke kunna férorda
en utvidgning av polismyndigheternas underrittelseplikt till att avse skyl-
dighet att limna underrittelse om alla trafikolyckor vari korkortsinneha-
vare haft del. Ett beaktande av utskottets stillningstagande kriver en om-
formulering av 33 § 9 mom. i forslaget till dndring i vigtrafikférordningen.
Utskottet vill 4n vidare i detta sammanhang uttala, att utskottet ifragasat-
er, huruvida nimnda moment - som endast innehaller en hinvisning till
annan forfattning — 6ver huvud skall behéva belasta vagtrafikférordning-
en. Det forefaller i viss man ologiskt med en sidan hianvisning betriaffande
polismyndighets och aklagares underrittelseskyldighet, da i forordning inte
intages motsvarande angiende domstolars och nykterhetsnimnders under-
rittelseskyldighet. I den man motivel till alt bestimmelsen foreslis inférd
ar att soka i det forhéllandet, att underrittelseskyldigheten fran polismyn-
digheternas sida tidigare fullgjorts pa ctt mindre tillfredsstillande sitt, tor-
de rittelse kunna foérviantas genom vad som nu forevarit. Erinringar till
vederborande myndigheter torde vidare, i den man sidana findock skulle er-
tordras, kunna béttre och effektivare meddelas i annan ordning. Ulskoftet
vill i sammanhanget hiinvisa till vad departementschefen i propositionen
anfort rorande motsvarande problem med avseende 4 nyklerhetsniimnder-
nas underrittelseskyldighet.

I frdga om domstolarnas underrittelseskyldighet har utskotiet intet att
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erinra mot en utvidgning héarvidlag i enlighet med vad departementschefen
angivit. Det torde dock vara av vikt att i kungoérelsen si uttémmande som
mojligt anges vilka brott som skall féranleda rapportering, detta foér att
undvika en alltfor skiftande praxis hos olika domstolar. Utskottet vill ocksé
understryka den av Foreningen Sveriges hiradshévdingar vid remissbehand-
lingen av utredningens férslag uttalade synpunkten om behovet av sekre-
tesskydd, déirest korkortsregistren skulle komma att i vidare utstrickning
innehalla uppgifter om diffamerande brott.

I ovrigt foéranleder departementschefens uttalanden under forevarande
rubrik ingen erinran fran utskottets sida.

Aterkallelse av korkort m. m.

Depariemenischefen

Fragan, huruvida det 4r mojligt att uppritthalla en tillfredsstiallande stan-
dard hos molorférarna och férhindra, att bland dem aterfinnes personer,
som konstaterats vara klart olampliga att féra motorfordon, beror icke
blott pé reglerna om forvarv av kérkort utan i minst lika hég grad pa reg-
lerna om aterkallelse och om omhindertagande av kérkort. Av de uppgifter,
som utredningen forebragt, framgar tydligt, att nuvarande regler i detta
hinseende icke ar tillrackligt stranga och att en skirpning darfér ar néd-
vandig.

Som allménna énskemil mé framhallas, att reglerna dels bér ge korkorts-
myndigheten mojlighet att utréna, huruvida en person, som erhallit korkort,
alltjamt kan anses lampad att f6ra motorfordon, dels bor ge mojlighet att
omedelbart frintaga en oliamplig férare hans kérkort och dels bor ga ut pa
att den, som frantagits sitt koérkort, i princip icke skall aterfa detta annat #n
efter fornyad lamplighetsprévning med positivt utfall.

I samband med fragan om skirpning av kérkortsreglerna aktualiserar sig
iven fragan om lillskapandet av betryggande garantier for en ur rattssiker-
hetssynpunkt tillfredsstillande provning av fragor om aterkallelse av kor-
kort m. m. Eftersom utredningen icke inlatit sig pa hithérande spdrsmal,
saknas férutsattningar for att nu allsidigt préva nimnda spoérsmal. De ritts-
sikerhetsgarantier, som redan finns, namligen mgjligheten att verklaga be-
slut om korkortsaterkallelse m. m., kan emellertid icke betecknas som otill-
rickliga. Givetvis bér vid utformning av férfattningsbestimmelserna beak-
tas, att de administrativa myndigheternas befogenheter icke utstrickes
lingre, 4n dndamalet med bestimmelserna oavvisligen pakallar. Jag vill
hirjimte erinra om att den nyligen tillsatta utredningen angiende rattfyl-
leribrotten m. m. enligt meddelade direktiv dven har att underséka, i vad
man prévningen av friga om indragning av koérkort kan overflyttas fran
lansstyrelse till domstol,

Vad angir korkortsmyndighetens mojligheter att konstatera en férares
olamplighet vill jag forst hinvisa till den utvidgade underrittelseskyldighet
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for polismyndigheter och domstolar, fér vilken jag uttalat mig i det foére-
giende. Som komplement till reglerna i detta &mne erfordras — sadsom ut-
redningen framhallit — en befogenhet for lansstyrelsen att féranstalta om
ny utredning, helt eller delvis, angdende de férhallanden, som skall klar-
laggas i samband med utfirdande av nytt kérkort. Utredningen har fore-
slagit, att korkortsmyndigheten vid behov skall kunna foreligga korkorts-
innehavare att inkomma med nytt limplighetsintyg, 12karintyg eller kom-
petensbevis och dirvid foreskriva att provningen skall verkstillas av viss
angiven person samt att linsstyrelsen ocksa skall kunna sjalv eller genom
polismyndighet eller nykterhetsndmnd inférskaffa den ytterligare utredning
angdende foraren, som finnes erforderlig. Till dessa forslag kan jag ansluta
mig.

Detsamma giller forslaget att slopa den nuvarande bestdmmelsen i 33 §
1 mom. vagtrafikférordningen om att avseende icke far fistas vid forseelse,
f6r vilken foraren domts mer dn tvad ar fore begidendet av den forseelse,
som ger anledning till att fragan om korkortets Aterkallelse upptages till
prévning. Fér beddmande av férarens limplighet bor allt, som ar kiant om
hans sitt att féra motorfordon, fa tagas i betraktande. Vilken betydelse som
diarvid skall tillmitas omstindigheter lingre tillbaka i tiden bér f& avgoras
fran fall 1ill fall och icke bero pa en i sjilva forfattningen uppstilld tidsbe-
gransning.

Aven ulredningens forslag till skirpningar i reglerna om de fall, da kor-
kort skall aterkallas, finner jag befogade. Jag foreslar att de intages i for-
fattningen med vissa jimkningar, vilka foranledes av vad jag kommer att
anfora i det féljande.

Den indring, som utredningen foéreslagit i bestimmelsen om att aterkal-
lelse av korkort pa grund av straffbelagd forseelse regelmissigt ej far ske
forran fragan om straffet blivit avgjord genom lagakraftigande dom, ar
mera diskutabel. Den nuvarande bestimmelsen ger enligt min mening be-
lagg for att korkortsmyndigheten, oberoende av utgdngen i ansvarsfragan,
har mojlighet att prova fragan om forarens limplighet och att pa grundval
av denna provning aterkalla korkortet. Att, sasom utredningen féreslagit,
lata korkortsmyndigheten verkstilla en sjalvstindig prévning dven av fra-
gan, om foraren kan antagas vara forfallen till ansvar for forseelsen, maste
anses olampligt, sirskilt som korkortsmyndigheten ofta icke har lika goda
méjligheter att beddma viirdet av bevisningen som domstol har efter ett
muntligt forfarande vid huvudférhandling. Féljden kunde bli, att domsto-
len och kérkortsmyndigheten komme till skilda resultat i samma fraga, vil-
ket kunde leda till allvarliga komplikationer. Jag foreslar i stillet en sadan
omformulering av bestimmelsen, att den tydligare &n hittills ger vid handen
att aterkallelse far 4ga rum, om det oavsett utgangen av ansvarsfragan kan
anses klarlagt, att foraren icke ar limplig att fora kérkortspliktigt fordon.

Vad harefter betriffar villkoren for Aterfaende av éterkallat kérkort och
om ulfirdande av nytt korkort i stillet for dterkallat sadant ansluter jag
mig till utredningen i det hiinseendet, alt denna fraga i princip bor bero pa
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helt ny lamplighetsprévning fran kérkortsmyndighetens sida och att prov-
ningen icke sillan bor utfalla s, att vederbdrande ej anfértros korkort. Na-
gon besldmd aterkallelsetid bor darfér icke upptagas i beslut, varigenom
korkort aterkallas. I stillet bor i sjalva forfattningen upptagas viss minimi-
tid, fore vars utgdng foraren icke skall kunna fa nytt kérkort utfiirdat.
Utredningens forslag att denna tid skall bestimmas till tvA ar anser jag
dock alltfoér strangt. Jag forordar, att tiden siittes till ett Ar. Aven detta
forslag innebdr i flertalet fall en skirpning av nuvarande praxis. I ett hiin-
seende anser jag dock att en stringare regel ir pakallad, nimligen be-
traffande den, som sakfillts jamlikt 1 § andra stycket trafikbrottslagen
for att han vid framférande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap
ddagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet for andra
ménniskors liv eller egendom. Med kinnedom om den restriktiva praxis,
som domstolarna intager i hithérande fragor, torde det timligen generellt
kunna ségas att den, vilken sakfillts enligt sagda lagrum, Adagalagt sa-
dan uppenbar olimplighet sidsom motorférare, att han icke vidare bér an-
fortros koérkort. I allt fall bor detta ej ske forrdn en lingre tid efter brot-
tets begdende. Jag foreslar, atl minimitiden for detta fall sattes till tre ar.

Emellertid kan man icke bortse fran att fall férekommer, da schablonreg-
ler sidana som de av mig nu férordade framstar som oskiligt strianga. Pa
lingre sikt kan detta leda till att kérkortsmyndigheterna icke anviinder ater-
kallelsemdjligheten i den omfatining, som #r 6nskvird. Jag férordar dirfér,
att linsstyrelsen far méjlighet att, om synnerliga skil foranleder dirtill, i
beslutet om aterkallelsen foreskriva en kortare minimitid, dock ligst tre
ménader. Vad speciellt angar de fall, d& koérkort aterkallats pa grund av
sjukdom, skada e. d. eller pa grund av att féraren icke efterkommit fére-
liggande att inkomma med limplighetsintyg eller annan utredning, anser
jag, liksom utredningen, att nagon sirskild minimitid fér aterkallelsen icke
boér gilla. I dessa sistnimnda fall boér vederborande aterfa kérkortet eller
fa nytt korkort utfirdat da det férhallande, som foéranlett aterkallelsen,
upphort.

Ovriga av utredningen féreslagna bestdmmelser om &terkallelse av kér-
kort och Aterstillande av korkort eller utfirdande av nytt kérkort efter ater-
kallelse anser jag mig kunna tillstyrka med blott vissa formella mindre
jamkningar i forslagets text.

Med hinsyn till den utformning av reglerna om aterkallelse av korkort, for
vilken jag nu uttalat mig, bortfaller behovet av en mera omfattande reform
utav reglerna om varning. Med hénsyn bl. a. hirtill anser jag mig icke béra
tillstyrka utredningens forslag att varning skall kunna férenas med viss tids
indragning av korkort. Ej heller kan jag bitrida utredningens mening, att
varning aldrig skulle f4 anvidndas, om négot av de formella villkoren for
aterkallelse av korkort kan anses uppfyllt. Diremot anser jag mig bora for-
orda en sidan dndring av bestimmelserna i 34 § vigtrafikférordningen, att
varning kan meddelas icke blott, sisom nu, i vissa av de formella aterkal-
lelsefallen utan dven eljest d4 mot en korkortsinnehavare foérebragts nigon
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omstindighet, som ar dgnad att allvarligt minska tilltron till hans lamplig-
het sasom forare. Till de fall, d varning ej far meddelas — f. n. grov oakt-
samhet vid forande av motorfordon och grévre trafikonykterhetsbrott —
torde dven béra fogas det fallet, att foraren efter att ha véllat olycka med
personskada som f51jd avligsnar sig fran platsen, innan de atgidrder vidta-
gits, till vilka hindelsen skiligen bort féranleda.

Utredningens forslag till andringar av reglerna i 35 § vagtrafikférordning-
en angiende omhiindertagande av korkort kan jag icke tillstyrka i helt ofor-
andrat skick. Det synes mig knappast rimligt, att en forare skall kunna drab-
bas av den allvarliga pafoljd, som mistning av kérkortet mangen gang inne-
bir, endast darfor att han misstinkes for t. ex. grov vardsloshel i trafik.
Minimikravet for att ett omhindertagande skall fa ske bor enligt min mening
vara, att foraren ar klart bunden vid sjilva den gérning, som av polismyn-
digheten bedomes pa angivet sitt. Det nuvarande stadgandet dr darfér pa
denna punkt att foredraga framfor det, som utredningen foreslagit. Dér-
emot bitriader jag utredningens forslag i vad det ror omhindertagande av
korkort pa grund av alkoholpaverkan hos foraren. Bestimmelsen bor alltsa
enligt min mening formuleras sa, att omhiindertagande kan ske redan om
foraren visat tydliga tecken pa paverkan av starka drycker eller annat dmne,
och det bor icke, sdsom nu, fér omhindertagande fordras att féraren ar syr-
barligen berusad. Forslaget i friga om forare, som drabbats av sjukdom,
skada e. d., kan jag tillstyrka déarest det jamkas dérhén, att ingripande
icke kan ske enbart pi grund av ett antagande fran polismyndighetens sida,
att vederborande av medicinska skil dr mindre lamplig att fora motorfordon,
utan blott da detta férhallande kan anses fastslaget. Oberoende av grunden
tor ett omhindertagande bor lansstyrelsen stidse ha ratt att inga i saklig
provning av atgérdens befogenhet i samband med prévning av frigan om
Aterkallelse av korkortet, For att provningen skall kunna ske snabbt, bor
tiden for 6versindande av beslutet och dvriga handlingar till linsstyrelsen
icke goras lingre é&n som ar nodvindigt. Den nuvarande foreskriften om
att oversandandet skall ske inom 48 timmar synes mig icke stilla nagra
oskiliga ansprak pa polismyndigheten. Den bér enligt min mening bibehal-
las.

Vad angar de foreslagna bestimmelserna om s. k. provisoriska korkort
hinvisas till vad jag férut anfort i denna fraga.

De av utredningen framlagda synpunkterna pa fragan om interimistisk
aterkallelse och det darmed sammanhingande forslaget till éndring av 33 §
vagtrafikforordningen féranleder icke négon erinran fran min sida. Givet-
vis forutsitler jag, att den utvidgade befogenhet, som salunda lamnas kor-
kortsmyndigheten, kommer att handhavas med tillbérlig forsiktighet.

De i vissa av remissyttrandena framkomna forslagen till ytterligare &nd-
ringar i reglerna pa foérevarande omrade fordrar undersokningar och over-
viiganden, som icke kan komma till stdnd i detta sammanhang. De torde
darfér fa ansta i avbidan pa den ytterligare utredning av trafiksikerhets-
fragorna, varom jag nyligen foranstaltat.



58 Andra lagutskottets utlitande nr 20 dr 1958

Motioner

I de likalydande motionerna I: 334 och II: 430 heter det bl. a.:

Enligt 33 § mom. 5 foreslas, att nytt kérkort ej skall utfirdas innan tre
ar forflutit fran den dag da féraren frantogs sin ratt att fora koérkortsplik-
tigt fordon. Tre ars franhiindande av korkortet betyder for en person som
bedriver yrkesmissig trafik att denne under dessa ar maAste overgd till
annat arbete. Detta torde vara méjligt fér de yngre. For aldre personer
maste dock en omstéllning vara férenad med mycket stora svarigheter, om
en sidan éver huvud taget iar méjlig. Bakgrunden till att en person gjort
sig skyldig till brott av den art om vilket stadgas i 1 § andra stycket, lagen
om straff for vissa trafikbrott, kan tdnkas vara tillfiallig depression eller
liknande. Att pA siddan grund berdva en person méjligheterna till utkomst
fér kanske aterstaende delen av dennes liv maste anses som ett sirskilt hart
— men av forslagsstillaren icke avsett — straff. Vi anser det darfor riktigt
att modifiera bestimmelserna i 33 § 5 mom. dérhin, att linsstyrelsen ager
befogenhet att, diar synnerliga skil foreligger, aterstilles eller utfiardas nytt
korkort efter kortare tid 4n tre ar, dock ej for mindre tid #n 1 &r.

Motionirerna hemstiller darefter, att riksdagen vid behandling av propo-
sitionen nr 69 matte foresla de andringar i 33 § vigtrafikférordningen, som
foljer av vad salunda forordats.

I de likalydande motionerna 1: 338 och 11: 438 hemstilles »att riksdagen
matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att at utredningen
angéende rattfylleribrott m. m. matte uppdragas att utreda lampligheten av
att, med bibehéllande av kérkortsirendena vid liansstyrelserna, férstirka
dessa med en radgivande kérkortsnimnds>.

Utskottet

Den skirpning och effektivisering av reglerna om &terkallelse av kérkort,
som foreslds i propositionen, synes mot bakgrunden av vad utredningen
anfort val motiverad. Det torde framst vara denna viig man maéste ga fram
nér det géller att gallra ut olampliga férare. Det maste ocksa betraktas som
riktigt att i princip krdva helt ny limplighetsprévning for den som efter
aterkallelse 6nskar erhilla nytt korkort. Propositionens foérslag hirutinnan
finner utskottet vilgrundade. Aven de féreslagna minimitiderna fore vars
utgang féraren icke skall kunna fa nytt kérkort utfirdat — hirvidlag inne-
bir forslaget en skirpning i forhéllande till vad nu giller — kan utskottet
acceptera utom i vad angir brott mot 1 § andra stycket lagen om straff for
vissa trafikbrott (grov vérdsloshet i trafik). Minimitiden har har — det rér
sig om personer som sakfillts for att de vid férande av bil, motoreykel,
traktor eller motorredskap &dagalagt grov oakisamhet eller visat uppenbar
likgiltighet fér andra méinniskors liv eller egendom — foreslagits till tre ar
under dberopande bl. a. av att domstolarna intagit en restriktiv praxis i hit-
hérande fragor. Nagon redovisning av domstolspraxis i detta hinseende lim-
nas icke i propositionen. Emellertid har — bl. a. i den till utskottet inkomna
skrivelsen fran Motorminnens riksférbund — gjorts gillande att praxis
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under senare tid skulle tendera mot en skéirpning hirvidlag. Hur én har-
med ma foérhalla sig, torde det under alla omstindigheter vara uppenbart
att det i ett givet fall kan vara ytterst vanskligt att avgoéra huruvida ett tra-
fikbrott skall hinforas till grov vardsloshet enligt det nyss angivna lagrum-
met eller bedémas sasom vardsléshet i trafik enligt 1 § forsta stycket ifra-
gavarande lag. Till sin svarighetsgrad varandra mycket nirliggande forseel-
ser kan alltsd komma att hianforas under olika lagrum. Konsekvenserna med
avseende pa korkortsindragningen skulle emellertid bli att minimitiden for
erhallande av nytt kérkort i det ena fallet skulle bli tre och i det andra fal-
let ett ar, en skillnad som i manga fall icke skulle kunna sigas vara sakligt
motiverad. En f6ljd av att man vid den hardare bedémningen stadgade en
sa avsevirt langre aterkallelsetid skulle for ovrigt ocksa kunna tédnkas bli
att domstolarna paverkades i riktning mot den mildare brottsbedémningen,
nagot som vil icke kan vara avsett med de foreslagna bestimmelserna. Det
maste vidare betonas att det hiir &r friga om en minimitid och att utfir-
dande av nytt korkort skall foregds av ny lamplighetsprovning, varvid hin-
syn kan tas till alla de omstindigheter, som talar mot att foraren anyo be-
tros att fora motorfordon. Med ‘utgangspunkt fran det sagda foreslar utskot-
tet att bestammelsen i 33 § 5 mom. férsta punkten vigtrafikférordningen
utformas sa, att minimitiden vid dér omférmilt fall blir tva i stallet for.
som enligt propositionens forslag, tre ar.

Departementschefen har i propositionen framhallit, att fall kan forekom-
ma, da de forordade schablonreglerna med avseende & minimitider i fraga
om ritt att anyo erhalla korkort framstar som oskiligt stranga. Han har
darfor forordat att lansstyrelserna skulle fa mojlighet att i aterkallelsebeslu-
tet, om synnerliga skil foranleder dértill, foreskriva en kortare minimitid,
dock lagst tre manader. Uttalandet synes aga giltighet jamvil for aterkallel-
se i anledning av att kérkortsinnehavare démts for grov vardsloshet. Det
framlagda forslaget till forfattningstext upptager emellertid icke den ifra-
gavarande undantagsregeln for de fall, dar aterkallelse skett i anslutning till
brott mot 1 § andra stycket lagen om straff for vissa trafikbrott. Utskottet
anser att en motsvarande undantagsregel bor finnas jamvil for detta fall.
Dock bor hirvidlag icke kunna féreskrivas kortare tid 4n ett ar.

Genom vad salunda anférts har utskottet jamvil besvarat motionerna
I: 334 och II: 430.

Enligt forslaget skall nyssnamnda minimitider riknas fran den dag fora-
ren frantogs sin ritt att féra korkortspliktigt fordon. Stadgandet torde bora
innebdra, att i minimitiden skall inriknas jimval tid, varunder polismyn-
dighets beslut om omhiindertagande eller korkortsmyndighets beslut om in-
terimistisk aterkallelse av korkortet varit gillande.

Den vid férslaget till dndring i vagtrafik{érordningen fogade Overgangs-
bestimmlsen stadgar alt, dar linsstyrelse fore den 1 juli 1958 meddelat
slutligt beslut om aterkallelse av korkort, dldre bestammelser skall aga till-
lampning i friga om ritt all aterfa korkortet eller erhalla nytt korkort. Med
héansyn till att de nya reglerna innebér en i vissa avseenden icke ovisentlig
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skédrpning i frdga om de stipulerade minimitiderna fér erhallande av ny legi-
timation som motorforare, kan det te sig stétande och mindre rittvist att
avgérande huruvida en aterkallelse, som grundar sig pa en fore forfattnings-
andringens ikrafttridande intriffad omstindighet, skall bedomas efter de
mildare eller stringare reglerna alltefter den snabbhet, varmed vederbdran-
de kérkortsmyndighet kan komma att handligga irendet. Den ur berorda
synpunkt riktigaste regleringen skulle enligt utskottets mening vara att £6-
reskriva, att aterkallelse pa grund av straffbelagd férseelse, som begatts fore
ikrafttradandet, skall behandlas efter de gamla reglerna. Mahinda kan dock
tillimpningen av en sidan bestimmelse stota pa vissa praktiska svarigheler,
framfér allt nér fraga ir om flera samverkande omstidndigheter som grund
for aterkallelsen. Skulle pa grund av sadana eller andra skl en ordning i
stil med vad salunda skisserats icke vara lamplig, torde dock en i tillbérlig
grad rattvisande 16sning kunna erhillas genom att korkortsmyndigheterna
for dndamadlet begagnar méjligheten att, da synnerliga skil 4r dartill, i be-
slutet om &terkallelsen féreskriva den kortare tid, ldgst tre manader, som
svarar mot den &terkallelsetid, som skulle kommit i frdga om &ldre regler
varit tilldmpliga.

Skarpningen av bestimmelserna rérande aterkallelse av kérkort fram.
héaver ytterligare de synpunkter, som i skilda sammanhang framférts om
nodvindigheten av att ur rattssikerhetssynpunkt tillfredsstillande garan-
tier fér prévning av frigor om kérkortsiterkallelse forefinnes. I betraktan-
de hirav dr det med tillfredsstillelse utskottet konstaterar, att den nyligen
lillsatta utredningen angaende rattfylleribrotten m. m. jamvil fatt i upp-
drag att undersoka i vad man provningen av friga om indragning av kor-
kort kan &verflyttas fran linsstyrelse till domstol. En sadan overflyttning
skulle ocksa 6ppna méjlighet att vid bestimmande av pafoljd for brottet ta
hinsyn till det men motorféraren lider vid indragningen av kérkortet.

I motionerna I: 338 och II: 438 foreslds - med utgidngspunkt fran tan-
ken att det i forsta hand borde undersékas i vad man det &r mdjligt och
lampligt att inom linsstyrelsernas ram tillskapa ett sirskilt organ fér hand-
laggning av hithérande fragor —— att riksdagen skall besluta att i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstilla, att a4t den nyssnamnda utredningen uppdrages
att utreda lampligheten av att, med bibehallande av kérkortsirendena vid
lansstyrelserna, forstirka dessa med en radgivande kérkortsniamnd. En sa-
dan utvidgning av direktiven for utredningen finner utskottet icke motive-
rad. Utskottet anser sig dock béra foresld, att motionerna overlimnas till
utredningen, si att de i motionerna framférda synpunkterna kommer till
utredningens kinnedom.
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Fordonsutrustning och fordonskontroll
Departementschefen

Det ar utan tvekan en brist i trafiklagstiftningen, att nagon allmin fore-
skrift icke finnes om skyldighet att lata dldre motorfordon undergéd perio-
disk kontrollbesiktning. Utredningens forslag att sidan skyldighet skall
foreskrivas betriffande ildre fordon, som blir foremél for Sverldtelse, ar
ur denna synpunkt vilbetankt.

Emellertid har den starka ansvillningen av bilparken och kanske fram-
for allt den stora méangden ansdkningar om korkort under senare &r stillt
besiktningsmannaorganisationen infér en arbetsbérda, som det blivit allt
svarare att bemistra. Inférandet av besiktningstvang for de avsevirda kate-
gorier ildre bilar, som &syftas med utredningens forslag, medfor ytterligare
arbetsuppgifter, som organisationen icke kan ombesdrja utan att allvarligt
eftersitta sina ovriga, lika viktiga aligganden. Det torde icke vara mojligt
att med bibehallande av limpliga kompetenskrav fa till stind en personal-
6kning av den omfattning, som erfordras for att halla befattningshavarnas
goromal pa en rimlig niva och samtidigt genomféra den av utredningen for-
ordade reformen.

Av nu anforda skil anser jag att den av utredningen forordade reformen
tyvirr maste fa tills vidare ansta.

De erinringar, som nu anférts mot forslaget om en allmin kontrollbe-
siktning av motorfordon, r icke i samma mén tillimpliga pa forslaget om
periodisk kontrollbesiktning av utryckningsfordon, eftersom dessas antal
ir begrinsat och Atgirden dirfor icke medfor nidgon odverkomlig belast-
ning fér besiktningsmannaorganisationen.

Med hinsyn till de speciella och krivande férhallanden, under vilka
brandbilar och ambulanser nyttjas, finner jag det naturligt att hoga krav
stialles p4 dessa fordons trafikduglighet. Detsamma giller, ehuru mgjligen
i varierande utstrickning, vriga utryckningsfordon.

Inom kommunikationsdepartementet pagér f. n. undersékningar om den
ur trafiksynpunkt limpligaste grinsdragningen mellan utryckningsfordon
och andra fordon. Jag ar med hinsyn hirtill icke beredd att nu ta still-
ning till fragan om reglering av besiktningsférhallandena for samtliga slag
av utryckningsfordon. Betriffande brandbilar och ambulanser synes emel-
lertid de forhallanden, som patalats i statspolisintendentens skrivelse, gora
det nodvindigt att garantier for full trafiksikerhet hos dessa fordon sna-
rast tillskapas.

Av nu anférda skal vill jag fororda, att 24 § vigtrafikférordningen —
som handlar om periodisk besiktning av koérskolefordon och fordon med
gengasverk -— utbygges med bestaminelser, enligt vilka arlig kontrollbesikt-
ning skall iga rum av sadana registrerade motorfordon och slipfordon, som
inrattats uleslutande for brandvisendet eller for transport av sérade eller
sjuka eller som anvindes uteslutande fér brandvisendet och forsetts med
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beteckning dirom. Fér att bereda fordonens sigare skiligt rddrum och med
hinsyn till bilinspektionens kapacitet torde dock béra Overgdngsvis fore-
skrivas, att kontrollbesiktning icke pa grund av nimnda forfattningsandring
behéver dga rum fore den 1 januari 1959.

Med avseende & frigan om fordonsbelysning vill jag erinra om att reg-
lerna pa detta omride, med anledning av férslag fran utredningens sida,
undergick en genomgripande revision ar 1955. Reglerna skirptes da pa flera
punkter. Enligt uttalande, som darvid gjordes av chefen fér kommunika-
lionsdepartementet, borde bestimmelserna om belysningsanordningar pa
motorfordon helst utformas s&, att alla bredare fordon bleve férsedda med
tva baklyktor och tva reflektorer baktill. Onskemalet kunde emellertid icke
helt forverkligas. Jag kan helt ansluta mig till nimnda uttalande och anser
att man bor strava efter att genomféra principen successivt i den man detta
later sig gora utan att alltfér mycket betunga fordonsigarna. Sedan samt-
liga de 4r 1955 beslutade forfattningsindringarna numera tratt i kraft, kan
tiden sigas vara inne att ta under dvervigande, vad som ytterligare kan
goras for att framja trafiksikerheten i detta vasentliga hinseende.

Enligt gillande bestimmelser i 3 § 1 mom. och 6 § 1 mom. vagtrafikfor-
ordningen skall bil liksom ock slipvagn, vilken drages av bil, ha tva bak-
lyktor och tva reflektorer baktill. Slapslide, som drages av bil, behover
déremot enligt 6 § 2 mom. samma férordning icke ha mer &n en baklykta
och tva reflektorer och detta f. 6. blott vid fird under méorker. Fér fird
under morker med traktor, motorredskap eller sidan slipvagn eller slip-
slide, som drages av traktor, giller olika regler for det fall att fordonet
framféres pa allmidn vig, gata eller annan allmin plats, déar tillfredsstil-
lande belysning ej finnes, samt for det fall att fordonet framféres P& annan
vag. I det forra fallet skall fordonet enligt 5 § 2 och 4 mom. samt 6 § 4
mom. vigtrafikférordningen ha en baklykta och tva reflektorer baktill. I
det senare fallet skall traktor och motorredskap ha en baklykta och tva
reflektorer baktill, varemot nagon bestimmelse icke finns meddelad om be-
lysning eller reflexanordningar & tillkopplad slipvagn eller slipslide. Vidare
mi nidmnas, att traktor och motorredskap vid fiard under morker pa allmin
Vviig, gata eller annan allmiin plats, dir tillfredsstillande belysning ej finnes,
skall ha tva lyktor framtill. DA {raktor eller motorredskap eljest féres under
morker, fordras daremot endast en lykta framtill. For fullstindighetens
skull ma anmairkas, att de bestimmelser, som silunda galler for trafik &
allméin vig, kan goras tillimpliga dven & viss enskild vig genom beslut av
lansstyrelse eller stadsmyndighet.

For att bringa de svenska reglerna i éverensstimmelse med nyssnamnda
rekommendation erfordras #ndringar i 5 § 2 och 4 mom. samt ¢ § 2 och 4
mom. vagtrafikférordningen av innebérd, att féreskrift om tva baklyktor
infoéres dven for slapsliade, som drages av bil, samt fér traktor och traktor-
dragen slidpvagn eller slipslide. Dessa regler torde béra galla nar fordo-
net framféres pa allmén vig, gata eller annan allmén plats, oavsett om den
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ar tillfredsstallande belyst eller icke, samt da det framféres péd enskild vig,
som sirskilt férklarats skola i detta hinseende jamstéllas med allméin vig.

Starka skil talar dessutom for att i detta sammanhang férverkliga dven
onskemalet om att traktor, da den framféres pa allmén vig, gata eller annan
allmin plats eller pa sidan enskild vdg som nyss nédmnts, skall fora tva
lyktor framtill, oavsett om viig- eller gatubelysningen kan anses tillfreds-
stiallande eller icke. Jag foreslar darfor att dven en sadan foreskrift inféres.

Rent formellt torde rekommendationen icke avse motorredskap, men star-
ka skil talar uppenbarligen for att dessa dven i fortsdttningen jamstilles
med traktorer i frdga om kraven pa belysningsanordningar.

Jag anser mig av nu anférda skl bora fororda, att 5 och 6 §§ viagtrafik-
forordningen undergar de dndringar, som jag nyss skisserat, diarvid de bor
utformas s, att de nya, skirpta reglerna blott blir tillimpliga vid fard un-
der morker pd allmin vig, gata eller annan allmén plats samt da séirskilt
forordnande meddelats om deras tillamplighet & viss enskild vag.

Eftersom 4garna av de fordon, som berores av reformen, skiligen bér fa
ett visst rddrum att anskaffa de erforderliga utrustningsdetaljerna, foreslar
jag att de nya reglerna icke trider i kraft férrdn den 1 januari 1959.

Vad slutligen betraffar frigan om férbud mot utskjutande dekorationer 3
bilar och motorcyklar finner jag angeliget, att bestimmelser med det av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen férordade innehéllet snarast inféres, samt for-
ordar dirfor, att den fér dndamaélet erforderliga dndringen vidtages i 3 §
2 mom. vagtrafikférordningen. Med hinsyn till att dylika férbud icke gil-
ler 6verallt utomlands bor emellertid genom en jamkning i 27 § 6 mom. sam-
ma férordning goras ett undantag for fordon, vilka tillfalligt nyttjas i riket
enligt turistvagnslicens. For sddana fall, d4 fran utlandet inkommande for-
don pa grund av internationella 6verenskommelser fir brukas utan turist-
vagnslicens, blir de nya férbudsbestimmelserna ej heller tillimpliga med
hansyn till stadgandena i 2 § kungorelsen den 11 oktober 1930 med anled-
ning av Sveriges tilltrade till den i Paris den 24 april 1926 undertecknade
internationella konventionen rérande automobiltrafik och 2 § kungdrelsen
den 30 juni 1952 med anledning av Sveriges tilltrdde till den i Genéve den
19 september 1949 undertecknade konventionen rérande vigtrafik. For
dessa fall erfordras siledes ej nagon forfattningsindring.

I fraga om nya bilar och motorcyklar torde de nya bestimmelserna béra
trida i kraft redan den 1 januari 1959, vilket lirer medge fabrikanterna och
importérerna inom bilbranschen nédig tid till omstillning. Med avseende &
fordon, som besiktigats eller for vilka typintyg utfirdats foére niamnda dag,
anser jag diremot att ikrafttradandet bor fa ansta till den 1 januari 1960.

JMotioner

I de likalydande motionerna I: 335 och 11: 431 heter det:

I skrivelse till Konungen av den 27 december 1957 har kungl. vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anfort, att man i olika sammanhang med kungl.
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arbetarskyddsstyrelsen till diskussion upptagit fragan om vikten av att
skyddad och limplig plats ordnas for forare av lastbil, t. ex. genom forstirk-
ta fordonspartier, och att férarhytten utformas sa, att skada vid kollision i
mojligaste min undvikes eller mildras. Styrelsen framhailler vidare, att
man erfarit att flera trafikolyckor medfért svara personskador pa grund av
att lasten pa fordonet forskjutit sig och tringt in i forarhytten. Styrelsen
avser att tillsammans med arbetarskyddsstyrelsen utarbeta vissa normer
tor lastbilshytters konstruktion, bl. a. i avsikt att skapa bittre skydd vid
trafikolyckor, och finner det darfor énskvirt att i samband med den revi-
sion av vagtrafikférordningen, som foér nirvarande overvages, 1 forfatt-
ningen intages bestimmelse som limnar styrelsen formell befogenhet att
ingripa p& nimnt sitt. P4 enahanda satt bor vagtrafikforordningen kom-
pletteras med bestimmelse om att last i erforderliga fall skall férankras
eller p4 annat sitt hindras fran att vid kraftig inbromsning férskjutas
framét. Det anféres vidare att bestammelser rorande utférandet av savil
lastbilshytter som anordningar till forhindrande av férskjutning av last
bér meddelas av den myndighet, som Konungen dirtill férordnar, och att
det synes lampligt att sadant férordnande meddelas styrelsen, som dirvid
skall ha att samrada med bl. a. arbetarskyddsstyrelsen.

Motionidrerna hemstiller darefter, att riksdagen »métte besluta att upp-
draga 4t Konungen att utan riksdagens ytterligare horande vidtaga erfor-
derliga dndringar i vigtrafikférordningen i hir berért avseende».

I de likalydande motionerna 1: 337 och 1I: 436 foreslds under c) att riks-
dagen skall besluta »att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att siddana
tillampningsforeskrifter till vigtrafikforordningen utfirdas att darav ut-
forligt framgar vad som skall iakttagas betriffande fordons belysningsut-
rustning sdvil i avseende pa standardutrustning som betrdffande extrabe-
lysnings.

I de sistnAimnda motionerna anféres vidare under rubriken »Slutprévning
for korkort» féljande.

Slutprévningen av en korkortsaspirants férmaga att framfora fordon
sker f. n. pa ett satt som inte alltid ar helt tillfredsstidllande. Avgorandet
fattas av en bilinspektor efter ett korprov som ibland endast omfattar nagra
minuters korning. Korskolldraren, som torde vara den som bist kinner
till elevens korformaga, ges ingen mojlighet att paverka bedémningen.

En bilinspektor 4r siledes ufrustad med relativt stora befogenheter. Trots
detta existerar inga gemensamma normer fér korprovsbedémningen, utan
dessa varierar starkt mellan inspektorsdistrikt. Riktlinjer i syfte att méj-
liggéra en for hela landet enhetlig beddmning av uppkorningsprov foér kor-
kkort bor utarbetas.

En annan friga av betydelse i sammanhanget 4r den specialutbildning
som bilinspektérerna erhaller. Denna ar mycket knapphindig och omfattar
endast en kurs pa tvad manader. I kursen behandlas dels fragor rérande kér-
provsbedémning, dels fragor rérande bilbesiktning.

Onskvart vore att dessa bada utbildningsavsnitt fordelades pa tva kurser
varvid koérprovsbedéomningen ges ett betydligt stérre utymme in vad som
nu dr fallet. PA motsvarande sitt bor enligt var mening bilinspektérernas
verksamhet uppdelas si, att de tva grenarna, kdérkortsprovning och bilbe-
siktning, handhas av olika inspektorer.
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Med hinvisning till det anférda féreslar darefter motiondrerna under e)
»att fragan om statens bilinspektorers utbildning och verksamhet skall bli
foremal for utredning, varvid bér beaktas de av oss ovan framférda syn-
punkternas.

Utskottet

Av fundamental betydelse for trafiksikerheten ar, sdsom utskottet ovan
framhallit, att de fordon som brukas pa viigarna ar tillfredsstillande ur tra-
fiksikerhetssynpunkt. Vagtrafikféorordningen innehaller ocksa relativt nog-
granna bestimmelser om vilka krav som i dessa hinseenden skall stillas
pa motorfordonen. Kontrollen dver att fordonen sedan de vil satts i trafik fyl-
ler dessa krav ar dock ytterst bristfallig, och det ar ett allmint omvittnat
faktum, att ett stort antal av de fordon som nu ar i bruk i vart land befinner
sig i ett skick som inte kan betraktas som tillfredsstallande. Det enda effek-
tiva sittet att komma till ritta med missforhillandena hirutinnan torde va-
ra att inféra foreskrifter om kontinuerlig kontrollbesiktning i ndgon form.
Departementschefen synes ocksé klart inse det viilmotiverade i en sadan ord-
ning. Emellertid har han avvisat utredningens forslag om att ny kontrollbe-
siktning skall krivas vid overlatelse av motorfordon som ar mer 4n fem &ar
gammalt. Som grund for sitt stidllningstagande har han anfért, att besikt-
ningsmannaorganisationens resurser for narvarande icke forslar for ett rea-
liserande av forslaget.

Utskottet har ingen som helst anledning att ifragasatta riktigheten av an-
tagandet att resurserna for nirvarande icke ar tillrickliga for en mera bety-
dande utvidgning av kontrollbesiktningsskyldigheten. Bilinspektionens an-
stringda arbetslige har i flera sammanhang omvittnats. Fran denna ut-
gangspunkt delar utskottet alltsa departementschefens uppfattning att ett
genomférande av den av utredningen forordade reformen tills vidare maste
ansta. Emellertid finner utskottet angeliget framhalla nddvidndigheten av
att kraftiga atgirder vidtages for en forstiarkning av bilinspektionens resur-
ser, sa att genomfoérandet av valbetankta reformer i stil med den féreslagna
icke onddigtvis skjutes pa framtiden.

I ett avseende, nimligen i fraga om vissa utryckningsfordon — brandbi-
lar och ambulanser — har dock departementschefen foreslagit en utvidgad
kontrollbesiktning. Enligt propositionens forslag skall dessa fordon arligen
underkastas sadan besiktning. Till vad departementschefen salunda fore-
slagit kan utskottet ansluta sig. Utskottet vill dock framhalla vikten av att
den besiktning, varom hir ar fraga, kan fullgoras pa sadant satt, att den
beredskap fordonen skall tjina i minsta mojliga man eftersiittes.

Propositionens forslag angiende indrade bestammelser rorande fordons-
belysning i vissa avseenden kan utskottet liksom forslaget om férbud mot
utskjutande dekorationer bitrida.

Det i motionerna I: 337 och II: 436 framstillda yrkandet om utfirdande
av utférliga bestimmelser angaende extrabelysning & fordon kan utskoltet

b Bihang till riksdagens profokoll 1958, 9 saml. 2 avd. Nr 20
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daremot icke tillstyrka. Sdsom motionirerna framhallit finns fér nirvarande
utforliga tillimpningsforeskrifter utfardade rérande standardbelysning, var-
vid utgangspunkten ir de i vagtrafikforordningen meddelade reglerna anga-
ende vilka krav som skall stiillas pa belysningsanordningarna. Att tillska-
pa motsvarande regler betriffande icke obligatoriska belysningsanordning-
ar torde stota pa stora praktiska svarigheter redan av den anledningen, att
man hér icke har nagra grundregler i vagtrafikférordningen, som anger vil-
ka krav anordningarna skall fylla; férordningen upptar endast bestimmel-
ser om obligatorisk sidan utrustning. Utskottet finner ej heller skil att nu
foresla att forordningen kompletteras med bestimmelser om hur extrabe-
lysning, som eventuellt anbringas & motorfordon, skall vara beskaffad. I
anslutning till vad motiondrerna anfért om risken fér blindande ljus ma
framhallas att vigtrafikférordningen innehaller en allmin regel om att for-
don icke fir begagna blindande ljus pa vig, dir tillfredsstillande belysning
ar anordnad, vid méte med annat fordon eller nir fordonet ir uppstallt a
vag dvensom att vid méte med fordon avblindning skall ske i god tid. Det
avgorande for i vad man belysningsanordningarna verkar blindande blir i
ménga fall inte hur de dr konstruerade utan hur de anviindes. Att exempel-
vis helt férbjuda anvindning av sokarlykta pa motorfordon torde icke heller
vara motiondrernas avsikt. Det m& anmirkas att de av kungl. vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen utfirdade anvisningarna rérande belysningsanordning-
ar pd motorfordon innehdller en bestimmelse om att annat hjalpljus 4n so-
karlykta icke fa placeras pa stérre héjd 6ver marken an vad som ar medgi-
vet for huvudstralkastare.

Det i motionerna I: 335 och II: 431 framférda forslaget om att — i an-
slutning till en av kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den
27 december 1957 gjord framstillning till Kungl. Maj:t — vagtrafikférord-
ningen skall kompletteras med bestiimmelser rérande de krav som ur si-
kerhetssynpunkt bér stallas pa foérarhytt till lastbil dvensom bestimmelser
syftande till att férebygga skador genom férskjutning av last pa sadant for-
don finner utskottet vilgrundat. Enligt styrelsens férslag i nimnda fram-
stiallning skulle i 3 § 2 mom. vagtrafikférordningen intagas en foreskrift av
innebérd att forarhytt pa bil skall vara utférd pa ett fran sikerhetssynpunkt
i mojligaste man betryggande sitt. Vidare skulle 52 § 1 mom. i férordningen
kompletteras med bestimmelse om att last skall i erforderliga fall férank-
ras eller pa annat sitt hindras fran att vid kraftig inbromsning férskjutas
framat. Bestimmelser rérande utformningen av lastbilshytter samt anord-
ningar till férhindrande av férskjutning av last féreslas skola meddelas av
den myndighet Konungen bestimmer. Enligt skrivelsen borde sadant for-
ordnande limpligen meddelas styrelsen, som dirvid skulle ha att samrada
med bl. a. arbetarskyddsstyrelsen. Styrelsens framstiillning har remissbe-
handlats av kommunikationsdepartementet och dirvid praktiskt taget ge-
nomgéende ront positivt mottagande.

Utskottet finner sig mot bakgrunden av det anférda béra tillstyrka mo-
tionerna och alltsd hemstilla om att sddana dndringar i vigtrafikférordning-
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en, som asyftas med motionerna, féretages utan riksdagens vidare horande. 1
sammanhanget vill dock utskottet framhalla, att det av praktiska skil gi-
vetvis inte dr mojligt att erhélla ett fullstindigt skydd mot siddana skador,
som bestimmelserna avser att férebygga. A andra sidan synes dock inte
ovisentliga forbittringar kunna vinnas inom ramen fér de anordningar som
rimligen kan krivas, Problemet hinger intimt samman med konstruktions-
tekniken vad rér ifrAgavarande fordon. Det dr darfér nodviandigt att veder-
borande myndigheter vid utformningen av hithérande féreskrifter nira sam-
arbetar med representanter for biltillverkare och karosserifabrikanter lik-
som det ar av vikt att samrad sker med foretridare for niringslivet och tra-
fikutévarna i 6vrigt. Vidare torde de nya bestimmelserna for sitt genomfé-
rande kriva avsevirda overgdngstider. Det torde icke heller, savitt utskot-
tet nu kan bedéma, béra komma i fraga att aligga innehavare av éldre for-
don att bygga om dessa for att ernd anpassning tiil de nyuppstillda kraven.

I anslutning till vad nu avhandlats vill utskottet erinra om att liknande sa-
kerhetsproblem foreligger betridffande traktorer. Det synes angeliget att
dven pa detta omrade si snart ske kan vidtages atgirder for dstadkomman-
de av battre forhallanden.

Det i motionerna I: 337 och II: 436 framstillda yrkandet om en utred-
ning av frigan om statens bilinspektorers utbildning och verksamhet kan
utskottet icke bitrida. Statens bilinspektion star under fortlspande kontroll
av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som ocksi sorjer f6r samordningen av
bilinspektérernas verksamhet och verkar for att likformig praxis skall utbil-
da sig i olika distrikt, bl. a. genom anordnande av dterkommande centrala
sammankomster for forste bilinspektérerna och genom utséindande av anvis-
ningar till befattningshavarna. Den omorganisation av styrelsens viigbyra,
varom beslut fattats av arets riksdag, torde vara agnad att i viss man for-
bittra styrelsens mdéjligheter till effektiva insatser hiarvidlag. Négra beligg
fér att bilbesiktningsminnen med avseende & sin kompetens icke skulle
fylla de krav, som rimligen kan stillas pd dem, har motionirerna icke an-
fort. Vad angar motionirernas férslag om en klyvning av bilbesiktningsmén-
nens verksamhet pa tva verksamhetsgrenar, nimligen 4 ena sidan kérkorts-
prévning och & andra sidan bilbesiktning, ar att anféra, att en sidan upp-
delning med storsta sannolikhet skulle leda till att antalet stationsorter for
bilbesiktningsmin maste i icke ringa man minskas, en utveckling som icke
kan vara 6nskvird med hiinsyn till allmidnhetens intresse av att ha sa be-
kvam tillgadng till bilbesiktningsménnens tjinster som mojligt.

Trafikregler m. m.
Departementschefen
Allmdn hastighetsbegrdnsning ar en fraga, som alltid haft en framtriadan-
de plats i diskussionen kring trafiksikerhetsproblemen.
Det har ofta framhallits, atl kirnpunklen i frigan om fordonens hastig-
het egentligen icke giller begrinsning av hastigheten utan anpassning av
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hastigheten till vad férhallandena i det sirskilda fallet kraver. Detta ar gi-
vetvis riktigt. Emellertid kvarstir dndock fragan, om icke en hastighetsbe-
grinsning i viss omfattning kan vara ett tjanligt medel att na fram till en
bittre hastighetsanpassning. Redan den omstindigheten att de allra hogsta
hastigheterna bannlyses innebér en vinst ur trafiksikerhetssynpunkt. Verk-
ningarna av en hastighetsbegrinsning kan emellertid formodas i manga fall
stricka sig lingre dn si genom att den verkar sdsom en erinran om den fara,
som de hoga hastigheterna innebir. Detta torde sirskilt gilla lokala hastig-
hetsbegriansningar.

Den viktigaste av de erinringar, som riktats mot en allmin hastighets-
begrinsning, gir ut pa att en saddan i vissa hiinseenden kan skapa nya faro-
moment. Speciellt har framhéllits att man p4 de mera trafikerade vigarna
kan forvinta ldnga fordonskoer med en hastighet vid eller i nirheten av
den foreskrivna fartgransen, vilket medfér svarigheter nir det galler att
verkstilla omkérningar. Ett annat argument 4r att en fix hastighetsgrins
litt kan leda till en felinriktning av trafikovervakningen, eftersom overtri-
delser framst ir att férvinta pa de bésta vigarna men endast mindre ofta pa
sddana trafikfarliga platser, dir en skirpt 6vervakning ur saklig synpunkt
skulle vara behovlig.

En annan synpunkt p& fragan giller méjligheterna att ordna en tillfreds-
stillande Svervakning av hastighetsregelns efterlevnad. Om man verkligen
vill att regeln skall f4 nigon verkan, méiste 6vervakningen goras effektiv.
Sarskilt giller detta tiden nidrmast efter regelns inférande. Kan en tillfreds-
stillande dvervakning icke ordnas, forfelar man i stort sett syftet med has-
tighetsregeln, och fara uppstar diarjamte for en uppluckring av respekten
for trafikreglerna éverhuvud. Sasom jag tidigare anfért, ar polisens resur-
ser icke tillrackliga fér en kontinuerlig 6vervakning av den omfattning, som
skulle erfordras for att uppritthalla respekten kring en allmin bestim-
melse om maximihastighet.

Sistndmnda argument bér enligt min mening tillméitas stor betydelse. In-
nan mera tillfredsstillande 6vervakningsresurser skapats, ir det icke lamp-
ligt att inféra en regel om allmin hastighetsbegriansning. & andra sidan ar
det icke omdjligt, att en mera intensiv trafikévervakning kan leda till en sa
avsevird forbétiring av trafikférhallandena, att en hastighetsregel direfter
icke vidare framstar som motiverad. Mot sddana forare, som firdas med pa-
tagligt for hog hastighet, kan ingripande ske med st6d av andra bestim-
melser.

Jag vill erinra om att frigan om inférande av en allmin hastighetsbe-
grinsning var féremal for riksdagens behandling sa sent som &r 1957 i an-
ledning av vissa dd vickta motioner. Andra lagutskottet, som behandlade
motionerna, avvisade i sitt utlitande (nr 9) tanken pa en hastighetsbe-
gransning under motivering, bl. a., att efter frigans behandling infér riks-
dagen 4r 1955 négra nya ron icke framkommit, som kunde sigas utgéra be-
lagg for att en fix hastighetsgrins skulle leda till 8kad trafiksikerhet.
Utlatandet vann riksdagens gillande.
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For egen del anser jag mig icke kunna tillstyrka utredningens forslag om
inforande av en allmin hastighetsbegrinsning. Jag vill emellertid betona,
att detta mitt stillningstagande endast avser situationen sidan den nu kan
overblickas och att fragan bor tagas upp pa nytt, om dndrade férhallanden
foranleder dartill.

Jag vill vidare framhélla, att mitt nu gjorda stdllningstagande icke avser
lampligheten av lokala hastighetsbegrinsningar. Ett system med lokala has-
tighetsbegrinsningar lider icke av samma stelhet som en regel om allmin
hastighetsbegrinsning utan medger ett verkligt bedomande, vad som i det
sirskilda fallet ar en limplig hogsta hastighet pa en viss vig eller vigstricka.
Till £51jd hiarav kommer hastighetsbegransningen — sasom jag tidigare fram-
hallit — att samtidigt verka som en varning till trafikanterna for risker,
som de kommer att méta pa vigen, och detta torde i sin tur medféra, att
en lokal hastighetsbegrinsning oftast respekteras, dven om det icke ar moj-
ligt att ingdende overvaka dess efterlevnad. Speciellt synes det mig lampligt
att inféra hastighetsbegriansning pa sadana végavsnitt, dar olycksfrekvensen
erfarenhetsmissigt ar hog och detta kan antagas bero pd att vagen lockar
till alltfér hog hastighet. I vissa fall, t. ex. dér en livligt trafikerad vag mera
allmint korsas av fotgingare, bér man enligt min mening icke tveka att
foreskriva t. 0. m. mycket lig hastighet pa en kortare striicka. Diremot tor-
de det i allmiinhet icke vara behgvligt och knappast heller limpligt att fore-
skriva hastighetsbegrinsning i fall, d4 en vigfarande redan av végens utse-
ende kan sluta sig till att den icke medger nagon hogre hastighet. — Jag
forutsitter, att linsstyrelserna i erforderlig omfattning kommer att utnyttja
de mojligheter att infora lokala hastighetsbegriansningar, som bestammel-
serna i 61 § vigtrafikférordningen bjuder.

Den av utredningen féreslagna regeln om vissa undantag fran skyldighe-
ten att limna féretride dt fordon, som kommer frdn vdnster, torde blott in-
nebira ett inskrivande i forfattningen av nigot som redan nu allmént anses
gilla. Jag har icke nagot att erinra mot att sd sker och tillstyrker allts&
att en sadan bestimmelse inflyter i 48 § végtrafikforordningen.

Mahinda skulle det kunna &vervigas att utvidga bestéimmelsen till en
allméin regel om foretride for den, som firdas pa vig med starkare trafik,
i forhallande till den, vilken kommer fran vig med svagare trafik. Med en
dylik utformning skulle bestimmelsen emellertid i praktiken sétta vanster-
regeln ur kraft och dirigenom leda till mycket Iangtgiende konsekvenser.
Jag dr vil medveten om att ménga kunniga och hinsynsfulla forare i viss
utstrickning tillimpar en dylik princip utan stéd i forfattningen men anser,
med hiinsyn {ill nyssnimnda féljdverkningar, icke 1lampligt att en bestim-
melse i amnet inflyter i vagtrafikférordningen.

Utredningens forslag att séka minska riskerna i samband med omkdrning
genom en regel om skyldighet for forare av vissa tyngre fordon, som fram-
fores efter annat sddant fordon, att halla lampligt avstand 1ill den framfor-
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varande, anser jag védl motiverat. Starka skil talar dessutom enligt min
mening for att regeln vidgas att avse varje fordon, som framféres efter an-
nat fordon med patagligt ligre hastighet in annan pa viagen framgdende tra-
fik. Jag tillstyrker dirfér att bestimmelser av nimnda innebérd infores i
45 § vagtrafikférordningen.

Diremot ar jag icke beredd att utan nirmare undersokningar fororda en
utvidgning av regeln att gilla fordon i allminhet nir de framféres med
normal hastighet,

Enligt min mening ér det uppenbart, att en regel av foreslaget innehall
icke rubbar principen om att huvaudansvaret fér en omkérning och dérige-
nom uppkommande risker &vilar den omkérande. Nigot fortydligande héar-
utinnan torde darfér icke vara behovligt.

Motorcyklar och mopeder ir erfarenhetsmissigt att anse som bullersam-
ma fordon. Om de handhaves pi ett skickligt och hinsynsfullt sitt, ir denna
olagenhet likvil icke sa framtridande, att nagra sirskilda atgirder ar pa-
kallade betriffande just dessa typer av fordon. Vad som aktualiserat utred-
ningens férslag om dtgdrder mot vissa slag av stérande trafik, ar narmast
det forhallandet, att en del forare, framst yngre sddana, tagit for vana att
under kvillar och nitter samlas pa vissa platser i stider och andra tit-
orter samt dirvid hanterar motorerna pa ett sitt, som icke fyller skiliga
ansprdk pa hinsyn till andra.

Sasom justitiecombudsmannen framhillit har polismakten redan enligt
gillande bestimmelser vissa méjligheter att stivja detta ofog. Enligt 58 §
forsta stycket vigtrafikforordningen skall foraren i gorligaste man behandla
motorn si, att den icke astadkommer slérande buller, och &6vertriadelse av
bestimmelsen ér straffbelagd i 67 § andra stycket nimnda forordning. Mot
s. k. klungkérning kan ingripande ske enligt polismans allméinna befogen-
het att ingripa mot stérande upptraden. I vissa fall kan straff adémas enligt
11 kap. 11 § strafflagen fér forargelsevickande beteende.

Det torde vara en allmin uppfatining att dessa polismaktens befogenhe-
ter mangenstides icke utnyttjas i tillnirmelsevis den omfattning, som skulle
vara behgvlig, och att polisen tolererar att motorcyklister och mopedister
astadkommer s&dant buller och i ovrigt gor sig skyldiga till sddant upptri-
dande, som utan tvekan skulle féranleda ingripande, direst fraga vore om
trafikanter av nagon annan kategori. Orsakerna torde vara dels att buller
fran motorcyklar och mopeder pa sina hall férekommer i si stor omfatt-
ning, att ingripanden i enstaka fall l4tt framstar som opékallade, och dels
bevisningssvarigheterna. Troligt 4r dock, att ett energiskt upptridande fran
polisens sida i de flesta fall skulle kunna i allt visentligt rada bot pa det
onoédiga bullret.

Jag delar justitieombudsmannens 4sikt, alt ett mer eller mindre totalt for-
bud mot framférande av mopeder och motorcyklar i viss stad eller viss an-
nan ort icke adr mojligt att genomféra enligt nuvarande bestiminelser.
Vad angar fragan, huruvida en dylik forbudsméjlighet bor skapas genom 4nd-
ring av bestimmelserna i 61 § 1 mom. vagtrafikférordningen, anser jag det
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principiellt oriktigt att inféra forbudsbestimmelser med sa generell utform-
ning, att man i praktiken nodgas ligga en dispensbefogenhet i den enskilde
polismannens hand. A andra sidan maste det medgivas, att svarigheter kan
mota, nir det giller att i det sirskilda fallet utforma bestimmelser som till-
godoser sitt syfte utan att innebéra avsteg fran denna princip.

Overhuvud synes fragan om atgirder mot gatubullret boéra angripas pa
ett mera allsidigt séitt an som dr mdjligt pa grundval av trafiksikerhetsut-
redningens forslag. Hithgrande fragor ar f. n. féremal for siarskild utred-
ning, som statens institut fér folkhialsan erhallit i uppdrag att ombesorja.
Det synes mig lampligt att avvakta resultatet av denna utredning, innan
slutlig stindpunkt tages till sddana forslag till partiella reformer som det
nu férevarande,

Jag kan darfor icke tillstyrka utredningens forslag i férevarande hinse-
ende utan forutsiatter att fragan t. v. bor 16sas med andra atgérder, i frimsta
rummet skirpt uppsikt fran polisens sida 6ver ifragavarande trafikant-
grupper.

Utredningens mening, att férhallandena pakallar en skérpning av atgar-
derna mot olovlig kérning, anser jag befogad. Jag vill i detta sammanhang
sarskilt hanvisa till vad jag inledningsvis anfoért om behovet av battre polis-
overvakning. Jimte en intensifierad 6vervakning dr ocksa den atgard, som
utredningen foreslagit, nimligen en skiarpning av strafflatituden, att till-
vada. Jag delar i stort sett ocksa utredningens uppfattning om de fall, da
ett stringare straff bor ifrdgakomma, och anser liksom utredningen att den
nuvarande bestimmelsen, enligt vilken fingelse kan inga i strafflatituden
endast vid aterfall, &r mindre limplig med hinsyn till bl. a. svarigheterna
att ordna en tillfredsstillande brottsregistrering.

Emellertid anser jag tveksamt, huruvida de av utredningen foreslagna
andringarna i 3 § trafikbrottslagen verkligen dr dgnade atl i niagon namn-
vard omfattning leda till en kraftigare samhillelig reaktion i fall av olovlig
kérning. En pataglig och mindre gynnsam konsekvens blir daremot att
strafforeliggande icke vidare kan komma till anvindning i mal om olovlig
kérning samt att delvis andra regler kommer att gilla ocksa for malens
handlaggning vid domstol. Atgirden kommer darfor att i ogynnsam riktning
paverka aklagarmyndigheternas och domstolarnas arbetsbérda.

Liampligare ir enligt min mening, att de fall, da fingelsestraff skall kunna
ifragakomma, uppriknas i lagtexten, Dirigenom fir domstolen, d& nigot av
de salunda angivna fallen dr fér handen, sirskild anledning att 6vervéga,
huruvida icke straffet bor skirpas till fangelse. Vidare kan strafférelaggan-
de alltjamt komma till anvindning i flertalet fall, och vid handlaggning
infor domstol kommer j regel att gilla de vanliga bestimmelserna om mal
réorande ansvar for brott, vara icke kan fo6lja strangare straff dn bdéter.

En allmin férutsattning fér att fingelse skall kunna ddémas bér, liksom
hittills, vara att brottet hanfor sig till forande av bil eller motorcykel. I den
niarmare uppriikningen av de fall, vilka anses sa allvarliga, att fangelsestraff
kan komma i fraga, bor {6rst nimnas olovlig kérning av den, som innehafl
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korkort men fatt detta aterkallat. Ett annat fall, som enligt min mening bér
inbegripas under den stringare bestimmelsen, ir di nagon bevisligen fort
motorfordon olovligt vid ett flertal olika tillfillen och brottet salunda kan
sdgas ha skett vanemissigt,

Hirjamte anser jag lampligt, att en skirpning av den normala straff-
latituden for olovlig kérning féretages pa det sittet, att ett visst minimum
bestimmes for antalet dagsbéter. Detta minimum torde, liksom i 4 § 2 mom.
trafikbrottslagen, bora sittas till tio dagsbéter.

Under de nuvarande bestimmelserna om straff fér olovlig kérning inbe-
gripes jimval det fall, di4 nagon &sidosatter sirskild féreskrift, t. ex. om
anvindande av glasdgon eller annat hjilpmedel, vilken meddelats vid utfir-
dande av korkort. Jag delar utredningens mening att dylika forseelser ej bor
inbegripay under bestimmelserna om det relativt allvarliga trafikbrott, som
olovlig kérning utgdr, utan bér brytas ut till ett sirskilt stadgande, vars
strafflatitud bestdmmes till dagsbéter utan sarskilt minimum.

I 3 § trafikbrottslagen finnes jamvil ett stadgande om straff fér den, vil-
ken sdsom forare av korkortspliktigt fordon anstiller eller brukar nigon
som icke édger ritt att féra fordonet eller eljest tillater annan att féra sa-
dant fordon utan att vara berittigad dirtill. Detta stadgande torde bora lim-
nas orubbat, bortsett frdn den i praktiken betydelselésa indring, som bort-
fallet av den nuvarande bestimmelsen om straff for aterfall innebir.

Den omsténdigheten, att vissa vidgar numera utbyggts till motorvdgar
efter internationellt vedertagen standard, gor att sirskilda féreskrifter om
trafiken pa sidana vigar ej lingre kan avvaras. I anledning av tillkomsten
i december 1957 av motorvigen Danderyd—Norrtilje har jag f. 6. redan
forra &ret funnit nédvindigt att inféra vissa tillfilliga foreskrifter, som
kunnat genomfdras utan andringar i vigtrafikférordningen. Jag syftar hir-
vid pd kungérelsen den 15 november 1957 med vissa provisoriska bestdm-
melser angéende vigmirken. I sagda kungdrelse har begreppet motorvag
definierats pé ett sitt, som nira dverensstimmer med de av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen nu féreslagna reglerna. Vad speciellt angar tillamplig-
heten & motorviig av de nuvarande bestimmelserna om skyldighet att stan-
na fore fird in pA huvudled torde ett system med parallellviigar, sidant som
det & den nyanlagda motorvigen Danderyd—Norrtilje, i allméinhet bereda
s& goda garantier ur trafiksikerhetssynpunkt, att nigon foreskrift om stopp-
skyldighet icke erfordras. Om det i visst fall skulle visa sig, att stoppskyl-
dighet ar pakallad t. ex. darfor att parallellvagar icke kunnat anordnas med
tillréicklig ldngd for att medge trafiksiker infart, kan sadan skyldighet in-
féras genom lokal trafikféreskrift och stoppmirke. De foreslagna bestim-
melserna om de fordonskategorier, som far firdas pA motorvig, synes mig
limpliga &tminstone till dess erfarenhet vunnits av trafikférhallandena pa
motorvigar. Bestimmelsen om skyldighet for lidnsstyrelse och stadsmyn-
dighet att samrdda med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen torde vara pa-
kallad fér att vinna 6nskvird enhetlighet i utformningen av de lokala tra-
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fikforeskrifterna. Sammanfatiningsvis anser jag, att forslagen efter viss
formell verarbetning, varom jag féranstaltat, bor kunna liggas till grund
for bestimmelser i dmnet.

Den foreslagna nya bestimmelsen om att fordon endast far féras pa vénst-
ra korbanan, om flera kérbanor finnes, kan goras till féremal for kritik ur
den synpunkten, att tvekan kan tinkas uppsta vad som i olika fall forstas
med beteckningen kérbana. Jag syftar hirvid narmast pa sidana fall, da
en vig forsetts med mittmarkering e. d. For att undvika dylik tvekan sy-
nes bestimmelsen bora jamkas dirhin, att den blott blir tillimplig, nar
fraga ar om helt skilda kérbanor, d. v. s. nir de olika banorna skiljes av
mittremsa eller annan anordning som uppenbarligen icke ar avsedd att
korsas med fordon.

Vad betraffar forslaget om jimkning av omkoérningsreglerna synes detta
med hinsyn till sina tinkbara konsekvenser icke bdora forverkligas i detta
sammanhang,

Foér att vinna nirmare dverensstimmelse med vad som giller i andra lin-
der torde i samband med de nya foreskrifterna om motorvigar bora i vig-
trafikforordningen upptagas en uttrycklig bestimmelse om skyldighet for
forare, vars fordon blivit stiende pa korbanan pa grund av motorfel e. d.,
att oférdréjligen vidtaga atgirder for att undanskaffa fordonet. Denna be-
stimmelse bér emellertid ej gilla endast motorviag utan bér avse alla de
fall, da det jamlikt 49 § viigtrafikforordningen ar férbjudet att stanna eller
stilla upp fordon pa vag.

I det skick, vari forslaget till nya regler om motorvigar nu foreligger efter
omarbetning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férslag, far de sin plats
i1 § 1 mom. 44 §, 45 § 7 mom., 48 §, 49 § 2 mom,, 56 § 1 mom,, 60 §, 61 §
1 mom. och 64 § 2 mom. vagtrafikférordningen.

I anslutning till bestimmelserna om motorvigar m. m. bdr dven straff-
bestaimmelserna i 67 § vagtrafikférordningen omarbetas si, att de korres-
ponderar med de nya reglerna.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag att inféra uttryckliga regler
om skyldighet att stanna vid vissa signaler anser jag beaktansvirt. Fore-
skrifter av denna innebérd har emellertid enligt min uppfattning sin ratta
plats icke i vagtrafikforordningen utan i vigmirkeskungorelsen, och jag
avser dirfor att taga upp fragan till behandling vid den 6versyn av kungé-
relsen, som ar omedelbart forestdende i anledning av bl. a. de nyss fore-
slagna nya reglerna om motorvigar.

En foreskrift om skyldighet for lansstyrelser och stadsmyndigheter att
halla vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fortlspande underrittad om gallan-
de lokala foreskrifter anser jag behovlig. Jag forordar salunda, att en dylik
foreskrift inflyter i viigtrafikfrordningen, limpligen i 61 § 3 mom. Vid sidan
darav bor den nuvarande bestimmelsen i 62 § 2 mom. om skyldighet att till-
stilla vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den arliga kungorelsen om vigar
och gillande lokala trafikfoéreskrifter bibehallas oférindrad.
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De éndringar i 54 § 1 mom. och 64 § 3 mom. vigtrafikférordningen som
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit i anledning av férut skedd
dndring betrdffande indelningen av de allménna vigarna, torde i praktiken
knappast dndra vad som nu giller och #r diarfér snarast att beteckna som
redaktionella. Jag forordar, att indringarna kommer till stand.

Forslaget om att genom #éndring av 61 § 2 mom. vagtrafikforordningen ge
linsstyrelse och stadsmyndighet vissa mdjligheter att utfirda trafikregle-
rande foreskrifter for enskilda vdgar i allminhet och alltsa icke blott, sasom
nu, for sddana enskilda viigar, som ir allminneligen befarna, torde i framsta
rummet férestavas av behovet i vissa fall att kunna foreskriva maximihas-
tighet pa viigen. Ur trafiksikerhetssynpunkt foreligger dessutom behov av
att kunna inféra vissa foreskrifter fér reglering av trafiken vid korsning
med jirnvdg samt vid den enskilda vigens anslutning till allmin vig eller
till annan enskild vig, som #r allminneligen befaren. Sidana foreskrifter
boér kunna inféras oavsett om viigens idgare medger det eller icke. Andra
tankbara foreskrifter, t. ex. om kérrikining, parkering m. m., torde dir-
emot vad betriffar nu avsedda vigar knappast vara av vital betydelse ur tra-
fiksikerhetssynpunkt men kan i vissa fall vara av intresse for vigens
agare. For dessa fall bor vigtrafikférordningen visserligen ge mojlighet att
infora trafikreglerande bestimmelser, om #igaren det énskar, men sidana
bestimmelser bor icke kunna inféras mot hans vilja.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag, enligt vilket lansstyrelse eller
stadsmyndighet alltid skall ha en generell befogenhet att utfirda trafikreg-
lerande foreskrifter for enskild vig, gar saledes enligt min mening onddigt
langt och bér jamkas i enlighet med de principer, for vilka jag nu uttalat
mig.

En dylik reglering torde ocksi mojliggéra en acceptabel 16sning av fra-
gan, vem som har att utféra, underhilla och bekosta de vigmirken, vilka
i regel erfordras for att utmirka en lokal trafikféreskrift. Sidana trafik-
foreskrifter, som avser maximihastighet eller reglering av trafiken vid
korsning med jirnvig eller vigens anslutning till allmin vig eller enskild
allméinneligen befaren viig, torde, med hinsyn till sin betydelse ur trafik-
sikerhetssynpunkt, bora utmirkas genom det allminnas forsorg och pa all-
mén bekostnad. For detta fall torde saledes limpligen bora gilla samma
foreskrift som for de allminneligen befarna vigarna eller alltsa att atgirden
skall ankomma, inom stad eller stadsliknande samhille pa den som enligt
lagen om allminna vigar dr vighallare samt eljest pa vigférvaltningen i
linet. Annan trafikféreskrift in nu namnts torde diremot béra utmirkas
av vigens dgare vid dventyr, om det férsummas, att trafikforeskriften upp-
hor att dga tillimpning.

Det torde i detta sammanhang béra framhallas, att det i vigtrafikférord-
ningen férekommande uttrycket »vigens figare» uppenbarligen icke syftar
blott pa den, som ir dgare av vigmarken. Om vighallningen bekostas av
andra 4n markigaren, torde i férsta hand dessa asyftas, 1at vara att de i sitt
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forfogande 6ver vigen icke far §verskrida den ritt till nyttjande av vigmar-
ken, som blivit 4t dem upplaten, och att saledes dven dgaren av sjilva marken
kan ha vissa befogenheter med avseende & vidgen. Huruvida utmirkandet
av lokal trafikforeskrift skall bekostas av den ene eller den andre enskilde
vagintressenten, ar en fraga som icke bér regleras i vigtrafikférordningen.

I detta sammanhang torde dven béra beroras en annan fraga, som aktua-
fiserats genom vissa av remissyttrandena over trafiksikerhetsutredningens
forslag, nimligen om skyldighet for fordonsférare att stanna fére passeran-
det av jdrnvdgsévergdng. Med avseende & s. k. bevakade 6vergidngar giller
redan nu, jamlikt 42 § 2 mom. vigtrafikférordningen, skyldighet att stanna
da av signal eller annat foérhallande framgar, att tdg nalkas. Savitt angér
denna kategori av jarnviagsovergingar torde en dylik bestimmelse vara till-
fyllest. Diremot vore det enligt min mening dgnat att gagna trafiksakerheten,
om generell stoppskyldighet, liknande den som giller vid infart p4 huvudled,
kunde foreskrivas betriffande obevakade jarnvigsévergangar. Att infora en
sddan bestaimmelse moter emellertid betydande svarigheter, bl. a. med hén-
syn till forhallandena vid vissa korsningar inom téatorter mellan gata eller
vig och sidan sparvig, som framgar pa sarskild banvall. Hartill kommer, att
en stoppskyldighet, om sadan inféres, enligt internationella regler, som Sve-
rige bitritt, maste konsekvent utmirkas genom stoppmirken pé bada sidor
om jarnvigsovergangen. Eftersom antalet jarnvigsévergangar, om vilka
nu ar fraga, betydligt éverstiger 30 000, skulle a4tgéirden medféra stora prak-
tiska svarigheter och draga betydande kostnader. Jag kan dérfor icke for-
orda en generell bestammelse i 4mnet. Diaremot anser jag lampligt, att stopp-
skyldighet successivt inféres genom lokala féreskrifter och stoppmirken i
forsta hand vid mera trafikerade jarnviagsovergangar och i mén av tillgdng-
liga resurser dven vid mindre trafikerade sddana. Ett sidant férfarande moj-
liggores dven betraffande enskilda, icke allmidnneligen befarna vigar genom
de forfattningsidndringar, som jag nyss foérordat. Nar huvudparten av de
jarnvigsovergingar, vid vilka trafik med motorfordon férekommer, silunda
blivit férsedda med stoppmirken, kan fragan om inférandet av en allmin
regel om stoppskyldighet vid jirnviagsovergang mahidnda tagas upp till
féornyad prévning.

Lagradet

Over forslaget till lag angdende dndrad lydelse av 3 § lagen den 28 sep-
lember 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott har utlatande inhim-
tats fran lagrddet, som déirvid yttrat:

»Enligt det remitterade forslaget skall straffet for olovlig kérning kunna
skérpas till fangelse i hogst sex manader, om den skyldige tidigare innehaft
korkort som blivit aterkallat eller om brottet begatts vanemissigt. Aven i
ovrigt kunna férekomma grova fall av olovlig kérning, sasom di nagon for
motorfordon efter att ha vigrats korkort pa grund av uppenbar olamplighet
eller da olovlig korning skett i stérre omfattning utan att det kan sigas
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ha skett vanemissigt. Den foreslagna bestimmelsen inbegriper ej heller alla
grova fall som innefattas under den nuvarande straffskiirpningsregeln for
aterfall. Lagradet hemstiller dirfér, att den nya regeln utvidgas till att om-
fatta — forutom de bada fallen som angivits i férslaget — de situationer da
brottet eljest ar att anse som grovt.»

Departementschefen

Vid avlitande av propositionen forklarar sig foredragande departements-
chefen, statsradet Skoglund, efter redogorelse for lagradets utlatande till-
styrka lagriadets hemstillan om viss jimkning i lagférslaget samt utlalar
diarvid att jamkningen for sidana fall, d& brottet icke ir grovt, ej torde
leda till nigon &ndring betridffande mdéjlighet att anvinda strafforelaggan-
de eller betraffande domstols sammanséttning.

Motioner

I de likalydande motionerna 1: 271 och II: 342 hemstilles, »att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag av innebord att en
hastighetsgrins fér motorfordon pa 90 km/tim. inféres p& forsok under
viss tids.

I motionen II: 434 foreslas tillskapande av ett nytt begrepp, »genomfarts-
led», samt att i anslutning hértill sidant tilligg till 48 § 1 mom. vigtrafik-
forordningen att forare som admnar kéra in pa genomfartsled aligges att
lamna féretride at fordon pa denna.

I motionen II: 346 anhalles, »att riksdagen ma i skrivelse till Kungl. Maj:t
uttala att atgirder oférdrojligen bor vidtagas i syfte att nedbringa oligen-
heterna av omdomeslds motorcykeltrafik i titorternas.

I de likalydande motionerna I: 337 och II: 436 yrkas under b) att riks-
dagen skall besluta, »att sddan andring av § 42 vigtrafikforordningen in-
fores att motorfordons hogsta tillatna hastighet vid passerande av jarnvigs-
korsning faststilles till 30 km/tim.».

I de likalydande motionerna I: 340 och 11:435 behandlas frigan om inrat-
tande av ett sirskilt register betriffande adomda straff fér olovlig kérning
samt fall av aterkallelse av korkort. I motionen heter det:

I propositionen nr 69 med forslag till dndringar i vigtrafikférordningen
m. m. foreslds i syfte att hoja trafiksdkerheten bl. a. skdrpningar i kérkorts-
provningen och i friga om straffpafoljden vid s. k. olovlig kérning. Fér till-
lampning av dessa skirpta bestaimmelser ar det av vikt, att utredning latt
kan erhdllas om dels eventuellt tidigare 4démda straff fér olovlig kérning
och dels huruvida vederbérande tidigare innehaft koérkort, som aterkallats.

Straff for forseelser, som begés vid férande av motorfordon, skola av
domstolarna enligt nu gallande bestimmelser, direst de begas av korkorts-
innehavare, rapporteras till vederbérligt korkortsregister. Om den skyldige
icke ir innehavare av kérkort, vilket ju regelmissigt ar fallet vid olovlig
korning, sker ingen dylik registrering. Betriffande koérkort som aterkallas

publiceras, som av propositionen framgir, en foérteckning av kriminaltek-
niska anstalten.
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Enligt de féreslagna bestammelserna skulle straff fér olovlig kérning un-
der en viss tid hindra utfirdande av nytt kérkort. For handliggning av mél
om olovlig kdrning fordras dels kinnedom om huruvida vederborande inne-
haft kérkort som aterkallats, dels ock rorande tidigare forseelser av samma
slag. Forstnamnda omstindighet skulle t. 0. m. vara avgérande for fragan
om strafforeliggande kan anvindas eller icke.

Det synes lampligt att uppgifter i de angivna hinseendena samlas i ett
centralt register, vilket férslagsvis kan forliggas antingen till kriminal-
tekniska anstalten eller till overstathallarambetets korkortsregister. Nar-
mare atgirder i dylikt syfte torde ankomma pé Kungl. Maj:t.

Motionirerna hemstaller direfter, »att riksdagen maéatte i anledning av
propositionen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om beaktande av vad
salunda anforts».

Slutligen hemstilles i de likalydande motionerna I: 341 och II: 433, »att
riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition nr 69 mitte uttala
sig for att 60 § 2 mom. vigtrafikforordningen tillféres ett nytt stycke av hu-
vudsakligen radgivande karaktir och av innehill, att giende, som anvinder
cykelbana eller korbana, bor bira en tind lykta eller vara forsedd med arm-
bindel, skarp eller annan anordning av reflekterande material eller ock bira
nagot ljust kladesplagg eller tygstycke eller vidtaga annan liknande atgird
for att bliva battre synlig for andra trafikanter».

Utskottet

Forslag om infoérande av allmdn hastighetsbegrinsning utom tattbebyggt
omrade har avvisats av savil 1955 som 1957 ars riksdagar. I foreliggande
proposition férordas ej heller sddan hastighetsbegransning. Férslag dérom
har emellertid framlagts i motionerna I: 271 och II: 342, dir det foreslds att
en hastighetsgrans pa 90 kilometer i timmen inféres pd forsok under viss
tid.

Utskottet vill £6r sin del instimma i departementschefens uttalande, dir
han férklarar sig icke kunna tillstyrka utredningens férslag om inférande
av en allmin hastighetsbegrinsning. Ej heller kan utskottet finna det mo-
tiverat att — sasom yrkas i motionen - inféra hastighetsbegrinsning péa
tors6k under viss tid. Utskottet avstyrker darfér motionerna. Sdsom depar-
tementschefen foreslagit bér man i stillet i viss utstrdckning séka komma
till rdatta med hithérande problem genom lokala hastighetsbegriansningar
inom ramen foér de befogenheter, som tillkommer linsstyrelserna enligt gal-
lande bestimmelser i vagtrafikférordningen.

Mot det i propositionen framlagda forslaget om undantag fran skyldig-
het att limna forelrdde dt fordon, som kommer frdn véinster har ultskottet
intet att erinra.

I detta sammanhang upptar utskottet till behandling det i motionen II:
434 framlagda férslaget om tillskapande av s. k. genomfartsleder.

Utskottet vill £f6r sin del uttala, att tillskapande av elt sidant institut,
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som motionédrerna avser, knappast skulle bli av nagot storre virde vid sidan
om det nu existerande huvudledsbegreppet. De visentligaste olagenheterna
med att ge trafiken pa en genomfartsled absolut fortride framfér anslutan-
de trafik ar att en sddan ordning medfér hinder fér den lokala trafiken, sér-
skilt & tider da livlig trafik rader pa genomfartsleden. Detta har medfért att
man i stor utstrickning icke velat inféra huvudledsbestimmelser i sti-
derna. Berérda oldgenheter skulle bli lika stora vid en tillimpning av de av
motionirerna foreslagna reglerna. En nackdel med forslaget ir dirjiamte att
det skulle nédvindiggora tillférandet av ytterligare ett vigmarke till var
redan tidigare stora flora pa omradet. Allmanheten skulle ocksa fa svart att
halla isiar de olika bestimmelser, som skulle komma att gilla i avseendet.
Utskottet vill vidare framhélla, att ett forslag liknande det i motionen fram-
forda framlagts i en till Konungen stilld skrivelse den 30 januari 1957, av-
fattad av representanter for trafiknamnder och motsvarande organ i vissa
skanestider, som pa initiativ av Kungl. Automobil klubbens sédra avdel-
ning sammantratt i Malmé den 30 november 1956. Skrivelsen har gjorts till
foremal for remissbehandling av kommunikationsdepartementet, varvid det
allt overvigande antalet remissinstanser stallt sig avvisande till den fram-
kastade tanken,
Under hanvisning till det anférda far utskottet avstyrka motionen.

Utredningen hade i syfte att minska olycksriskerna i samband med om-
korning foreslagit att da fordon, vilkas maximihastighet ar begriansad till
60 kilometer i timmen eller dirunder, utom tatthebyggt omrade fores efter
varandra, avstandet till det framférvarande fordonet skall, nir férhallan-
dena medger det, avpassas sa, att en omkérande utan fara kan svinga in
mellan fordonen. Bakom férslaget 14g den synpunkten, att riskerna i sam-
band med omkérning vasentligt paverkas av att fordonen, sirskilt de tyngre
lastbilarna, héller inbérdes alltfér kort avstand, sa att en omkérande inte
kan komma in mellan fordonen. Departementschefen har upptagit utred-
ningens férslag men utvidgat detsamma till att avse varje fordon, som
framfores efter annat fordon med patagligt ligre hastighet 4n annan pa
vigen framgiende trafik.

Utskottet kan obetingat ansluta sig till den tanke som ligger bakom for-
slaget. Riskerna i samband med omkérning blir mindre, om en omkérande
icke nddgas att i ett enda moment foreta omkdérning av mer dn en bil utan i
hindelse av uppkommande fara kan sviinga in mellan tvad fordon, som
framfores efter varandra. Det har ocksd sedan linge propagerats for ett
korsatt som underlittar sddana mangvrer. Utskottet kianner dock tveksam-
het infér det framlagda forslaget med hénsyn till den utformning den fére-
slagna forfattningstexten fatt. Regeln skall enligt forslaget gilla blott for-
don som framféres efter annat fordon med avsevirt lagre hastighet an o6v-
rig pa vigen framgéende trafik. I och fér sig torde det kunna siagas, att re-
geln med lika stor ratt — med utgangspunkt fran vissa bedémningsgrunder
kanske med stérre ratt — borde gilla for de fall att fordonen framféres
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med normal hastighet. Ur denna synpunkt dr bestimmelsens utformning
mindre logisk och rent av dgnad att verka vilseledande. Vidare maste ut-
trycket »avsevirt ligre hastighet 4n 6vrig 4 viigen framgaende trafik» be-
traktas som hégst diffust och dgnat att leda till osikerhet och konflikter vid
tillimpningen. Departementschefen har férklarat, att han icke ar beredd
att utan nidrmare undersékningar férorda en utvidgning av regeln till att
galla fordon i allmanhet, nir de framféres med normal hastighet. Bakom
detta yttrande torde framst ligga farhagor fér att en sddan utvidgning skulle
féra med sig icke onskvirda konsekvenser i friga om utstrickningen av de
fordonskder, som vid toppbelastningstid 4r att finna frimst i niarheten av
storre tatorter, och dirigenom férvirra oligenheterna med avseende & den
bristande kapaciteten hos trafiklederna under rusningstid. De nimnda oli-
genheterna torde kunna tinkas bli in mera betydande, och utskottet ar icke
heller berett tillstyrka en sadan utvidgning. Det torde éver huvud — om
man skall utgd frdn en annan grinsdragning én den utredningen féreslagit
1 friga om vilka fordon, som skall beréras av bestimmelsen — vara ytterst
svart att fa till stind en tillfredsstallande utformning av densamma, savida
den icke skall goras generellt tillamplig for alla fordon. Aven i andra hin-
seenden dn vad nu berérts dr den foreslagna utformningen mindre lycklig.
Sa torde exempelvis bestimmelsen, trots sin ordalydelse, icke avse att triffa
det fall, dd omkérning av det framférvarande fordonet avvaktas. Mot bak-
grunden av det anférda vill utskottet fororda, att bestimmelsen utgar och
att man éven i fortsittningen litar till propaganda och upplysning for att
hos motorfordonsférarna inpranta limpligheten av att under vissa forhal-
landen limna s&dant utrymme till framférvarande fordon, att en omkérning
underlattas. For ovrigt torde det praktiska resultat, som bestimmelsen av-
ser att dvdgabringa, ernds om alla vagtrafikanter iakttar den i vigtrafikfor-
ordningen meddelade foreskriften att sakta farten, nir de uppmirksammat
tillimnad omkérning. Dérest nidgon foreskrift i dmnet éver huvud skall med-
delas i vagtrafikférordningen torde den 4tminstone tills vidare béra inskran-
kas till att omfatta tyngre och langsammare fordon i enlighet med utred-
ningens férslag.

I fraga om dtgdrder mot vissa slag av storande trafil ansluter sig utskot-
tet till vad departementschefen uttalat. Hirav foljer att utskottet icke fin-
ner skil foresld nagon sirskild atgiard i anledning av motionen II: 346. Ut-
skottet finner sig dock béra framhalla vikten av att Kungl. Maj:t dgnar hit-
horande problem en ingaende uppmaéarksamhet.

Andringarna i lagen om straff fér vissa trafikbrott syftande till skiarpning
av atgdrderna mot olovlig korning vill utskottel tillstyrka. Diirvid férutsit-
fer utskottel, alt brottet i allminhet skall komma att bedémas som grovt.
da fraga dr om aterfall.

I anslulning hértill upplar utskottet till behandling motionerna 1: 340 och
I1: 435. Ulskottet far hirvid instimma i vad motioniarerna framfért om néd-
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vindigheten och lampligheten av att ett centralt register inrittas med upp-
gift att registrera 4démda straff for olovlig kérning samt beslut om Ater-
kallelse av korkort. Forefintligheten av ett sadant register synes vara av stor
betydelse for en riktig tillampning i atskilliga avseenden av de i det foregé-
ende behandlade reglerna (exempelvis féorbudet for den som fatt sitt kor-
kort aterkallat att foretaga 6vningskorning annorledes 4n vid korskola, reg-
lerna angdende provaing av korkortsansokningar, aterfallsskdrpning vid
ddémande av straff for olovlig korning). Utskottet far saledes tillstyrka
motionerna och samtidigt uttala den forhoppningen, att inrdattande av sa-
dant register skall kunna ske med det snaraste.

Vad departementschefen uttalat till belysning av fragan om skyldighet for
fordonsforare att stanna fore passerandel av jarnvdgsévergdng kan utskot-
tet i stort ansluta sig till. Utskottet vill dock framhélla, att meningarna tor-
de vara delade om i vad man infoérande av stopplikt framfér jarnvigsover-
gangar i varje enskilt fall leder till stérre sikerhet.

Det i motionerna I: 337 och II: 436 framfoérda forslaget om inférande av
en absolut hastighetsgrins om 30 kilometer i timmen vid passerandet av
jarnvagskorsning avstyrker utskottet redan pa den grunden att ett realise-
rande av forslaget skulle nédvandiggora att hastighetsbegrinsningsskyltar
uppsattes vid alla sddana korsningar.

Ej heller finner sig utskottet kunna tillstyrka det i motionerna I: 341 och
11: 433 framférda forslaget om inforande i végtrafikférordningen av en be-
stimmelse av huvudsakligen radgivande karaktir och av innehéll, att ga-
ende som anvinder cykelbana eller kérbana, bor bara tand lykta eller vara
forsedd med armbindel, skirp eller annan anordning av reflekterande ma-
terial eller ock bira nagot ljust kliddesplagg eller tygstycke eller vidtaga
annan liknande atgird for att bli battre synlig for andra trafikanter. Detta
utskottets stillningstagande innebir dock icke pa nagot sitt att utskottet
skulle anse att siddana atgirder fran fotgdngarnas sida, som motionirerna
avser, icke skulle vara vilmotiverade och till gagn for trafiksikerheten.
Tvartom vill utskottet kraftigt understryka angeligenheten av att giende pa
olika satt underlattar for andra trafikanter att uppticka dem under mor-
ker. Utskottet vill ocksa uttala sin uppskattning av det intresse for dessa
problem som under senare tid ddagalagts av bland andra kliddesfabrikanter,
inte minst fabrikanter av barnklider. Utskottet anser det dock icke limp-
ligt att i végtrafikférordningen intaga bestimmelser av den karaktir som
foreslagits. Problemet bor i stéllet 16sas genom propaganda och upplysning.

I vad utskottet har ovan ej sirskilt berért de av departementschefen under
forevarande avsnitt férordade forslagen, tillstyrker utskottet desamma. Dock
synes i fortydligande syfte en omformulering boéra ske av den foreslagna tex-
ten betriaffande andra meningen i 44 § vaglrafikférordningen pa det sittef,
att orden »Finnas skilda banor» utbytes mot exempelvis »Finnas fran var-
andra atskilda banors.
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Utskottets hemstiillan

Utskottet hemstaller,

A. att riksdagen i anledning av de vid férevarande pro-
position, nr 69, fogade forslagen till fé6rordning om 4ndring
i viagtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648)
samt férordning om indrad lydelse av 27 § forordningen den
25 oktober 1940 (nr 910) angaende yrkesmissig automobil-
trafik m. m. dvensom motionerna I: 334 och II: 430, I: 335
och II: 431, I: 338 och II: 438 samt I: 340 och II: 435 matte
i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kinna
vad utskottet ovan anfort;

B. att riksdagen matte antaga det vid propositionen fogade
forslaget till lag angdende éndrad lydelse av 3 § lagen den
28 september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott;

. att férevarande motioner
: 271 och II: 342,
: 334 och II: 430,
: 337 och 1I: 436,
: 338 och II: 438,
. 1: 339 och II: 437,
I: 341 och II: 433,
II: 346 samt
II: 434,
i den man de icke kan anses besvarade genom vad utskottet ovan anfért
och hemstillt, icke matte foranleda nagon riksdagens atgard.

b B e P

C
1
2
3.
4.
5
6.
7.

52

Stockholm den 9 april 1958

Pa andra lagutskottets vagnar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel E. Svensson, fru
Carlqvist, herrar Akesson, Nils Theodor Larsson, Kaijser, Magnusson och
Edstrom;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Géteborg,
Lundberg, Johansson i Sédertiilje, Larsson i Hedenaset, fru Svensson, her-
rar Jonsson i Jamtlands Sikas och Lothigius.

G Bihang till riksdagens prolokoll 1958. 9 saml. 2 avd. Nr 20
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Reservationer

I. betriffande korkortsgivningen:

av herrar Edstrém och Jonsson i Jimtlands Sikas, vilka ansett att vad
utskottet hir i tredje och fjirde styckena yttrat bort ersittas med text av
foljande lydelse:

1953 ars trafiksikerhetsutredning har i sitt betinkande II (SOU 1957: 18)
foreslagit inforande av provisoriska kérkort under viss tidsperiod, innan
definitivt korkort erhalles. Detta skulle tjina ej endast som ytterligare me-
del att uppspéra olampliga férare utan frimst som korrektiv mot tva olycks-
fraimjande forhallanden, vilka i regel foreligger hos en ny korkortsinneha-
vare, namligen bristande trafikvana och ungdom.

Utredningen har pévisat, att ovanan hos férarna ar en framtridande
olycksfaktor och att den sannolika férklaringen dirtill ar, att féraren ej for-
star att anpassa sitt korsitt i forhillande till de olika slag av riskmoment,
som kan uppsta i trafiken.

Utredningen har dven pavisat, att de unga férarna har hogre frekvens
av olyckor én ildre férare och att de ungas hégre olycksfallsfrekvens ej
kan forklaras endast av att de ir ovana som férare utan att den till vi-
sentlig del beror pa en &ldersbetingad brist pa forutseende och ansvar.

Ur trafiksikerhetssynpunkt blir det mycket stor fordel, om man pa lamp-
ligt sdtt kan motverka den benigenhet fér olyckor, som féljer av bristande
kérvana och ungdom. Man méste gentemot de nyblivna och sérskilt de ung-
domliga forarna ge eftertryck at kravet pA omsorg och varsamhet i trafiken.
Genom att lita korkortet gilla provisoriskt under viss tid och icke taga
slutlig stéllning till vederbérandes lamplighet, forrin han verkligen visat
sig ha forméga att under vixlande trafikférhallanden framfora fordon pa
betryggande sitt, skulle den nya kérkortsinnehavaren pa ett alldeles sirskilt
satt goras uppmirksam pa noédviandigheten av ett varsamt fardsitt under
den férsta tiden efter korkortsforvirvet, alltsd under en tidsperiod, som ur
flera synpunkter ir den mest kritiska under en persons tid som forare.

I flertalet stater i USA finns saddana provisoriska kérkort och dven i vart
land 4r provtjinstgoring ritt vanlig fére anstillning eller pibdérjande av
utbildning i visst yrke.

Ur administrativ synpunkt bér besviir och utgifter kunna undvikas, om
kérkorten bibehalla sitt nuvarande utseende men med tryckt anteckning att
korkortet ar provisoriskt eller nybdrjarkérkort under tva ar, riknat fran da-
gen for dess utfirdande. Begar innehavaren under denna tid férseelse mot
vagtrafikforordningen eller trafikbrott skall polismyndigheten gora anteck-
ning diré pi kortet, och frigan om vederbérande skall erhalla definitivt kor-
kort skall av lansstyrelsen sirskilt provas, i annat fall blir kérkortet auto-
matiskt definitivt tvd &r efter utfirdandet. Om innehavaren av ett nybérjar-
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kort under férande av motorfordon haft del i trafikolycka och det pa sanno-
lika skil kan antagas, att han ér vallande till olyckan samt att oaktsamhe-
ten ej varit ringa, skall kérkortet omhéndertagas av polismyndigheten.

Under aberopande av det anforda foreslar utskottet — med bifall till
motionerna 1: 339 och II: 437 — dels att 32 § 2 mom. vagtrafikférordningen
kompletteras med en bestimmelse om att korkort skall gilla som nybérjar-
koérkort under tva ar fran dagen for utfirdandet, dels ock att i 35 § samma
forordning infores stadgande av inneb6rd att i paragrafen nimnd skyldighet
for polismyndighet och vissa befattningshavare att skyndsamt besluta om
koérkorts omhindertagande utstrickes till att avse jamvil fall dar innehavare
av nybérjarkorkort haft del i trafikolycka och det pa sannolika skil kan
antagas att han varit vallande till olyckan samt att oaktsamheten ej varit
ringa.

I 6vrigt tillstyrker utskottet propositionen i férevarande del.

IL. betriffande trafikregler m. m.:

av fru Svensson.

Sarskilt yttrande

av herrar Nils Elowsson, Nilsson i Goteborg och Johansson i Sodertilje
samt fru Svensson, vilka i anslutning till vad utskottet anfort betriaffande
fragan om allmdin hastighetsbegrinsning yttrat:

I sitt betinkande SOU 1954: 38 forordade 1953 ars trafiksidkerhetsutred-
ning att en allméin hastighetsbegrinsning skulle inféras for bilar och mo-
torcyklar savil inom som utom tittbebyggt samhalle. Utredningen konsta-
terade

»att det klart framgar, att hog hastighet ar en av de viktigaste — ja,
kanske den allra viktigaste — olycksframkallande faktorn i véigtrafiken.
Det kan icke vara féremél for tvekan, att om fordonen i allminhet fram-
foras med hog hastighet, antalet olyckor av svar beskaffenhet blir stérre dn
om hastigheten ar ligre».

Ingen har hittills velat bestrida att detta ar riktigt, men man synes éindock
sdvil inom som utom motorvirlden vara obendgen underkasta sig den in-
skrinkning i rorelsefriheten p& vidgarna som en begrinsning av hastighe-
ten komme att innebira.

Da emellertid riksdagen nyligen avvisat férslag om begrinsning av den
fria hastigheten, finner vi det fér dagen 16nl6st att yrka pa ett genom-
forande av utredningens enligt vir mening vil motiverade férslag. Till
detta vart stindpunktstagande har ocksd bidragit att departementsche-



84 Andra lagutskottets utldtande nr 20 dr 1958

fen i propositionen uttalat, att friagan om en hastighetsbegrinsning bor
tagas upp till nytt 6verviagande, ifall forhallandena féranleda dartill. DA de-
partementschefen dessutom i propositionen férordar ett system med lokala
hastighetshegrinsningar, kan det vara lampligt att férst se om nagra resul-
tat i positiv riktning kan utvinnas ur sadana atgirder och om de 6ver huvud

taget blir vidtagna.

Innehallsforteckning

Kungl. Maj:ts proposition
Forfattningsforslag
Forslag till andring i vagtrafikférordningen
Forslag till dndring i férordningen om yrkesma551g automoblltraflk
Forslag till dndring i lagen om straff for vissa trafikbrott ..
Motioner ... ........
Propositionens huvudsakllga mnehéll
Inledning
Allmidnna synpunkter
Forarutbildning
Det allminna lamphghetskravet
Korkortsaldern m, m, ..... . ..
Kérkortsgivningen
Kompetensen fér yrkesforare
Den fortlépande kontrollen av forarnas lamphghet
Aterkallelse av kérkort m. m. .. ....... .. ...
Fordonsutrustning och fordonskontroll . ..

Trafikregler m. m. . GRUEEG e e e e . .
Utskottets hemstiillan .. .. . ... .. e oy T R e e Ta
Reservationer . AW L LG B o B

Sarskilt yttrande
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