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Nr 24

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till férordning om dndrad Iydelse av 8 och 16 §§ for-
ordningen den 6 juni 1929 (nr 129) angdende Svenska
skeppshypotekskassan,

I en den 7 mars 1958 dagtecknad proposition, nr 99, som hinvisats till
bankoutskottets forberedande handliaggning, har Kungl. Maj:t, under &be-
ropande av propositionen bilagda utdrag av statsrddsprotokollet éver han-
delsirenden fér samma dag, foéreslagit riksdagen antaga vid propositionen
fogat forslag till féorordning om éndrad lydelse av 8 och 16 §§ forordningen
den 6 juni 1929 (nr 129) angiende Svenska skeppshypotekskassan.

I propositionen foreslas upphivande av bestimmelsen att Svenska skepps-
hypotekskassan vid prévningen av lineansékningar i allménhet skall limna
foretriade at fartyg som ir byggt i Sverige. Harjamte framligges forslag om
vidgad befogenhet for kassan att kriava forsidkringsskydd vid utlaning.

Berorda lagforslag iar av foljande lydelse

Forslag
till

forordning om #ndrad lydelse av 8 och 16 §§ forordningen den 6 juni
1929 (or 129) angiende Svenska skeppshypotekskassan

Hirmed forordnas, att 8 och 16 §§ férordningen den 6 juni 1929 angéende
Svenska skeppshypotekskassan! skola erhdlla andrad lydelse pa sitt nedan
angives.

{Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
§ 8.

Kassan ager bevilja lan allenast Kassan #ger bevilja 1dn allenast
mot sidkerhet av inteckning i fartyg, mot sikerhet av inteckning i fartyg,
som Ar maskindrivet, som ar maskindrivet,

Vid prévning av ansékningar om
lan skall i allmdnhet foretride lim-
nas dt fartyg, som dr byggt i Sverige.

§ 16.

Fartyget skall vara i sin helhet Fartyget skall vara i sin helhet
kaskoférsikrat mot savil totalférlust kaskoforsdkrat mot sivil totalforlust
som partiell skada och kostnad till som partiell skada och kostnad lill

t Senaste lydelse av 16 §, re 1944: 200

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 8 saml. Nr 24
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minst det virde, som av styrelsen
Asittes fartyget; styrelsen dock obe-
taget att, i den man sji finnes kunna
ske utan 4&sidosittande av nodig
trygghet for kassan sdsom inteck-
ningshavare, i stillet for sddan kas-
koforsdkring godtaga s. k. intresse-
forsakring i fartyget dvensom med-
giva, att fartygsagaren star sjilvrisk
till hogst tio procent av ndmnda vir-
de. Dessutom skall finnas sirskild
forsikring, som i sedvanlig utstrick-
ning bereder i kaskoforsiakringen
icke innefattat skydd (protection and
indemnity) mot den ersattningsskyl-
dighet, som kan uppkomma for far-

minst det virde, som av styrelsen
asittes fartyget; styrelsen dock obe-
taget att, i den man sa finnes kunna
ske utan 4sidosiattande av nodig
trygghet for kassan sisom inteck-
ningshavare, i stillet for sidan kas-
koforsikring godtaga s, k. intresse-
forsikring 1 fartyget dvensom med-
giva, att fartygsidgaren star sjilvrisk
till hogst tio procent av nimnda vir-
de. Dessutom skall finnas sirskild
forsikring, som i sedvanlig utstrack-
ning bereder i kaskoforsikringen
icke innefattat skydd (protection and
indemnity) mot den ersittningsskyl-
dighet, som kan uppkomma fér far-

tygets idgare, varjimte styrelsen dger
foreskriva sddan ytterligare forsdk-
ring som styrelsen kan finna erfor-

tygets agare.

derlig.
Savil kasko- som — — —— skadans intriffande.
I 6vrigt — — — omstindigheterna pakallad.
Forsikringsgivaren skall — — —- férsikringens upphérande.

Denna foérordning trider i kraft dagen efter den, da férordningen enligt
darid meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk fdrfattningssamling.

Svenskbyggda fartygs foretriide till lan

Sésom en allmiin regel for skeppshypotekskassans kreditgivning géller en-
ligt 8 § forordningen angiende kassan att denna vid provningen av lane-
ansékningar i allminhet skall limna foretride &t fartyg, som &r byggt i
Sverige. Samma regel giller dven for statens sekunddrldnefond fér rederi-
ndringen, vilken fond har till indam4l att limna lan mot sikerhet av in-
teckning i fartyg, som &r belanat i skeppshypotekskassan. For statens ldne-
fond fér den mindre skeppsfarten upptages didremot i nu gillande kun-
gorelse (SFS 340/1957) icke nagon motsvarande regel om féretradesritt for
fartyg, som byggts eller avses skola byggas i Sverige. I anledning av den
bristande enhetligheten pd denna punkt i fraga om den statliga kredilgiv-
ningen till skeppsfarten har i en inom handelsdepartementet i december 1957
upprattad promemoria forslag framlagts till sidan dndring i férordningen
angdende skeppshypotekskassan, att prioritetsregeln till férman foér svensk-
byggda fartyg upphivs vid 1an fran kassan och sekundirlanefonden.

I promemorian framhalles, att prioritetsregeln medfér minskade kredit-
moéjligheter for den som ar hiinvisad till att anlita utlindskt varv f6r visst
fartygsarbete. Samtidigt medfér regeln erfarenhetsméissigt, att i vissa fall
svenskt varv anlitas dar det, fransett kreditliget, skulle ha varit foretags-
ekonomiskt foérdelaktigast att lata arbetet utféras pa utlindsk botten. Ett
jamstillande av utlindska fartygsbyggen med svenska vore dven i linje med
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stravandena att fa till stand internationellt samarbete pa det ekonomiska
omrédet.

Over promemorian har, efter remiss, yftranden inkommit fran sjofarts-
styrelsen, statskontoret, fullmiktige i riksbanken, fullmiktige i riksgilds-
kontoret, statens lanendmnd for den mindre skeppsfarten, Sveriges redare-
forening, Stockholms rederiférening, Rederiféreningen foér mindre fartyg,
Kanalflottans rederiférening, Sveriges varvsindustriférening och Féreningen
Sveriges mindre varv. Hirjimte har Svenska skeppshypotekskassan och
niamnden for statens sekundirlidnefond fér rederiniringen avgivit gemen-
samt yttrande.

Samtliga remissinstanser, med undantag for foretridarna for varvsindu-
strien, tillstyrker eller limnar utan erinran férslaget att slopa prioritetsre-
geln for svenskbyggda fartyg. Betraffande innehéllet i remissyttrandena hén-
visar utskottet till propositionen (s. 7—11).

Departementschefen har i fragan anfort foljande:

For den statliga kreditgivningen till sjofartsniringen gillde tidigare sa-
som en enhetlig regel att foretriade till 14n i allminhet skulle limnas far-
tyg som var byggda i Sverige. Denna foretridesriatt har emellertid under
senare tid kommit att std i mindre god 6verensstimmelse med strivandena,
icke minst pa det nordiska planet, att vidga det ekonomiska samarbetet
linderna emellan. I samband med att nya bestimmelser under fjolaret ut-
fardades for den lineverksamhet som bedrives till forman fér den mindre
skeppsfarten slopades den férut gillande bestimmelsen om féretride for
svenskbyggda fartyg.

Prioritetsregeln giller emellertid fortfarande i fraga om lan som utlam-
nas fran Svenska skeppshypotekskassan och statens sekundirlanefond for
rederiniringen. I anledning hirav har inom handelsdepartementet upprat-
tats en promemoria med forslag om upphivande av foretradesriatten aven
vid ifragavarande kreditgivning. Promemorian har i vanlig ordning remiss-
behandlats.

I promemorian framhalles att vigande skl kan anféras mot att inskran-
ka kreditgivningen till fartyg som kolstrickts i Sverige. Prioritetsregeln
medfér salunda enligt promemorian simre kreditméjligheter for den som
4r hianvisad till att anlita utlindskt varv foér visst fartygsarbete. Sam-
tidigt medfor regeln att i vissa fall svenskt varv anlitas dir det i och for sig
varit foretagsekonomiskt fordelaktigast att lata utféra arbetet pa utlindsk
botten. Aven de internationella synpunkterna framhéves.

Vid remisshehandlingen av departementspromemorian har forslaget att
slopa foretradesritten foér svenskbyggda fariyg mott motstdnd fran fére-
tridare for varvsindustrin men i &vrigt tillstyrkts eller limnats utan erin-
ran.

For egen del anser jag det angeliget alt man undanrdjer sddana villkor
vid den statliga kreditgivningen till rederiniringen som icke later sig forena
med strivandena mot vidgat internationellt samarbete. Jag vill erinra om att
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de fran varvsindustrins hall under remissbehandlingen patalade danska be-
staimmelserna om kredit till byggen av fiskefartyg, vilka regler ensidigt gyn-
nar danska varv och installationer av danska motorer, givit anledning till
en svensk framstillning till Nordiska radet om atgirder till upphédvande av
ifrigavarande sirstéllning f6r batar och motorer av danskt ursprung. Radet
har den 22 februari 1957 rekommenderat den danska regeringen att over-
viga dndring av de angivna férutsittningarna for 1an vid byggande av fiske-
fartyg och installation av motorer.

Jag bitréder dven 6vriga i promemorian anférda skil for att nu slopa fore-
tradesritten for fartygsbyggen vid svenska varv i fraga om lan fran skepps-
hypotekskassan och sekundirldnefonden. Sisom understrukits av bl. a. sjo-
fartsstyrelsen kan ett villkor, som begrinsar redarens frihet att vilja det
varv som det fran foretagsekonomisk synpunkt stiller sig fordelaktigast att
anlita, leda till en férhéjning av investeringskostnaderna och dédrigenom mot-
verka laneverksamhetens syfte.

Pa grund av det anférda finner jag mig béra fororda att lanebestim-
melserna fér skeppshypotekskassan och dirmed #ven for sekundirlane-
fonden andras s att foretridet till 1an for svenskbyggda fartyg upphives.
Det m4 erinras om att varken fran skeppshypotekskassan eller sekundir-
lanefonden under senare ir utlimnats nagot l1an. I nuvarande kreditmark-
nadslige far den foérordade dndringen av kreditvillkoren niirmast karakti-
ren av en formell jimkning med hiinsyn till 6nskemalet att undanrdja ondé-
diga hinder fér den internationella konkurrensen pA detta omréade.

Vad slutligen betraffar den av bl. a. lanenimnden fér den mindre skepps-
farten upptagna frigan om kreditgivningen for fartygsbyggen mellan 300
och 500 bruttoton bor, direst riksdagen inte har nagot att erinra diremot,
den faktiska sinkningen i fjol av den Gvre tonnagegrinsen fér nimndens
langivning till 300 ton ha till f61jd att omradet fér skeppshypotekskassans
och sekundirlinefondens kreditverksamhet kommer att omfatta fartyg med
en bruttodriktighet ned till 300 ton.

Forsiikringsskyddet

I skrivelse den 29 januari 1957 till Kungl. Maj:t har skeppshypotekskas-
san hemstillt om sddan &ndring av 16 § i férordningen angaende skepps-
hypotekskassan att kassan fir méjlighet att kriva dven andra forsakringar
an dem, som nu nimnes i paragrafen, i de fall kassan finner det nédviandigt
eller lampligt fér att skydda sin ritt som langivare,

Over kassans framstillning har, efter remiss, yttranden inkommit fran
fullméktige i riksbanken, fullmaktige i riksgildskontoret, statskontoret, sj-
fartsstyrelsen och forsiakringsinspektionen. Sjofartsstyrelsen har éverlam-
nat av styrelsen inhiimtat yttrande fran Sveriges redareférening. Samtliga re-
missinstanser har darvid tillstyrkt framstillningen eller limnat den utan
erinran,

Betriffande de motiv kassan anfort for sin framstillning jamte de avgiv-
na remissyttrandena far utskottet hinvisa till propositionen (s. 12-—14),
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Departementschefen har i arendet anfort foéljande:

Skeppshypotekskassan édger enligt 8 § forordningen angéende kassan be-
vilja 1an endast mot sikerhet av fartygsinteckning. I 16 § anges for narva-
rande uttdommande vilka férsidkringar i fartyget, som skeppshypotekskas-
san kan kriva sasom lanevillkor. De forsakringstyper som dir ndmnes ar
kaskofdrsikring, intresseforsikring samt protection and indemnity-forsak-
ring. Dessa forsikringsformer erbjuder icke en kreditgivare fullt betryg-
gande skydd. Langivarens ritt sasom inteckningshavare pa grund av forsik-
ringen ir namligen i regel beroende av att foérsidkringen 4r giltig gentemot
férsikringstagaren. Denne kan emellertid pa olika grunder ha forverkat sin
ratt enligt forsikringsavtalet. De vanligaste fallen ar att forsdkringstaga-
ren latit fartyget ga till sjoss trots att det icke ar sjovirdigt eller att han
1atit det taga en i forsikringspolisen forbjuden route (s. k. otilldten de-
viation). Nigon mdjlighet att ticka nimnda risker medelst forsidkring har
intill helt nyligen inte sttt till buds. Sasom framgatt av den tidigare redo-
gorelsen foreligger dock numera mdjligheter att fa férsikring, som skyd-
dar langivaren i sddana fall dir férsidkringstagaren sjilv inte atnjuter for-
sakringsskydd. Sddan langivareintresseférsikring utnyttjas redan vid icke-
statlig kreditgivning. Enligt vad jag under hand erfarit verviges inom
lanenimnden for den mindre skeppsfarten att kriva forsikring av denna
typ sasom villkor for 14n ur den av ndmnden férvaltade fonden.

Med hinsyn till det anférda finner jag det angeldget att dven skeppshy-
potekskassan har méjlighet att ticka den brist i forsikringsskyddet som
hittills forelegat. Kassans framstillning om utvidgning av befogenheterna
enligt forordningen att pafordra forsdkring har tillstyrkts eller limnats
utan erinran @av samtliga remissinstanser. Aven jag anser en #ndring av
forordningen i féreslagen riktning befogad. Sdsom pépekats av forsakrings-
inspektionen bér kassan icke bindas vid vissa bestimda férsikringsformer
utan kunna fritt limpa sina villkor i detta avseende efter utvecklingen pé
forsdakringsmarknaden.

Utskottet

Den i forevarande proposition féreslagna éndringen av § 8 i férordningen
angiende Svenska skeppshypotekskassan innebir ett upphévande av den hit-
tills gallande bestimmelsen att kassan vid prévning av ldneansdkningar i
allminhet skall limna féretride at fartyg som ér byggda i Sverige. Sdvil
strivandena att vidga det ekonomiska samarbetet linderna emellan, inte
minst pa det nordiska planet, som foretagsekonomiska skél talar for att den
foreslagna findringen kommer till stand, varfér utskottet tillstyrker den-
samma. Utskottet har vidare icke nigon erinran mot att skeppshypotekskas-
sans och sekundirlanefondens kreditverksamhet kommer att omfatta far-
tyg med en bruttodriktighet ned till 300 bruttoton i stallet fér som hittills
ned till 500 ton. Andringen motiveras av att kreditgivningen fran lanenimn-
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den fér den mindre skeppsfarten sedan i fjol i praktiken begrinsats till far-
tyg av hogst 300 bruttoton.

Utskottet tillstyrker vidare den i propositionen foreslagna utvidgningen

av skeppshypotekskassans befogenhet att kriava forsikringsskydd vid sin
utldning.

Aberopande det anforda hemstiller utskottet salunda,

att riksdagen ma bifalla Kungl. Maj:ts férevarande pro-
position, nr 99,

Stockholm den 9 april 1958

P& bankoutskottets vignar:
FRITIOF BOO

Ndrvarande:

frin f6rsta kammaren: herrar Boo, Fahlander, Mogéard, Schmidt, Domo,
Kriigel*, Mannerskantz* och Andersson*:

frin andra kammaren: herrar Skoéldin, Strandh*, Larsson i Julita®,
Carlsson i Tibro, Persson i Appuna*, Rask, Wachtmeister och Borjesson*.

* Ej nidrvarande vid utlitandets justering.
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