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Nr 95

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag om
upphdvande av lagen den 26 juni 1936 (nr 336) an-
gdende foérbud mot férvdrv fran utlandet av vissa
fartyg; given Stockholms slott den 7 mars 1958.

Under &beropande av bilagda i statsraddet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed, jamlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen att
antaga hirvid fogat forslag till lag om upphéivande av lagen den 26 juni
1936 (nr 336) angdende forbud mot férvirv fran utlandet av vissa fartyg.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att 1936 ars lag angdende forbud mot forvarv fran
utlandet av vissa fartyg skall upphévas. Avsikten &r att samtidigt skirpa
bestammelserna angdende sjovirdighetsbesiktning av utlindskt fartyg som
overgatt i svensk &go.

Bihang till riksdagens protokoll 1958. 1 saml. Nr 95
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Forslag
till
lag om upphiivande av lagen den 26 juni 1936 (ur 336) angiende forbud
mot forvirv frin utlandet av vissa fartyg

Harigenom forordnas, att lagen den 26 juni 1936 angiende forbud mot
forvarv fran utlandet av vissa fartyg skall upphéra att galla med utgangen
av juni 1958.
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Utdrag av protokollet 6ver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
14 februari 1958.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
NiLssoN, STRANG, ANDERSSON, LINDELL, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM,
KriNG, SKoGLUND, EDENMAN, NETZEN, KJELLIN, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med statsridets ovriga ledaméter anméler che-
fen for handelsdepartementet, statsradet Lange, friga om upphdvande av
lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angdende férbud mot férvdrv frdn utlan-
det av vissa fartyg och anfor darvid féljande.

Inledning

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 20 januari 1956 tillkallade
jag sjofartsrddet B. L. Borg och hovriattsassessorn E. G. B. Olsén for att
sasom sakkunniga verkstilla 6versyn av gillande bestimmelser om tillsyn &
fartyg m. m. Under hand uppdrogs sedermera 4t de sakkunniga att taga i
dvervigande innehallet i lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angdende foérbud
mot férvarv fran utlandet av vissa fartyg och till chefen for handelsdepar-
tementet inkomma med hirav féranlett yttrande.

I anledning av sistnimnda uppdrag har de sakkunniga med skrivelse den
7 oktober 1957 avlimnat en promemoria med forslag till bl. a. upphivande
av forenamnda lag.

Over promemorian har, efter remiss, ytiranden avgivits av statskontoret,
valutastyrelsen i riksbanken, sjofartsstyrelsen, chefen fér marinen, fartygs-
uttagningskommissionen, statens handelslicensnimnd, styrelsen foér Svenska
skeppshypotekskassan, ldnenimnden fér den mindre skeppsfarten, Sveriges
redareférening, Stockholms rederiférening, Rederiféreningen f6r mindre far-
tyg, Svenska sjofolksforbundet, Befraktarnas intresseférening samt Sveriges
skeppsklarerare- och skeppsmiklareférening.
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1936 ars lagstiftning

Lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angdende férbud mot forvdrv frdn ul-
landet av vissa fartyg tradde i kraft den 1 juli samma ar. Den har sedan dess
icke undergatt nagon &indring utan giller alltjimt i sin ursprungliga ly-
delse.

Enligt huvudstadgandet i 1 § far ett utlindskt fartyg, som ar 20 ar eller
édldre eller som icke innehar hogsta klass i nidgon av Kungl. Maj:t godkind
klassificeringsanstalt, icke vare sig i sin helhet eller till viss andel forvirvas
genom kop eller byte under saddana férhallanden, att fartyget till f61jd av
forvarvet blir att anse som svenskt.

I 2 § har gjorts vissa undantag fran regeln i 1 §. Salunda beréres icke av
lagstiftningen foljande slags fartyg, namligen fartyg vars bruttodriktighet
icke uppgér till 100 registerton, fartyg som icke ar avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller resandes fortskaffande, pramfartyg samt fartyg som ar av-
sett att avriggas till pramfartyg.

Direst avtal om férvarv av ett utlindskt fartyg eller andel i saddant far-
tyg slutes i strid mot bestimmelserna i lagen, idr avtalet enligt bestimmelse
i3 § ogiltigt.

Till sist stadgas i 4 § att Kungl. Maj:t eller den Kungl. Maj:t bemyndi-
gar ager dispensera fran férbudet i 1 §, om sarskilda omstindigheter féran-
leder dartill. I forarbetena till lagen (prop. 255/1936) utsiges att dispens
far meddelas bl. a. i sddana fall, da det giller inkép av fartyg som vil lam-
par sig for avsedda moderniseringsdtgéirder. Vidare bor enligt férarbetena
Kungl. Maj:t ha befogenhet att i sarskilda fall — da friga ar om inkép av
specialfartyg, sisom fartyg avsedda for speciell passagerarfart — medgiva
dess forvirvande, dven om fartyget dr dldre 4n 20 ar. Slutligen avses dis-
pens béra kunna medgivas vid aterférvirv av under vissa omstindigheter
till utlandet silda svenska fartyg. Det uttalades under lagfrdgans behand-
ling att dispenser férutsattes bli meddelade endast mycket sparsamt.

I1 § sj6lagen stadgas att fartyg skall anses som svenskt, nir det anting-
en till minst tva tredjedelar dges av svenska undersatar eller ock tillhor ett
aktiebolag, vars styrelse har sitt site har i riket och bestar av aktieiigare som
ar svenska undersatar.

Tillkomsten av férbudet mot vissa fartygsférvarv ar att se mot bakgrun-
den av den ekonomiska kris, som radde i borjan av 1930-talet. For den
svenska sjofartsniringen hade krisen medfért mycket kinnbara svarighe-
ter pa grund av ogynnsamma driftresultat under en f6ljd av ar. I sirskilt
hég grad hade trampsjéfarten — vari till slor del sysselsattes fartyg tillho-
rande det mindre eller medelstora tonnaget, d. v. s. fartyg med en bruttodrik-
tighet under 2 000 ton — drabbats av krisens verkningar. De daliga drift-
resultaten hade icke mojliggjort vare sig tillrickliga avskrivningar eller
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onskvird tonnageférnyelse, och likviditetssvarigheter foreldg i betydande
utstrickning.

Det svenska tramptonnaget bestod vid 1930-talets mitt till avsevird del av
relativt gamla fartyg. En av orsakerna hartill var att s. k. secondhandton-
nage i jimforelsevis stor omfattning forvirvats fran utlandet. Icke mindre
an 60 procent av tramptonnaget utgjordes sdlunda av 20 4r gamla eller
dldre fartyg — ett procenttal som i jimférelse med forhdllandena i andra
linder var ovanligt hogt. De daliga driftresultaten under en lang f6ljd av ar
hade medfort, att trampredarna saknade ekonomiska resurser fér den ton-
nageférnyelse som var nddvindig for att forbéttra niringens rintabilitet.

Med anledning av den svenska sjofartsniringens betringda lige beslot 1936
ars riksdag vissa stodatgirder som avsag att bereda 6kade mojligheter till
1an for sjofartens vidkommande for att frimja en 6nskvard férnyelse och
modernisering av den svenska handelsflottan. Dessa atgiirder omfattade dels
utlimnande frin den ar 1903 inrattade rederilinefonden av s. k. st6dlan pa
gynnsamma villkor fér konsolidering av rederiféretag och dels inrdttande av
en sirskild fond for utlimnande av sekundarlan for nybyggnad och moder-
nisering av siddana fartyg, for vilka primirlan tillhandahélls av Svenska
skeppshypotekskassan.

Lagen om forbud mot vissa fartygsforvirv tillkom for att komplettera
stodatgirderna och for att ge dessa storsta mojliga effektivitet. Forslag till
denna lagstifining hade framlagts i ett av kommerskollegium den 15 febru-
ari 1936 avgivet betinkande.

Dispensgivningen

Arenden om dispens jamlikt 4 § i 1936 ars lag fran forviarvsforbudet har
avgjorts av Kungl. Maj:t. Nagon delegering av beslutanderitten i hithéran-
de drenden har icke skett.

De sakkunniga har i promemorian redogjort fér den dispensgivning, som
forekommit under den tid lagen varit i kraft. Sammanlagt har t. o. m. ar
1956 208 dispensirenden avgjorts. 1 dessa har dispens beviljats i 198 fall
och dispensansékan avslagits i 10.

Av de bifallna 198 ansékningarna har sju gillt férvarv av fartyg som vis-
serligen varit yngre 4n 20 ar men som icke haft hégsta klass. I Aterstidende
191 fall har ansékningarna avsett dispens fran férbudet att férviarva fartyg
med en alder av minst 20 ar. De 191 fartyg, vilkas forviarvande medgivits
(s. k. dispensfartyg), kan hinféras till de dldersgrupper som féljande upp-
stallning visar.

Alder Antal
20—29 ar 85
30—39 » 55
40—49 » 35
50—59 » 14
60— » 2
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I foljande tabell redovisas hur antalet dispensansokningar fordelar sig
pé aren 1936—1956. Av tabellen kan dven fér varje ar utlisas i vilken om-
fattning ansdkningarna bifallits.

Ansokningar Ansékningar
Ar Ar
bifallna | avslagna summa bifallna | avslagna summa
1936 2 3 5 1947 25 1 26
1937 2 1 3 1948 13 — 13
1938 . = — 1949 3 e 3
1939 10 e 10 1950 8 = 8
1940 7 . 7 1951 31 e 31
1941 4 1 5 1952 12 — 12
1942 10 = 10 1953 7 —_ 7
1943 1 . 1 1954 22 2 24
1944 e = . 1955 9 S 9
1945 1 S 1 1956 11 2 13
1946 20 = 20 summa 198 10 208

Under de forsta aren efter lagens ikrafttridande var, papekar de sakkun-
niga, antalet dispensansékningar ringa. Fr. o. m. ir 1939 intridde emellertid
en mirkbar 6kning av antalet sidana ansékningar. Enbart under detta ar
medgavs forvirv av tio fartyg. Av dessa var sex stycken sidana fartyg, vilka
i realiteten tillhérde svenska intressenter men registrerats under frimman-
de flagg. Till f6ljd av den politiska situationen i samband med det andra
véarldskrigets utbrott blev det da ett intresse av stor vikt for dgarna att lata
registrera dylika fartyg som svenska. I 6vriga fyra fall detta ar synes det
ha varit friga om ersittningstonnage fér fartyg som gatt forlorade genom
krigsatgard.

Genom tillkomsten ar 1940 av den s. k. véstspirren delades den svenska
handelsflottan i tva delar. Fartygen utanfér spiarren sysselsattes under den
tid sparren varade i tidshefraktning fjarran fran Sverige, medan §vriga far-
tyg gick i trafik huvudsakligen mellan hamnar runt Ostersjén, Bottniska
viken och Bottenhavet. Under aren 1940—44 tillférdes det svenska handels-
tonnaget nistan uteslutande pa svenska varv nybyggda fartyg; moéjlighe-
terna att frin utlandet forvirva fartyg var pa grund av kriget i hog grad
begrinsade. Aven under dessa ar formirktes emellertid en strivan att till
svensk flagg 6verfora fartyg som registrerats i frimmande land men likval
tillhérde svenska intressenter. Flertalet av de fartyg, sammanlagt 22, be-
traffande vilka dispens dd medgavs, tillhérde denna kategori eller utgjordes
av fartyg avsedda sdsom ersiattningstonnage for forlorade fartyg,

Efter det andra varldskrigets slut har, framhéller de sakkunniga vidare,
den svenska handelsflottan tillforts tonnage i 6kad takt. Till en del har det
gillt att ersatta gjorda krigsforluster. Men framfor allt 4r orsaken att finna
i en 6kning av virldshandeln med i stort sett forbittrade fraktinkomster
och dirav foranledd stegring av efterfrigan pa tonnage. Handelsflottan har
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under efterkrigsaren fram t. o. m. ar 1956 till 6vervagande del tillférts ny-
byggda fartyg eller yngre secondhandtonnage. Av hela det som nytillkom-
met registrerade tonnaget utgér dispensfartygens sammanlagda tonnage 11
procent. Men dven fartyg, for vilkas forvirvande erfordras dispens, har varit
eftersokta forvirvsobjekt — framfér allt inom det mindre och medelstora
tonnaget. Mer in tva tredjedelar av de s. k., dispensfartygen under denna tid
tillhér de badda mindre storleksklasserna.

Under de forsta aren efter tillkomsten av 1936 ars lag férekom i de av
Kungl. Maj:t jamlikt lagens 4 § limnade tillstanden till férvarv av vissa
utlindska fartyg icke nagra villkor for tillstindens giltighet. Fran och med
ar 1939 har emellertid i tillstanden intagits s&dana villkor av olika slag.

Till en bérjan féreskrevs i friga om fartyg, for vilket innehav av klass icke
utrénts i dispensirendet, endast att tillstindet géllde under villkor att det
styrktes att fartyget innehade hogsta klass i nigon av Kungl. Maj:t godkind
klassificeringsanstalt. Ytterligare villkor tillkom sd smaningom. Salunda
stadgades for tillstdndet dven de villkoren, att det styrktes att fartyget —
innan det infoérdes i fartygsregistret eller, fran slutet av ar 1947, innan far-
tyget forsags med nationalitets- och registreringscertifikat — uppfyllde dels
samtliga tillimpliga svenska bestimmelser om sjofartssikerheten dels ock
de fordringar i friga om bostidder m. m. & fartyg for ombord anstillda, vilka
ar meddelade i gillande forfattning hiarom. Sedan ar 1956 har i ett flertal
fall foreskrivits sasom villkor att det styrkes att fartyget, innan det forses
med nationalitets- och registreringscertifikat, genomgatt fornyad klassbe-
siktning och hirvid befunnits alltjaimt inneha hdgsta klass. Slutligen har
med borjan ar 1947 i ett antal fall Kungl. Maj:ts medgivande till forvarv
av utlandska fartyg forbundits med vissa valutavillkor. Villkoren har regel-
maéssigt haft det innehallet, att betalningen foér fartyget skall erliggas i
enlighet med bestidmmelserna i géllande betalningséverenskommelse mel-
lan Sverige och fartygets hemland eller — enligt féreskrifter fran och med
hosten 1956 — skall ske pa sitt valutakontoret eljest kan godkinna.

De sakkunnigas forslag

De sakkunniga foreslar, att 1936 ars lag vid lamplig tidpunkt sittes ur
kraft.

Till motivering av sin stindpunkt anfor de sakkunniga i huvudsak f6l-
jande. Handelsflottan har genomgatt en sadan féryngring jamfort med for-
hillandena &r 1936, att ca 80 procent av sammanlagda bruttotonnaget den
31 december 1956 utgjordes av fartyg under 20 ar och ca 55 procent av
fartyg under 10 ar. Detla har till storsta delen kunnat genomféras utan
statligt ekonomiskt stéd. Laget for handelsflottan 4r numera ett annat an
det var &r 1936. Rederinédringens l6nsamhet har hittills varit god. Det synes
darf6ér ur sjofartsekonomisk synpunkt icke langre vara erforderligt med en
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sddan lagstiftning som 1936 ars lag for att trygga den svenska sjofartsni-
ringens internationella konkurrenskraft. Dispensgivningen enligt lagen har
ocksd redan i stort sett anpassat sig efter de indrade forhallandena. For-
budet mot fartygsférvirv i 1936 ars lag tillimpas liberalt och utgér i prak-
tiken icke lingre nigot patagligt hinder fér inkdp av utlindska ildre fartyg.
Behov av ytterligare fartyg tillhérande det mindre och medelstora tonnaget
finnes alltjdmt bl. a. ur militar beredskapssynpunkt. Med hinsyn hartill
saknas anledning att lingre upprétthilla en tillimpning av 1936 ars lag.
Det torde kunna 6verlatas pa vederbérande redare att sjalva avgéra huru-
vida det kan anses ekonomiskt motiverat fér dem att férvirva utlandskt
dldre secondhandtonnage.

I detta sammanhang gor de sakkunniga en &terblick pa utvecklingen i
friga om tonnaget inom handelssjofarten. Det pipekas hur tonnagets sam-
mansattning férindrats till f61jd av det andra virldskriget. De sakkunniga
anfor.

Genom krigsforluster beskars fartygsbestdndet och darvid icke minst
trampflottan hart, och férlusterna drabbade i stor utstrickning de dldre
fartygen. Framst genom leveranser fran svenska varv erhsll emellertid han-
delsflottan nytillskott i sidan omfattning, att det totala tonnaget redan ar
1946 &versteg tonnagemiingden fore kriget. Foljden blev en icke ovisentlig
modernisering av fartygsbestdndet. Dartill kom en dndring av dess sam-
mansittning, innebirande att tramptonnaget minskades medan linjeflottan
och specialfartygen for olja och malm vixte. Under hela krigstiden radde
dock for virt lands del en viss knapphet pa tonnage, vilket jimte andra or-
saker medforde hojda fraktpriser. Aven det dldre tonnaget arbetade darfor
med avsevird vinst. Under sddana foérhallanden fanns knappast skil att
strangt uppritthélla det forbud mot forvarv av utlindska fartyg som 1936
ars lag uppstaller. Mojligheten att férviarva tonnage fran utlandet var dock
under krigsaren ytterst begrinsad.

Efter krigsslutet kom den internationella tonnagemarknaden ater i ging.
De redare, som foérut icke varit i stand att genom kostsamma nybyggen er-
sitta krigsforluster, fingo diarigenom tillfdlle att skaffa tonnage — nigot
som ocksa avspeglar sig i dispensgivningen. Forvirven berérde i forsta hand
trampredarna men éven linjerederier anskaffade under de férsta efterkrigs-
aren édldre fartyg bl. a. for att kunna fullgéra de koltransporter som &lagts
dem av staten. Nigra skl att hindra infoérsel av dldre tonnage med hiinsyn
till hela rederindringens ekonomiska lige kan icke anses ha forelegat. De
ekonomiska stédformer med syfte att frimja handelsflottans modernisering,
som tillkommit under 1930-talet, har for 6vrigt varit av ringa betydelse for
handelsflottans fornyelse, vilket medfért att vissa redare var helt hanvisade
till att férviarva oftast édldre fartyg for att 6verhuvudtaget kunna fortsitta
att driva sin niring.

1 anslutning till férslaget att upphiva 1936 ars lag behandlar de sakkun-
niga frdgorna huruvida i fortsittningen i nagon form skall uppritthallas
krav pa att fartyg som férvarvas fran utlandet skall inneha hégsta klass
eller att det skall ha varit féremal fér ny klassundersdékning.

Innan de sakkunnigas forslag i denna del redovisas torde nigot f4 beréras
betydelsen av begreppet hogsta klass dvensom svensk lagstiftnings ford-



Kungl. Maj:ts proposition nr 95 dr 1958 9

ringar med avseende & sjovirdighet for att ett fartyg skall fa nyttjas till
sjofart.

Grundregeln att fartyg skall vara i sjovardigt skick ndr det nyttjas till
sjofart upptages i 5 a § sjolagen. Ndrmare undersékning av ett fartygs sjo-
virdighet sker genom sjovirdighetsbesiktning. Harom &r ingdende regler
meddelade i lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg och fér-
ordningen den 31 december samma ar (nr 491) med niarmare foreskrifter
angdende tillsyn 4 fartyg. Enligt 14 § tillsynslagen skall sidant fartyg &
minst 100 bruttoton, som nybygges foér svensk mans rikning, undergi sjo-
virdighetsbesiktning, innan det nyttjas till sjofart; 4 utlandskt fartyg av
samma storlek, som 6vergatt i svensk mans #go, skall sjovirdighetsbesikt-
ning verkstillas sd snart ske kan.

Enligt 19 § tillsynslagen far fartyg av nu nimnda storlek inte forses med
nationalitets- och registreringscertifikat forrdan genom sjovirdighetsbesikt-
ning blivit utrént, att fartyget ar i sjovardigt skick. Innehav av séddant cer-
tifikat ar i sin tur — utom i undantagsfall — férutsattning foér att fartyget
skall fa nyttjas till handelssjofart eller resandes fortskaffande.

Enligt klassificeringsanstalternas foreskrifter tilldelas ett fartyg antingen
hogsta klass eller en lidgre klass; hos Lloyd’s finns dock numera endast en
klass. Hogsta klass innebir, att fartyget till alla delar byggts efter anstaltens
byggnadsbestimmelser eller att fartyget eljest kan anses likvirdigt med
ett sddant fartyg. Om fartyget betridffande material, hallfasthet, arbetsutfo-
rande eller underhall icke helt uppfyller foreskrifterna for hogsta klass, kan
det tilldelas en ligre klass. Varje klass giller fér en bestimd fart — vid-
striackt eller begrinsad. Skall fartyget nyttjas i en speciell eller begrinsad
fart, erhaller det ett klasstecken med tilligg av ett farttecken. Aven ett far-
tyg, som byggts for obegrinsad fart men vars kondition dr nedsatt, kan
enligt foreskrifterna tilldelas ett sidant tecken for begrinsad fart. Hogsta
klass giller fér fyra ar. Lagre klass giller blott for tre ar. Aven fartyg, som
har ligre klass dn den hdgsta, maste enligt klassbestimmelserna vara fullt
sjoviardigt.

Sedan tiden for klassens giltighet tillandalupit, maste fartyget underkas-
tas en noggrann undersokning for att det dven i fortsattningen skall {4 bi-
behalla klass. I stort sett giller betraffande undersékning for klassfornyelse
samma bestammelser som for undersokning for asédttande av klassen. Dessa
bestimmelser, som ar mycket detaljerade, ar i tillampliga delar lika siringa
som de svenska forfattningsbestimmelserna angiende sjovirdighetsbesikt-
ning i tillsynslagen och tillsynsférordningen. Alla klassificeringsanstalter
kriaver en sirskilt noggrann undersokning av fartyget - t. ex. provborrning
av skrov — vid klassfornyelse efter tolv Ar.

Under l6pande klassperiod skall fartyget dessutom undergd sarskild botten-
besiktning, savitt mojligt arligen. For ett fartyg, vilket dirvid befunnits
vara i fullgott skick, kan klassen — efter undersdkning av vissa vitala far-
tygsdelar — forldngas upp till elt ar efter utgngen av klassperioden.
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I stort sett overensstimmer klassbestimmelserna i tillimpliga delar med
de i den svenska tillsynslagstiftningen uppstillda féreskrifterna angaende
sjovardighetsbesiktning.

Vid sjoévirdighetsbesiktning av klassade fartyg skall enligt 34 § tillsyns-
férordningen den undersékning rérande sikerheten, som fartyget undergatt
for erhallande eller bibehallande av klassen, tillsvidare godkinnas sisom
sjovirdighetsbesiktning i de delar undersékningen omfattar; av klassifice-
ringsanstalt utfirdat intyg 6ver undersdkningen skall iga enahanda giltig-
het som om det utfirdats av svensk myndighet.

Sistnimnda bestimmelse tillimpas enligt vad de sakkunniga anfor si, att
vid sjovirdighetsbesiktning godtages sasom sddan besiktning i tillimpliga
delar den senast utforda klassundersékningen, dven om endast kort tid
aterstar av l6pande klassperiod och fartygets kondition ma ha nedgatt utan
att fartyget dock blivit »sj6ovirdigt>. Huruvida denna praxis ar riktig be-
ror enligt de sakkunniga pa i vilken kondition fartyget befinner sig vid
sjovardighetsbesiktningen. Vid en ritt tillimpning av féreskriften i 34 §
tillsynsférordningen far, anfér de sakkunniga, den som verkstiller sjovar-
dighetsbesiktningen icke godtaga klassundersékningen som en del av sjo-
vardighetsbesiktningen, darest han har anledning att ifragasitta, om far-
tyget helt uppfyller fordran pé sjévirdighet. I dylikt fall bér han foranstalta
om att fartyget underkastas fullstindig sjévirdighetsbesiktning. A andra
sidan understryker de sakkunniga, att det i de fall, da tillsynsmannen -
utan att ha gjorts uppmirksam hirpa av annan -— far anledning till tvekan
i friga om fartygets kondition, torde réra sig om mer uppenbara brister hos
fartyget. Eljest synes han kunna godtaga klassens undersékning av detsam-
ma. Att det forfarande som tillaimpas i allméinhet visat sig vara utan oldgen-
het beror pa att klassanstalten, om fartyget av niagon anledning skulle utga
ur klassen, anmailer detta for tillsynsmyndigheten. Denna later da verk-
stilla sjovardighetsbesiktning dven av de delar av fartyget, som klassen
skulle ha omfattat.

Sasom tidigare framgatt har pa senare tid siasom villkor for férvirvstill-
stands giltighet foreskrivits att fartyget skall underga ny klassundersékning
och dirvid befinnas inneha hogsta klass, innan det férses med nationalitets-
och registreringscertifikat. Bakgrunden hirtill ir att det i nagra fall kunnat
konstateras, att s. k. dispensfartyg, som innehaft hogsta klass men fér vilka
klassperioden narmat sig sitt slut, vid férsta ankomsten till svensk hamn va-
rit i mindre god kondition. Eftersom det i férvarvstillstandet uppstillda vill-
koret om styrkande av fartygets innehav av hégsta klass kunnat formellt
uppfyllas, har tillstindet salunda blivit definitivt gillande. Dirigenom har
férekommit att det svenska handelstonnaget tillférts fartyg i dalig kondi-
tion. Samtidigt kunde konstateras att innehav av hogsta klass icke alltid
utgér nagon garanti for att fartyget under hela klassperioden ir i tillrick-
ligt god kondition fér att motsvara svenska fordringar pa sjovirdighet.
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De sakkunniga avvisar tanken pa att i fortsittningen krava att utlandskt
fartyg vid overging till svensk &gare skall inneha hégsta klass. De
sakkunniga utvecklar sin stdndpunkt enligt féljande.

Svensk sjolagstiftning kan naturligen generellt uppstiilla endast minimi-
krav i fraga om fartygs kondition. Detta krav ir uppfyllt genom den all-
minna bestammelsen att fartyg, som nyttjas till sjofart, skall vara sjovir-
digt. Redan med denna utgangspunkt torde saknas anledning féreskriva att
ett utlindskt fartyg, vilket 6vergar i svensk #go, skall vara i det battre skick
som innehav av hogsta klass fiAr anses regelmissigt innebéra. Dirtill kom-
mer att med en dylik foreskrift dgare av oklassade sadana fartyg skulle
tvingas lata klassa dem och salunda &dsamkas stoérre kostnader dn som éro
forenade med sjovirdighetsbesiktning. Vidare torde bemirkas att kravet
P4 hogsta klass icke i fortsidttningen skulle uppritthallas i friga om fartyget
och icke heller ar erforderligt ur sjosikerhetssynpunkt, eftersom tillsyns-
myndigheten snart far tillrickligt god kdnnedom om fartygets tillstdnd for
att kunna bevaka fartygets sjoviardighet. Och sisom redan i det féregdende
framhallits betriaffande fran utlandet férviarvade aldre fartyg utgér innehav
av hogsta klass icke alltid ndgon garanti for att fartygen aven mot slutet
av lopande klassperiod dro i tillrackligt god kondition for att motsvara
svenska fordringar pd sjoviardighet. Nu anfoérda omstindigheter synas viaga
s& tungt att nagon foreskrift om hogsta klass av hir berdrt innehill icke
torde bora inforas.

De sakkunniga foreslar emellertid, att det nu tillaimpade villkoret om
nyklassning skall i visst hinseende bibehallas. Det erinras om att vill-
koret tillkom pa grund av erfarenheten att s. k. dispensfartyg med hdgsta
klass i flera fall varit i dalig kondition, da de inforts till Sverige. De tidigare
idgarna har avhint sig sina gamla fartyg, d&4 klassperioden for dem varit
nira nog slut, méjligen i avsikt att undgd dryga reparationskostnader som
kunnat bli en f6ljd av en férnyad klassundersékning. Kostnaderna har 6ver-
viltrats pa koparna, som ofta icke rdknat med och icke heller kunnat
betala dessa utgifter med paféljd att fartygen blivit liggande stilla eller att
det 1 allt fall drojt lange, innan fartygen blivit upprustade till svensk stan-
dard. Villkoret om nyklassning har visat sig kunna effektivt hindra att far-
tyg i dalig kondition forvirvats av svenska dgare. Vad nu anférts om kondi-
tionen hos fartyg med hogsta klass anser de sakkunniga #ga giltighet dven
betriffande andra klassade fartyg.

Det medges fran de sakkunniga att dessa synpunkter efter en 6vergang till
ctt mer obehindrat férvirvande av utlindska fartyg, som ett upphivande
av 1936 ars lag skulle innebira, icke i allo har samma styrka som nu medan
lagen giller. Ytterligare skal talar dock enligt de sakkunnigas mening for ett
bibehillande av kravet pa nyklassning. Enligt 34 § tillsynsférordningen skall
i fraga om fartyg, som innehar klass i ndgon av Kungl. Maj:t godkind klas-
sificeringsanstalt, den undersékning rérande sikerheten, som fartyget un-
dergatt for erhallande cller bibehallande av klassen, tills vidare godkinnas
sdsom sjovirdighetsbesiktning i de delar undersdkningen omfattar. Endast
i de fall dar mer patagliga brister féreligger kan pa grund av niamnda slad-
gande fartygsinspektor taga initiativ till en fullstindig sjovirdighetsbesik!-
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ning av fran utlandet forvirvade klassade fartyg. De icke pétagliga brister-
na kan emellertid vara av sa allvarlig art att de kan dventyra fartygeis
sjoviardighet. Vid sddant forhallande torde det vara otillfredsstillande att
klassens undersékning regelmissigt skall godtagas av fartygsinspektéren.
For att molverka att fran utlandet férviarvade klassade fartyg i mindre god
kondition pa grund av innehavet av klass godkinnes vid sjovirdighetsbe-
siktningen efter ankomsten till Sverige torde en féreskrift om nyklassning
ha stor betydelse.

Det papekas i detta sammanhang att de fran utlandet forvirvade fartygen
ar helt okidnda for fartygsinspektionen vid den férsta sjovirdighetsbesikli-
ningen medan inspektionen, i fraga om &ildre klassade fartyg i Sverige, ge-
nom regelbundna besiktningar och inspektioner forvirvat god kidnnedom
om fartygens kondition och darfér pa grund av sina erfarenheter om far-
tyget och dess skotsel kan avgora om fartyget — oavsett klassen — éar i till-
rickligt god kondition f6r att vara sjovirdigt.

Enligt de sakkunnigas mening skulle, om krav pa nyklassning uppstilles
i friga om fran utlandet férvirvade fartyg, vinnas storre jamstilldhet vid
besiktningen forsta gangen efter forviarvet mellan klassade och oklassade
sddana fartyg.

P4 grund av i huvudsak nu redovisade skil foreslar de sakkunniga sddan
komplettering av 34 § tillsynsférordningen att vid férsta sjoviardighetsbe-
siktning efter det ett utlandskt, klassat fartyg Overgitt i svensk #go en
undersokning av fartygets klass inte far godtagas, om inte fartyget inom
viss tid undergatt undersékning fér erhdllande av klass fér ny period. De
sakkunniga anfor ytterligare foljande om den féreslagna foreskriftens inne-
hall.

En siddan féreskrift om nyklassning synes icke béra gilla i fraga om alla
frdn utlandet forviarvade, klassade fartyg. Undantag bér naturligen goras
for shdana fartyg som dro nya eller blott nadgra 4r gamla. Vidare ma bemir-
kas att berérda fartyg efter tolv ar undergi en sirskilt omfattande och nog-
grann undersokning genom klassens forsorg, vilket féranleder utbyte av for-
slitna delar. Fartyget ar darfor efter denna undersékning i s god kondition,
att det tillsvidare icke bor omfattas av féreskriften. A andra sidan torde er-
farenheten betridffande de till riket inférda utlindska secondhandfartygen
ge vid handen att det skulle vara befogat att sitta grinsen lagre an vid 20
ar. Ehuru valet av varje grans maéste bli i viss man godtyckligt, har vid
6vervigande av vad sidlunda anforts befunnits lampligt foresla att fore-
skriften om nyklassning far giilla fran utlandet foérviarvade fartyg, som iro
femton ar eller ildre.

Att fordra att den nya klassundersékningen skall foretagas i samband med
den férsta sjovardighetsbesiktningen enligt svenska regler torde icke vara
erforderligt. Aven en klassundersékning som skett tidigare torde kunna god-
tagas, under forutsitining att den icke ar fér gammal. Ligger undersékning-
en ej lingre tillbaka in sex ménader, torde fartygets kondition — om ingen
skada intriffat — alltjimt vara sidan, att undersékningen kan godtagas
som sjovardighetshesiktning i de delar undersékningen omfattar. Det har
dirvid ansetts limpligt anknyta sexmdanaderstiden till sjovirdighetsbesikt-
ningen.
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Eftersom det for ifrdgavarande fartyg icke foreslas ndgon bestimmelse om
hogsta klass och da lidgre klass dn den hogsta giller for en tid av tre ar, tor-
de foreskriften om nyklassning béra avse en undersokning som leder till
asittande av klass for minst tre &r.

De sakkunniga riktar slutligen uppmirksamheten pa att ett upphivande
av 1936 ars lag synes bora féranleda en dndring i kungérelsen den 14 mars
1947 (nr 82) angdende allmint importférbud. Enligt 1 § tredje stycket
namnda kungorelse dger denna nimligen ej tillimpning betraffande varu-
slag, for vilket importférbud eller inforselreglering giller enligt forfattning
upptagen & den vid kungorelsen fogade bilagan 2. 1936 ars lag, som finns
upptagen bland foérfattningarna i bilagan, torde béra utga ur denna.

Remissytirandena

De sakkunnigas forslag om upphivande av 1936 ars lag har
bitritts eller limnats utan erinran av samtliga remissinstanser utom Rederi-
foreningen for mindre fartyg, som uttalar sig for att riatten att forvirva aldre
fartyg fran utlandet aven i fortsattningen begrinsas i viss omfattning. En
liknande standpunkt intages av en reservant inom lanenimnden fér den mind-
re skeppsfarten.

Sjofartsstyrelsen papekar, att praxis i frdga om dispensgivningen utvecklats
s& att undantag fran lagens férviarvsférbud kommit att meddelas i betydande
omfattning och dven i andra fall 4n som ursprungligen varit avsett. Detta
kan enligt styrelsen forklaras med att de férhallanden, som foranledde lag-
stiftningen, relativt snart efter lagens tillkomst radikalt indrades. Prov-
ningen av dispensirendena forskots i samband darmed till att frimst avse
en bedémning av om fartygen fyllt gillande sikerhetskrav, medan fragan
om liampligheten av importen i 6vrigt limnats 4t importdrernas eget avgo-
rande. Med hinsyn till angivna férhallanden finner styrelsen det nuvarande,
omstindliga dispensférfarandet kunna utan olidgenhet slopas och ersittas
av foreskrifter, vilka lika effektivt som dispenssystemet tillgodoser sjosi-
kerhetssynpunkterna.

Svenska sjéfolksforbundet anfor bl. a. att 1936 ars lag enligt forbundets
uppfattning aldrig haft nigon praktisk betydelse. Dispenser fran lagens till-
limpning har haft en sidan omfattning och beviljats under siddana former,
att lagen som sadan blivit i det nirmaste betydelselds. Under de ar som lagen
har varit i kraft har saledes ett betydande antal dldre, i huvudsak mindre
fartyg, genom inkép fran utlandet tillfoérts den svenska handelsflottan. Det-
ta forhallande har enligt forbundets mening i oférmanlig riktning paverkat
dldersgrupperingarna inom framfér allt smatonnagegrupperna och avse-
viart forsvagat ifrdgavarande fartygs konkurrensmdjligheter, bade betrif-
fande dstersjofart och kustfart. Det kan dven enligt forbundet ifragasittas om
inte en stor del av de havericr som drabbat dessa mindre fartyg har sin
grund i de ildre fartygens ofta mycket daliga utrustning och allminna kon-
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dition, Enir silunda dispensforfarandet medfort att lagen icke fatt avsedd
verkan, bor den enligt férbundet upphivas. I stillet bor genomféras skirp-
ta bestimmelser rorande sjoviardighetsbestimmelser m. m. innan ett fran
utlandet inkopt fartyg far inféras i det svenska fartygsregistret.

Befraktarnas intresseforening tillstyrker att 1936 ars lag upphives. For-
eningen framhdller, att dess medlemmar fér ifrigakommande skeppningar
huvudsakligen begagnar sig av motorseglare eller motorfartyg i en storleks-
klass understigande 500 bruttoton. Féreningen anfér, att den med bekymmer
konstaterat, huru angivna tonnage oavlatligen gatt tillbaka. Fartygens an-
tal har minskat for varje ar. Ett stort antal enheter av det nuvarande far-
tygsbestandet ir dessutom ganska gamla och torde inom en nira framtid
icke lingre kunna bibehallas i tjdnst. Tonnagets tillbakagiang kan darfor
vintas komma under den nirmaste tiodrsperioden fortsitta i ékat tempo.
Aven om f6r narvarande nigon knapphet pa fartyg icke ar f6r handen och
forekommande skeppningar utan svirigheter kan utféras med tillgingligt in-
hemskt tonnage, ir det fér befraktarna pa lingre sikt ett angelidget onske-
mal att tonnaget ifraga bygges upp pa nytt och tillféres nya fartygsenheter.
Den 6nskvirda fornyelsen har hittills hdmmats av de héga priserna pa nya
fartyg fran savil inhemska som utlindska varv. For dagen torde emellertid
mojligheter finnas att fran utlandet ink6pa fullt sjovirdigt och anvindbart
secondhandtonnage till godtagbara priser. Under det sista 4rtiondet har nam-
ligen i Tyskland och Nederlinderna byggts ett stort antal mindre fartyg,
vilka till f6ljd av den under &ret intridda férsamringen pa fraktmarknaden
nu saluféres. Foreningen finner for sin del att inkop av utlindskt second-
handtonnage bor pa lampligt sitt frimjas. Det gillande férbudet mot forvirv
av vissa éldre fartyg utgor ett visst hinder for inkop just av den typ, som
det hir ar fridga om. Icke minst motverkas inképen fran utlandet av den
omsténdigheten att hugade spekulanter aldrig p4 férhand vet huruvida dis-
pens frin férbudet kan erhallas. Till f61ljd av klassningsforeskrifterna och
fartygsinspektionens tillsyn behéver man enligt féreningens mening inte be-
fara, att forbudets slopande skulle leda till att mindervirdigt tonnage komme
att inférlivas med den svenska handelsflottan.

Fartygsuttagningskommissionen anfor, att lagens upphivande synes vara
agnat att frimja tillgdngen pa mindre och medelstort fartygstonnage, vilket
ur militir beredskapssynpunkt framstar sdsom synnerligen betydelsefullt.

Chefen fér marinen har intet att erinra mot att lagen upphives under for-
utsittning att den av de sakkunniga féreslagna dndringen av tillsynsférord-
ningen genomfdéres.

Rederiféreningen for mindre fartyg framhaller som sin mening, att fartyg
med en Alder av 6ver 15 ar och fartyg med maskineri av samma &lder icke
bor fa férvirvas fran utlandet. Féreningen uttalar bl. a., att om en verklig
foryngring och foérbittring av fartygsbestandet skall komma till stdnd, bér
i forsta hand smétonnaget limnas allt tinkbart stéd. I den man det ir moj-
ligt bor férhindras att 6verarigt och utslitet tonnage inféres fran utlandet.
Visserligen kan enligt foreningens mening diskuteras limpligheten av for-
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bud som begransar férviarvsméjligheterna. I vissa fall torde dven kunna for-
svaras att secondhandtonnage far inféras fran utlandet. & andra sidan boér
det, anfér féreningen, vara ett rent nationellt intresse att forhindra impor-
ten av mindervirdiga fartyg som, dven klassade och fullt sjovardiga, dock
icke bidrager till en énskvird féryngring av fartygsbestandet i dess helhet.
-— En reservant inom ldnenimnden fér den mindre skeppsfarten forordar
férbud mot inférsel av fartyg med aldre framdrivningsmaskineri #n 15 ar.

De sakkunnigas férslag att inféra villkor om n yklassning i
vissa fall vid sjovirdighetsbesiktning bitrides av flertalet remissinstanser.
En motsatt mening féretrides av Sveriges redareforening och Stockholms
rederiforening.

Sjofartsstyrelsen anfér att sjosakerhetssynpunkterna efter upphivandet
av 1936 érs lag enklast tillgodoses genom att, pa det sitt som de sakkunni-
ga foreslagit, i 34 § tillsynsférordningen upptaga villkor om nyklassning.

Svenska sjéfolksforbundet uttalar sig for en mera allmin skirpning av be-
stimmelserna om besiktning av ildre fartyg, som forvirvas fran utlandet.
Forbundet anfor,

Férbundet har den uppfattningen att sjoviardighetsbesiktning fér att vara
giltig nar det giller inkdp av dldre fartyg fran utlandet, skall verkstillas av
svensk myndighet och att enbart av klassificeringsanstalten utfirdat intyg
icke skall godtagas som bevis pa ett fartygs sjovardighet. I samband med
sjilva sjovardighetsbesiktningen skall av svensk myndighet fartygets sani-
tara anliggningar, for besitiningen avsedda bostider och ovriga utrymmen
besiktigas och kontrolleras att de fyller de bestimmelser, som ar faststillda
i svensk lag. Innan sadan besiktning skett bér icke fran utlandet inkopt far-
tyg overforas till svensk flagg. Férbundet har den uppfattningen att en
skarpning av kontrollen betriffande standarden & fran utlandet inkopta
fartyg visentligt kan medverka till att inte med den svenska handelsflottan
inférlivas fartyg, som bade ur lonsamhetssynpunkt och ur rent nationaleko-
nomiska synpunkter dr mindre énskvirda.

Sveriges redareférening, vars yttrande i denna del bitrides av Stockholms
rederiférening, motsitter sig de sakkunnigas forslag till andring av 34 § till-
synsférordningen. Ett genomférande av forslaget skulle enligt féreningens
mening innebira, att vissa klassningar, som verkstillts i utlandet och god-
kiints av klassificeringssillskap som ir erként i Sverige, icke skulle godta-
gas av vara myndigheter. Féreningen anfor.

Foreningen har intet att erinra emot ett upphivande av 1936 ars lag, men
anser det ej vara rikligt, att samtidigt inféra foreskrifter, som i sjalva ver-
ket innebira en diskvalificering i vissa fall av hir i riket godkinda klassifi-
ceringssillskap, 1&t vara, att denna diskvalificering begrinsar sig till att avse
de klassningar av ifragavarande fartyg, som utférts i utlandet. Diirest ett
klassificeringssillskap godkints av vara myndigheter, bor ett sidant god-
kidnnande hava generell giltighet. Det torde ej sillan férekomma, att ett sill-
skaps klassificeringsexperter forflyttas fran ett land till ett annat. Skulle en
exempelvis i Frankrike bosatt expert i stillet fa sin verksamhet forlagd till
Sverige, koimnme, direst den av de sakkunniga féreslagna begriinsningen ge-
nomférdes, det egendomliga férhallandet att uppsta, att den klassning denne
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expert foretagit & ett till Sverige forsalt fartyg, dldre &n 15 &r, vore ogiltig,
om den utférts i Frankrike, men godtoges om den verkstéllts i Sverige.

Direst vara myndigheter hava berattigade anmirkningar att framstilla
mot ett visst klassificeringssillskap, bér denna fraga upptagas med séllskapet
i syfte att aviigabringa rittelse. Svarartade fall av bristande noggrannhet vid
klassningar ma kunna foranleda till att klassificeringssillskapet ej lingre
kan godtagas.

Foreningen hemstiller, att de sakkunnigas forslag i hir ifrdgavarande av-
seende revideras i 6verensstimmelse med det anfdrda.

Statskontoret och statens handelslicensndimnd papekar att upphivandet av
1936 ars lag bor medfora sidan jimkning av 1947 ars kungdrelse angéende
allmint importférbud, att nu ifragavarande fartyg icke lingre undantages
fran kungorelsens tillampning. — Handelslicensnimnden yttrar.

I stillet for att handelslicensnimnden nu ur handelspolitiska synpunkter
yttrar sig till sj6fartsstyrelsen, kommer nimnden efter ett upphavande av
1936 ars lag att sjilv, sa linge fartygsimporten icke ér frilistad, besluta om
tillstand (licens) att fran utlandet inféra dven fartyg, vara nimnda lag nu ar
tillamplig. Hiarvid kommer nidmnden att liksom hittills héra riksbanken,
som har att bevaka valutasynpunkter.

Departementschefen

1936 ars lag angdende forbud mot forviarv fran utlandet av vissa fartyg
m. m. tillkom under den svenska sjofartsniringens ekonomiska kris pé
1930-talet. Tramptonnaget bestod vid denna tid till en avsevird del av
relativt gamla fartyg, nagot som i visentlig man berodde pa en omfattande
anskaffning av begagnat tonnage fran utlandet. Lagen ingick som ett led
i statsmakternas atgirder for att frimja en 6nskvird férnyelse och moder-
nisering av den svenska handelsflottan. I férsta hand innefattade dessa at-
girder att gynnsamma kreditmgjligheter skapades for sjofartens vidkom-
mande. For att storsta mojliga effektivitet skulle uppnas ansdgs stodat-
girderna pa kreditgivningens omréde béra kompletteras med férbud mot
forviarv fran utlandet av aldre fartyg eller fartyg som icke innehade hogsta
klass i godkind klassificeringsanstalt. Forbudet upptogs i den nu aktuella
lagen, vilken sedan dess i oférandrat skick varit i tillimpning.

1936 ars lagstiftning har nu omprévats av sakkunniga, vilka foreslagit
att lagen skall upphivas och ersittas av skérpta tillsynsbestimmelser.
Forslaget att hiava forviarvstorbudet motiveras i huvudsak med att liget
for handelsflottan forbattrats sedan 1936. Enligt de sakkunniga saknas
numera ur sjofartsekonomisk synpunkt behov av en férbudslagstiftning
av ifrdgavarande slag, och det bor enligt deras mening kunna 6verlitas pa
redarna sjialva att avgora huruvida det kan anses ekonomiskt motiverat
att forvarva utlandskt dldre tonnage.

Under remissbehandlingen av de sakkunnigas forslag har allméant till-
styrkts att 1936 ars lag upphédves. En motsatt mening hivdas endast av
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Rederiféreningen for mindre fartyg som 6nskar férbud mot foérvirv utifran
av fartyg som dr mer an 15 &r gamla eller har maskineri som overskrider
denna aldersgrins.

For egen del finner jag att de skil, som anférdes vid antagandet av 1936
ars lag, icke liangre ar biarande. Sedan lagen inférdes har allmint sett det
svenska handelstonnaget féryngrats betydligt. For narvarande utgores cir-
ka 80 procent av handelsflottans sammanlagda bruttotonnage av fartyg
under 20 ir och drygt hilften av tonnaget representeras av fartyg under
10 &r. Jag ar visserligen medveten om att foryngringen till vasentlig del
faller inom det storre tonnaget och att det mindre och medelstora tonna-
get icke férnyats i 6nskvérd takt utan fortfarande i betydande omfattning
ir att anse som Gverdrigt. Det ar emellertid att marka att 1936 ars lag knap-
past kan tillmétas nigon storre betydelse vare sig for féoryngringen av var
handelsflotta i dess helhet eller nir det giller att astadkomma en behovlig
fornyelse av det mindre tonnaget. Sdsom de sakkunniga pavisat, har lagen
aldrig tillimpats sa att den inneburit nagon egentlig sparr mot inforsel av
ildre fartyg. Lagen har diremot genom de villkor med avseende pé sjosé-
kerheten, som under senare tid knutits till dispenserna fran férvarvsforbu-
det, haft betydelse fér att motverka att undermadliga fartyg tillférts den
svenska handelsflottan.

Sjalvfallet bor dven i fortsattningen regler finnas med syfte att forebygga
att ur sjosikerhetssynpunkt mindervirdiga fartyg inférlivas med var han-
delsflotta. 1 motsats till vad Rederiféreningen fér mindre fartyg foérordat,
anser jag dock icke att detta intresse bist tillgodoses genom ett generellt
forvarvsféorbud. Det kan pa ett lampligare och smidigare sitt ske genom
dndringar i de av Kungl. Maj:t utfirdade bestammelserna om tillsyn & far-
tyg. Med hinsyn till det anférda saknas enligt min mening tillricklig grund
for att vidare uppratthalla den ifrdgavarande forbudslagstiftningen. Jag
forordar darfor att 1936 ars lag upphéves.

Enligt gillande tillsynsregler skall utlindskt fartyg, som 6vergétt i svensk
ago, underkastas sjovirdighetsbesiktning sa snart ske kan. I frdga om far-
tyg, som klassats i nagon av de godkinda klassificeringsanstalterna, skall
den av anstalten verkstdllda undersokningen fér klassningen godtagas sé-
som sjovardighetsbesiktning,

De sakkunniga har konstaterat, att innehav av klass icke alltid utgor
nagon garanti for att fartyget under hela den period for vilken klass dsatts
ar i tillrackligt god kondition fér att motsvara svenska fordringar pa sjo-
viardighet, De sakkunniga har darfor foreslagit att i tillsynsférordningen
intages féreskrift om nyklassning i fraga om imporierade fartyg med en
alder av 15 ar eller aldre. Enligt férslaget skulle sasom sjéviirdighetsbe-
siktning av sadana fartyg godkidnnas endast sidan klassundersikning, som
verkstallts tidigast sex manader fore besiktningen och medfért att klass
asatts for en tid av minst tre ar.

2  Bihang till riksdagens protokoll 1958. 1 saml. Nr 9§
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Forslaget om skiarpta tillsynsregler har tillstyrkts av det stora flertalet
remissinstanser. Det har avstyrkts endast frdn redarhall. Svenska sjofolks-
forbundet uttalar sig 4 andra sidan for en ytterligare skiarpt kontroll be-
triffande standarden hos fartyg som inkopts fran utlandet.

For egen del finner jag att tillsynsférordningen bor dndras pa det sitt
de sakkunniga foreslagit, dock att det synes béra kridvas att klassningen
avsett hogsta klass. Ett bibehdllande av kravet pa nyklassning innebéar
icke — sasom fran redarhall gjorts gillande — nagon diskvalificering av
de godkinda klassificeringsanstalterna. Det betyder blott att man vid ut-
formningen av vara svenska sjovirdighetsregler beaktar det i och fér sig
sjdlvklara och erfarenhetsmissigt bestyrkta faktum att intyg om klass
icke ger samma trygghet for att fartyget uppfyller sjosikerhetskraven nir
klassperioden nidrmar sig slutet som nir klassundersékningen ir farsk.
Det dr darfor min avsikt att, under foérutsittning att beslut fattas om upp-
hivande av 1936 ars lag, foresla att reglerna om sjovirdighetsbesikining
indras i overensstimmelse med vad jag nu anfért. Det ma anmairkas, att
den asyftade dndringen i tillsynsbestimmelserna bl. a. medfor att kravet
P4 nyklassning for hogsta klass kommer att gilla dven fartyg som ej ir
avsedda att nyttjas till handelssjofart eller resandes fortskaffande.

Slopas den speciella regleringen av fartygsforvirv fran utlandet bor detta
medfora att inforsel av fartyg generellt underkastas importkungorelsens
regler,

I enlighet med det anférda har inom handelsdepartementet upprittats
forslag till lag om upphdvande av lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angd-
ende forbud mot férvirv frdn utlandet av vissa fartyg.

Foredragande departementschefen hemstaller hirefter, att lagradets ut-
latande 6ver ndmnda lagforslag, vilket sisom Bilaga! torde fa fogas vid
statsrddsprotokollet for denna dag, matte for det i § 87 regeringsformen
omformilda dndamélet inhidmtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsrddets ovriga ledamoter bitridda hemstil-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Goran Appelgren

! Bilagan, som &r likalydande med det vid propositionen fogade lagforslaget, har hir uteslutits.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 3 mars
1958.

Nédrvarande:

justitierdden WaL,
SidwaLL,
HAGBERGH,

regeringsriddet KLACKENBERG.

Enligt lagradet den 1 mars 1958 tillhandakommet utdrag av protokoll
over handelsirenden, hillet infér Hans Maj:t Konungen i statsridet den 14
februari 1958, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets utlitande skulle
for det i § 87 regeringsformen omférmilda dndamalet inhdmtas Gver upp-
rittat forslag till lag om upphdvande av lagen den 26 juni 1936 (nr 336)
angdende férbud mot férvdrv frdn utlandet av vissa fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, féredrogs infor lagradet av
byrachefen for lagirenden i handelsdepartementet G. Borggard.

Lagrddet lamnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:
Clas Amilon
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Utdrag av protokollet Gver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
7 mars 1958.

Niarvarande:

Ministern for utrikes #rendena UNDEN, statsrdden NiLSsON, ANDERSSON,
LinpELL, LINDSTROM, LaNGE, LinpHoLM, KLING, SKOGLUND, EDENMAN,
NETZEN, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med statsriadets ovriga ledaméter anmaler che-
fen for handelsdepartementet, statsradet Lange, lagradets den 3 mars 1958
avgivna utlatande over det till lagradet den 14 februari 1958 remitterade
forslaget till lag om upphdvande av lagen den 26 juni 1936 (nr 336) angd-
ende férbud mot férvdrv fran utlandet av vissa fartyg.

Med férmilan att forslaget av lagradet limnats utan erinran hemstéller
foredraganden, att detsamma matte jamlikt § 87 regeringsformen forelaggas
riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoéter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Géran Appelgren
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