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Nr 69

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till and-
ringar i vdgtrafikférordningen m. m.; given Stock-
holms slott den 14 februari 1958.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet foérda protokoll
samt med hinvisning till nedannimnda hirvid fogade forfattningsférslag
vill Kungl. Maj:t hirmed

dels anhilla om riksdagens yttrande 6ver forslagen till

1) férordning om andring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) férordning om indrad lydelse av 27 § férordningen den 25 oktober 1940
(nr 910) angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m.;

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen foresla riksdagen att antaga férsla-
get till

3) lag angdende dndrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951 (nr
649) om straff for vissa trafikbrott.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

De férslag, som upptages i propositionen, har i forsta hand till syfte att
befrimja trafiksikerheten pa vigarna.

Till en borjan foreslas vissa regler med dndamdl att {o6rbattra utbild-
ningen av motorforare. De i viglrafikférordningen och férordningen om yr-
kesmissig aulomobiltrafik givna bestdimmelserna om kraven fér erhdllande
av korkort foreslds bli utbyggda och skirpta. Utbildning i korskola skall
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enligt forslaget ske enligt faststilld kursplan och med ledning av lirobok,
som sarskilt godkénts for andamalet. Inspektionen av korskolorna foérbatt-
ras. Bestimmelserna om privat 6vningskérning skirpes.

I reglerna om forarprov och utfirdande av kérkort foreslas vissa ind-
ringar i syfte att géra personundersékningen mera effektiv och hindra att
korkort tilldelas den, vilken brister i de egenskaper, som bor fordras av en
motorforare. Det teoretiska korkortsprovet skall enligt forslaget vara savil
skriftligt som muntligt. Krav pa trafikkort foreslas skola successivt inféras
for vissa ytterligare kategorier av yrkesférare.

For att f4 en bittre kontroll 6ver korkortsinnehavarna féreslas vissa ut-
okningar av polismyndigheternas och domstolarnas underrittelseskyldighet.
Jéamsides dédrmed skirpes reglerna om aterkallelse och omhindertagande av
korkort. Lénsstyrelsen foreslas f& en allmin befogenhet att 1ata korkorts-
innehavare underga omprévning, om grundad anledning finnes till antagan-
de, att han icke lidngre ar fullt limplig. Aterkallelse av kérkort skall ej an-
nat 4n i undantagsfall ske for tid understigande ett ar. For den som gjort sig
skyldig till grov oaktsamhet vid férande av motorfordon féreslds en minimi-
tid av tre ar.

Utryckningsfordon féreslas skola underga periodisk ombesiktning. For-
slaget upptager ocksa skirpta bestimmelser om fordonsbelysningen i trak-
torer, motorredskap och vissa slipfordon.

Ytterligare upptages i propositionen férslag till vissa mera speciella
andringar i trafikreglerna, bl. a. betriffande undantag i vissa fall fran den
s. k. vinsterregeln samt betriffande skyldighet for férarc att halla visst
avstind till framférvarande fordon. Sirskilda regler foreslas for trafiken
pé motorvig, bl. a. angdende firdhastighet for vissa kategorier av fordon,
férbud att stanna, backa eller vinda m. m. Vidare féreslas att linsstyrelse
och stadsmyndighet far 6kade mojligheter att inféra lokala trafikforeskrif-
ter med avseende & enskild vig i syfte bl. a. att successivt inféra skyldighet
for fordonsférare att stanna vid obevakad jrnvagsoverging. — Med avseen-
de & frigan om hogsta tillitna hastighet for motorfordon féreslas — bort-
sett frdn vad nyss sagts om motorvig — icke nagon andring i vad som nu
galler. Det forutsittes emellertid, att méjligheten att inféra lokala hastig-
hetsbegrinsningar pa vissa vigstrickor vid behov skall utnyttjas for att
astadkomma en bittre anpassning av fordonens hastighet efter vigens be-
skaffenhet och forhallandena i 6vrigt.

For att fa till stind en skirpt reaktion mot olovlig kérning foreslas vidare
en adndring i lagen om straff for vissa trafikbrott.
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Forslag
till
Forordning om iindring i viigrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 6438)

Harigenom férordnas dels att 1 § 1 mom., 3 § 2 mom., 5 § 2 och 4 mom.,,
6 § 2 och 4 mom., 24 § 1 mom., 6verskriften vid 29 §, 29 § 56 mom., 30 § 1
mom., 31 § 1, 3 och 4 mom., 32 § 1 och 2 mom., 33 § 1, 2, 3, 5 och 6 mom.,
34 §, 35§, 36 § 4, 7och 8 mom., 44 § med foregiende 6verskrift, 45 § 1 och 7
mom., 48 § 1 mom., 49 § 2 mom., 54 § 1 mom,, 56 § 1 mom., 60 § 2 mom.,
61 § 1, 2 och 3 mom., 64 § 2, 3 och 4 mom., 66 § 2 mom. samt 67 § vagtra-
fikférordningen den 28 september 19511 skola erhalla dndrad lydelse pa sitt
nedan angives, dels ock att till 29 och 33 §§ ndmnda férordning skola foga\
nya moment, benimnda 29 § 6 mom. och 33 § 9 mom., pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1 8.

1 mom. I denna — — — pa skenor.

Angdende huvudled och mo-

torvig stadgas i 61 § 1 mom.

Vad i — — — mellan végar.

3 8.
2 mom. Forarplatsen pA— — — at sidorna.
Samtliga anordningar -— — — fran viigen.

Pd bil md ej finnas anbragt nd-
gon fér dess anvdndning icke erfor-
derlig anordning, som kan avsevirt
oka risken for skada vid pdkérning
eller sammanstétning.

5 §.

2 mom. Vid fird under morker
pa allmin viag, gata eller annan
allmin plats, ddr tillfredsstdllande be-
lysning ej finnes, skall pa traktor f6-
ras minst tvA pd samma hojd, en pa
vardera sidan av fordonet, anbragta

2 mom. Vid fird under mérker
p4 allmdn vidg, gata eller annan
allmin plals skall pa traktor foéras
minst tvd pad samma héjd, en pa
vardera sidan av fordonet, anbragta
lyktor, vilka framat kasta vitt eller

1 Senaste lydelse av 32 § 1 mom., se SFS 1955:99; av 5 § 2 och 4 mom., 6 § 2 och 4 mom.,
48 § 1 mom., 61 § 1 mom. och 67 § se SFS 1955:313; av 34 § och 56 § 1 mom. se STFS 1957:356;

av 33 § 3 mom. och 35 § se SIS 1957:537.
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(Gdllande lydelse)

Iyktor, vilka framéit kasta vitt eller
gult sken av sddan sammanlagd ljus-
styrka, att traktorn kan féras pa be-
tryggande satt. Dessa lyktor skola,
om de hava blindande sken, kunna
snabbt avblindas péa tillfredsstillan-
de satt. Vid fird som nyss sagts skall
dessutom baktill pa traktorn féras
dels pd higra sidan lykta, som vi-
sar rott sken bakat (baklykta), dels
ock tva pad samma héjd, en pa var-
dera sidan av traktorn, anbragta re-
flexanordningar, som vid belysning
aterkasta rott sken bakat; och fa
baklykta och reflexanordning kombi-
neras. Baklykta och reflexanordning
erfordras dock ej, d4 sddana anord-
ningar finnas pé tillkopplat fordon.

(Foreslagen lydelse)

gult sken av sddan sammanlagd ljus-
styrka, att traktorn kan féras pa be-
tryggande siatt. Dessa lyktor skola,
om de hava blindande sken, kunna
snabbt avblindas pa tillfredsstillan-
de sitt. Vid fard som nyss sagts skall
dessutom baktill pad traktorn féras
dels tvd pda samma héjd, en pd var-
dera sidan av traktorn, anbragta lyk-
tor, som visa rott sken bakat (baklyk-
tor), dels ock tvd pid samma
hojd, en pa vardera sidan av trak-
torn, anbragta reflexanordningar,
som vid belysning aterkasta rétt sken
bakat; och fa baklyktor och reflexan-
ordningar kombineras. Baklykior
och reflexanordningar erfordras dock
ej, di sddana anordningar finnas pa
tillkopplat fordon.

D4 skil — -— — myndighet bestimmer.
Med stadsmyndighet — — — eller kommunalborgmastare.
4 mom. Motorredskap skall — — — limnat detta.

Vid fird under mérker skola pd
motorredskap féras belysnings- och
reflexanordningar, som beskrivas i
3 mom.

6

Vad i 2 och 3 mom. dr stadgat om
traktor skall i tillimpliga delar gdlla
dven for motorredskap.

§.

2 mom. Slipslide, som — — — tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fard under mérker skall bak-
till pa slipsldde, som hér avses, el-
ler pa slddens last foras dels pd
hégra sidan lykta, som visar rétt sken
bakat (baklykta), dels ock tvapi
samma héjd, en pa vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta rott sken bakét;
lykta och reflexanordning f4 kombi-
neras. Vad silunda foreskrives skall
vid fard med flera slapsladar iga av-
seende endast & den sista av dessa.

Vid fiard under morker skall bak-
till pa sldpsldde, som hir avses, eller
pa sliadens last foras dels tvod pd
samma héjd, en pd vardera sidan, an-
bragta lyktor, som visa rétt sken bak-
at (baklyktor), dels ock tva pa
samma hojd, en pa vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta rott sken bakat;
Iyktor och reflexanordningar fa kom-
bineras. Vad salunda foreskrives
skall vid fird med flera slipsliadar
iga avseende endast 4 den sista av
dessa.
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(Gdllande lydelse)

<t

(Féreslagen lydelse)

4 m o m. Slipfordon, som — — — tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fiard med slipfordon, som hir
avses, eller efterfordon under mor-
ker pa allman vag, gata eller annan
allmin plats skall baktill pa fordo-
net eller dess last foras dels pd
hégra sidan lykta, som visar rott sken
bakat (baklykta), dels ock tva
pa samma hdjd, en pa vardera sidan,
anbragta reflexanordningar, som vid
belysning aterkasta rétt sken bakét;
och f&a lIykta och reflexanordning
kombineras. Vad nu sagts skall vid
fird med flera slipfordon eller efter-
fordon gilla blott det sista av dem.

Vid fiard med slapfordon, som hir
avses, eller efterfordon under mor-
ker pa allméan vig, gata eller annan
allmin plats skall baktill pa fordonet
eller dess last foras dels tva pd
samma héjd, en pd vardera sidan, an-
bragta lyktor, som visa rott sken bak-
at (baklyktor), dels ock tva pi
samma hdjd, en pé vardera sidan, an-
bragta reflexanordningar, som vid be-
lysning aterkasta rott sken bakét; och
fa lyktor och reflexanordningar kom-
bineras. Vad nu sagts skall vid fard
med flera slipfordon eller efterfor-
don gilla blott det sista av dem.

foregaende stycke.

24 §.

1 m om. Registrerat motorfordon,
som anvindes for 6vningskérning i
korskola eller ar inrittat for och dri-
ves med acetylen- eller gengas, fram-
stalld i ett pA fordonet eller pa till-
kopplat slapfordon befintligt gasverk,
s& ock registrerat slipfordon, som
uppbér sadant gasverk, skall inom ett
ar efter niarmast foregdende besikt-
ning av dgaren instéallas hos besikt-
ningsman foér besiktning, avseende
kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning (kontrollbe-
siktning).

Om skyldighet — — —
Angaende skyldighet -

1 m om. Registrerat motorfordon
eller registrerat sldipfordon, som dr
inrdttat uteslutande fér brandvdsen-
det eller fér transport av sdrade eller
sjuka eller som anvdndes uteslutan-
de for brandvdsendet och dr férsett
med beteckning ddrom, sd ock re-
gistrerat motorfordon, som anvindes
for 6vningskorning i korskola, skall
inom ett ar efter nirmast forega-
ende besiktning av &agaren instil-
las hos besiktningsman for besikt-
ning, avseende kontroll av fordonets
beskaffenhet och utrustning (ko n-
trollbesiktning). Detsamma
gdller registrerat motorfordon, som
ar inrittat for och drives med acety-
len- eller gengas, framstalld i ett pa
fordonet eller pa tillkopplat slipfor-
don befintligt gasverk, sia ock regist-
rerat slipfordon, som uppbar sadant
gasverk.

————— — 23 §.
sirskilt stadgas.
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(Gdllande lydelse)

Krav pa kérkort
29

o mom. Om undantag fran be-
stimmelserna i denna paragraf stad-
gas i 30 och 37 §§.

30

1 mom. Den, som fér att erhalla
kdrkort vill forvirva firdighet i kor-
ning med motorfordon, m4, utan hin-
der av att han icke innehar kérkort,
féra sidant fordon vid évnings-
korning under forutsittning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kor-
ningen sker med latt motoreykel,
16 &r;

2. att korningen sker under upp-
sikt av person, som fyllt 21 ar och in-
nehar korkort fér fordon av det slag,
bil eller motorcykel, kérningen av-
ser, samt har ldngre tids vana och
skicklighet i friga om kérning med
sadant fordon; samt

3. att, savitt angir koérning med
bil, den, som utdvar uppsikt over
kérningen, medféljer i bilen vid den
korandes sida.

(Foreslagen lydelse)

Krav pa korkort m. mn.
§.

5 mom. Den, som har till yrke
att for annans rikning framféra buss
eller sddan lastbil, vars totalvikt
overstiger 7 ton, eller utrycknings-
fordon, skall, direst Kungl. Maj:t sd
forordnar, innehava sdadant sdrskilt
tillstdnd (trafikkort), som avses i
27 § forordningen angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m. m.

6 mom. Om undantag frin be-

stimmelserna i denna paragraf stad-
gas i 30 och 37 §§.

§.

1 mom. Den, som for att erhélla
korkort vill férviarva fardighet i kor-
ning med motorfordon, m4, utan hin-
der av att han icke innehar kérkort,
fora sadant fordon vid dvnings-
kérning under forutsattning

1. att han fyllt 18 ar eller, om kér-
ningen sker med latt motorcykel,
16 ar;

2. att korningen sker under upp-
sikt av person, som fyllt 21 ar och se-
dan minst tre dr innehar korkort for
fordon av det slag, bil eller motorcy-
kel, kérningen avser, samt har vana
och skicklighet i fraga om korning
med sidant fordon; samt

3. att, sdvitt angar koérning med
bil, den, som utévar uppsikt over
kérningen, medfoljer i bilen vid den
korandes sida.

Den, vars kérkort dterkallats eller
omhdndertagits av ddrtill behérig
myndighet, dger ej fora motorfordon
under évningskorning annorledes dn
vid korskola, varom i 36 § formales.

Den, som — —- — — — sidan kérning.
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(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

31 §.

1 mom. Den, som — — — dylika prov.

Vid anmilan till férarprov skall s6-
kanden forete

a) aldersbevis, upptagande jamvil
sokandens identitetsbeteckning i folk-
bokforingen;

b) av likare enligt formuldr, som
Konungen faststiller, och inom tre
manader fore anmilningen utfirdat
intyg, utvisande i vad man sékanden
lider av sidant lyte, sddan sjukdom
eller sddan syn- eller horselnedsitt-
ning, som visentligen minskar hans
forméaga att fora fordon av det slag,
varom fraga ir;

Vid anmailan till férarprov skall s6-
kanden forete

a) aldersbevis, upptagande jamval
s6kandens identitetsbeteckning i folk-
bokféringen; dock att annan tillfor-
litlig utredning om sékandens full-
stindiga namn och fddelsetid ma
kunna godtagas, om sékanden icke
ar kyrkobokford I riket.

b) av liakare enligt formuldr, som
Konungen faststiller, och inom tre
ménader fére anmilningen utfirdat
intyg, innefattande redovisning av
sokandens hdlsotillstand samt utld-
tande, i vad man sékanden lider av
sidant lyte, sidan sjukdom eller si-
dan syn- eller horselnedsittning, som
visentligen minskar hans férméaga
att fora fordon av det slag, varom
fraga ar;

¢) villiknande fotografi — — -—— meddelat denna.
Om forarprovet — — -— meters avstind.
Om provet — — — — meters avstand.

3 mom. Foérarprov for bil eller
motorcykel ma godkdnnas endast om
sokanden efter prévning under olika
trafikforhallanden samt foérhor be-
finnes

a) besitta ur

b) dga for brukandet erforderlig
kiannedom om det slag av motorfor-
don, varom fraga ar; samt

¢) hava nédiga insikter om gillan-
de trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafiksidkerhetssynpunkt,
som trotthetstillstind och alkoholhal-
tiga drycker medféra 4 den minsk-
liga organismen.

3 mom. Forarprov for bil eller
motorcykel ma godkinnas endast om
sokanden efter provning under olika
trafikférhallanden samt skriftligt och
muntligt forhdr befinnes

och omdémesforméaga;

b) dga for brukandet erforderlig
kannedom om det slag av motorfor-
don, varom friga ir;

¢) hava nédiga insikter om géllan-
de trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafiksikerhetssynpunkt,
som trotthetstillstand och alkoholhal-
tiga drycker medfora & den minskli-
ga organismen;

d) dga kunskaper om de sdrskilda
risker, som dro forenade med om:



(Gdllande lydelse)

4 mo m. Forarprov for traktor ma
godkidnnas, om sékanden efter forhor
befinnes #dga sadana insikter, som i
3 mom. c) sigs.
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(Foreslagen lydelse)

korning, fird dver jirnvigskorsning,
passerande av barn som uppehdller
sig pa eller invid vdgen, kérning un-
der mérker, vid halt viglag eller un-
der andra mera svdrbemdstrade eller
farofyllda trafikforhdllanden sami
om det korsdtt, som férare i olika si-
tuationer har att tillimpa fér att
undgd olyckor; samt

e) hava sidana kunskaper om tra-
fikolyckornas omfattning, orsaker
och karaktir samt sddana insikter i
ovrigt, att sékanden kan antagas for-
std nodvdindigheten av ett varsamt
och hdnsynsfullt upptridande i tra-
fiken.

4 m om. Forarprov for traktor ma
godkinnas, om s6kanden efter skrift-
ligt och muntligt férhor befinnes dga
sddana insikter, som i 3 mom. ¢)
sigs.

32 §.
1 mom. Ans6kan om — —- — han vistas.
Ansdkan skall — -— — erhallit kérkort.
Vid ansékan — —- — fére ansokningen;

¢) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fére ansokningen, av polismyn-
digheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort, att sokanden under de se-
naste tvd dren gjort sig kdnd for
nyktert levnadssdtt och med hinsyn
till sina personliga foérhallanden i
ovrigt icke kan anses olimplig sa-
som fdrare av koérkortspliktigt for-
don; dock mé detta kunna styrkas i
annan ordning, om sékanden under
angivna tid icke varit mantalsskri-
ven hdr i riket.

c) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fore ansokningen, av polismyn-
digheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort, huruvida sékanden med
hinsyn till sina personliga férhailan-
den fdr anses limplig sdsom forare
av korkortspliktigt fordon (Id m p-
lighetsintyg); dock ma utred-
ning hdrom kunna férebringas i an-
nan ordning, om sokanden icke dr
mantalsskriven i riket.

Om ansékan — — —— Konungen férordnar.

Innan intyg, som angives under
c¢), utfirdas, skall polismyndigheten
inhdmta yttrande fran polismyndig-

Innan limplighetsintyg utfirdas,
skall polismyndigheten inhimta ytt-
rande frian polismyndighet i annan
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{Gdllande lydelse)

het i annan ort, dir sékanden mai
hava varit mantalsskriven under
ifrdgavarande tid.

Polismyndighet skall foére utfér-
dandet av intyg eller avgivande av
yttrande hora vederbérande nykter-
hetsnamnd samt, om si finnes er-
forderligt, jaimvil annan, som #ger
kinnedom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ar avgifts-
fritt.

Sedan fragan om utfdirdande av
intyg blivit slutligt prévad, skall po-
lismyndigheten i sékandens man-
talsskrivningsort ofordréjligen  till
vederborande ldnsstyrelse insinda
inférskaffade yttranden éver sékan-
dens nykterhetsforhdllanden.

Sokande ar skyldig att, dir lans-
styrelse eller polismyndighet sa pa-
fordrar, forete intyg om sin man-
talsskrivningsort under tid, som av-
ses under c).

2 mom. Har sékande fullgjort
vad i 1 mom. féreskrivits, md ldns-
styrelsen, sedan av polismyndighet
inférskaffade  yttranden  kommit
linsstyrelsen tillhanda, och efter den
yvtterligare utredning, som kan fin-
nas erforderlig, for honom utfirda

{Foreslagen lydelse)

ort, dar sokanden mé hava varit man-
talsskriven under de senaste tvd dren.

Polismyndighet skall fore utfar-
dandet av intyg eller avgivande av
yttrande kontrollera, huruvida sokan-
den férekommer i tillgingliga regis-
ter over personer, som misstinkts el-
ler straffats for brott eller vilkas kér-
kort dterkallats, dvensom hora veder-
bérande nykterhetsndmnd samt, om
sd finnes erforderligt, jaAmvil annan,
som ager kidnnedom i saken.

Framkommer anmdrkning av be-
skaffenhet att inverka pd bedémning-
en av sékandens limplighet som mo-
torfordonsforare, skall polismyndig-
heten verkstdilla den mera ingdende
utredning som i anledning ddrav kan
anses erforderlig. I fall, som nu av-
ses, dligger det hdrjimte polismyn-
digheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort att ofordrojligen till veder-
borande lansstyrelse insinda redogo-
relse fér den utredning, som foregdtt
intygets utfdrdande. Pd limplighets-
intyget skall polismyndigheten an-
giva, att sdidan redogérelse kommer
att insdndas.

Sokande dr skyldig att, dir lans-
styrelse eller polismyndighet si pA-
fordrar, forete intyg om sin mantals-
skrivningsort under de senaste tva
dren.

Ldmplighetsintyg ir avgiftsfritt.

2 mom. Efter prévning av de en-
ligt 1 mom. ingivna handlingarna och
den ytterligare utredning, som kan
finnas erforderlig, ager linsstyrelsen
att £ér sokanden utfirda korkort. Vid
provningen skall sdirskilt beaktas, hu-
ruvida sékanden gjort sig kind for
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(Gdllande lydelse)

korkort. For sokande, som lider av
sddant lyte, sddan sjukdom eller sa-
dan syn- eller hoérselnedsittning,
som visentligen minskar hans for-
méga att féra fordon av det slag,
varom fraga &ar, ma koérkort dock
utfardas allenast i de fall och pa de
villkor, som Konungen bestimmer.
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nyktert levnadssdtt och om det kan
antagas, att han s@gsom motorfordons-
forare kommer att visa hdnsyn till
andra, omdome och ansvar samt re-
spekt for trafikens regler. Den, som
under de tvd sistférflutna dren sak-
fdllts for fylleri eller olovlig kérning,
md ej erhdlla korkort, med mindre
frdga uppenbarligen dr om en ensta-
ka férseelse av en i ovrigt skétsam
person. For s6kande, som lider av
sidant lyte, sddan sjukdom eller sa-
dan syn- eller horselnedsittning, som
visentligen minskar hans férmaga
att fora fordon av det slag, varom
fraga 4ar, ma korkort utfiardas alle-
nast i de fall och pa de villkor, som
Konungen bestimmer.

Formulir till — — — -— av Konungen.
Pa korkort -— — — — finnas angiven.
Da korkort — — — — — och traktor.
Om s¢kanden -— — — nodiga glaségon.
33 §.

(2 mom. andra stycket)

Ldnsstyrelse dger, ndr sd finnes
pdkallat, dldgga férare att inom viss
tid férete nytt likarintyg vid dven-
tyr att korkortet eljest dterkallas.

1 mom. Finner linsstyrelse, med
hdnsyn till inkomna underrdttelser
om person, for vilken ldnsstyrelsen
utfirdat kérkort, skdlig anledning till
antagande, atlt denne icke uppfyller
de krav pd skicklighet, hdinsyn, an-
svar och pdlitlighet i nyktlerhetshdn-
seende eller de ovriga férutsdttning-
ar, som gdlla fér erhdllande av kér-
kort, skall linsstyrelsen skyndsamt
upptaga frdgan om hans ldmplighet
till omprévning. Ldnsstyrelsen dger
ddrvid féreligga foraren att inkom-
ma med ldmplighetsintyqg, likarintyg
eller kompetensbevis. Foreldggande
ma foérbindas med foreskrift, att den
undersokning eller det prov, som fé-
regdr utfirdandet av sddan handling,
skall verkstdillas av viss person eller
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1 mom. I féljande fall skall, dir
annat ej foljer av vad i 34 § stadgas,
korkort aterkallas av den lidnsstyrel-
se, som utfardat koérkortet, namli-
gen

1. om foraren gjort sig skyldig till
brott mot 1 § andra stycket eller 4 §
lagen om straff for vissa trafikbrott;

2. om foraren eljest vid fird med
motordrivet fordon i négot for tra-
fiksdkerheten vasentligt héinseende
grovt asidosatt honom sasom férare
aliggande forpliktelser;

3. om foéraren genom upprepade
forseelser mot de bestammelser, som
i trafikens eller trafiksiakerhetens in-
tresse meddelats fér foérare av mo-
tordrivna fordon, i visentlig min vi-
sat bristande vilja eller formaga att
ratta sig efter dessa bestdmmelser;
eller

4. om foraren med hiansyn till
onyktert levnadssitt eller personliga
forhallanden i 6vrigt icke bor betros
med att innehava korkort.

11
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av person med viss sakkunskap eller
avse visst forhdllande. Ldnsstyrelsen
dger ock sjilv eller genom polismyn-
dighet infirskaffa den utredning an-
gdende foraren, som finnes erforder-
lig.

2 mom. I féljande fall skall, dar
annat ej foljer av vad i 34 § stadgas,
korkort aterkallas av den lansstyrel-
se, som utfirdat kérkortet, namligen

1. om foraren gjort sig skyldig till
brott mot 1 § andra stycket lagen om
straff for vissa trafikbrott;

2. om foraren brutit mot 4 § ndmn-
da lag eller varit vdllande till trafik-
olycka med personskada som féljd
och ddrefter genom att avldigsna sig
frdn olycksplatsen undandragit sig
att i mdn av férmdga medverka till
de dtgdrder, vartill olyckan skdligen
bort foranleda;

3. om féraren genom upprepade
forseelser mot de bestaimmelser, som
i trafikens eller trafiksidkerhetens in-
tresse meddelats foér forare av motor-
drivna fordon, i visentlig min visat
bristande vilja eller forméiga att rat-
ta sig efter dessa bestammelser;

4. om foraren eljest vid fird med
motordrivet fordon i nagot for tra-
fiksikerheten visentligt hanseende
grovt asidosatt honom sasom forare
aliggande forpliktelser;

5. om foraren gjort sig skyldig till
fylleri eller olovlig korning, som icke
dr alt anse sdsom en enstaka forse-
else av en i ¢vrigt skétsam person el-
ler om féraren med hansyn till onyk-
tert levnadssiitt icke bor betros med
att innehava kérkort;
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2 mom. (forsta stycket)

Om férares forutsattningar for ratt
att fora korkortspliktigt fordon blivit
sd viasentligen minskade genom sjuk-
dom, skada eller dylikt, att han ur
trafiksikerhetssynpunkt icke vidare
bér innehava koérkort, skall den lins-
styrelse, som utfdrdat kérkortet, dter-
kalla detsamma.

(1 mom. andra—femte styckena)

Aterkallelse av korkort pa grund av
straffbelagd forseelse méi icke iga
rum, férran frigan om straff fér for-
seelsen blivit avgjord genom laga-
kraftvunnen dom, sivida ej ldnssty-
relsen finner uppenbart, att féraren
ar olamplig att fora korkortspliktigt
fordon.

Vid prévning av frdga om dterkal-
lelse av kérkort md, sdvitt annat ej
foljer av vad i ndsta stycke stadgas,
avseende icke fdstas vid forseelse, for
vilken féraren démts mer dn tvd dr
fore begdendet av firseelse, som giver
anledning till att fragan om korkor-
tets dterkallelse upptages till prév-
ning.

Vid dterkallelse av kérkort pa skdl,
som angivas i detta moment, skall be-
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6. om foraren genom brotislig gdr-
ning ddagalagt pdtaglig brist pd hdn-
syn till andra eller pd grund av per-
sonliga forhallanden i 6vrigt icke kan
anses limplig sdsom férare av kor-
kortspliktigt fordon;

7. om forarens forutsittningar for
ritt att fora korkortspliktigt fordon
blivit sa visentligen minskade genom
sjukdom, skada eller dylikt, att han
ur trafiksikerhetssynpunkt icke vi-
dare bor innehava korkort; eller

8. om féraren icke efterkommer
linsstyrelsens fdreliggande att in-
komma med limplighetsintyg, likar-
intyg eller kompetensbevis eller eljest
underldter att stdilla sig till efterrdt-
telse de féreskrifter, som meddelats
honom i samband med sddant fére-
ldggande.

Aterkallelse av korkort pa grund av
straffbelagd forseelse ma icke dga
rum, forran frigan om straff foér for-
seelsen blivit avgjord genom laga-
kraftvunnen dom, sivida ej omstdin-
digheterna dro sddana, att féraren
oavselt utgdngen i ansvarsfrdgan kan
anses olamplig att féra korkortsplik-
tigt fordon.
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stimmas viss tid, efter vars utgang
foraren efter ansékan dnyo md kunna
erhdlla kérkort. Denna tid skall ut-
gora

a) minst ett och hégst fem dr, da
foraren domts for brott, som under 1
punkten sdgs, och som begdtls inom
fem dr efter det foraren démts for
brott, som nyss sagts;

b) minst sex mdnader och hégst tvd
dr, dd foraren eljest démts fér brott,
som under 1 punkten sdgs;

¢) minst tre mdnader och hogst tvd
dr, dd korkort eljest dterkallas.

I tiden skall inrdknas den tid, var-
under beslut om dterkallelse tills vi-
dare enligt 3 mom. och omhdnderta-
gande enligt 35 § varit gdllande.

3 mom. Uppstar fraga om ater-
kallelse av korkort och foreligga
ddrvid sddana omstdndigheter, att f6-
raren uppenbarligen mdste anses
olimplig att féra kérkortspliktigt for-
don, skall linsstyrelsen, redan innan
slutligt beslut om aterkallelsen fat-
tas, aterkalla korkortet tills vidare i
avvaktan pa det slutliga beslutet.

Har till

5 mom. Onskar férare, vars kér-
kort dterkallats enligt 1 mom., efter
utgingen av den enligt samma mo-
ment bestimda tid dnyo erhdlla rdtt
att fora kérkortspliktigt fordon, eller
onskar forare, vars kérkort dterkal-
lats enligt 2 mom., dter erhdlla sddan
ritt, skall ansékan hdrom stillas till
linsstyrelsen i det lin, som i 32 § 1
nmom. sags.

Ansékan md avse korkortets dter-
fdende:

a) om vid dterkallelse enligt 1
mom. tiden fér dlerkallelsen bestimts
till ett ar eller dirunder och ansékan

13
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3 mom. Uppstar friga om Aater-
kallelse av korkort och kan det pd
sannolika skdl antagas, att korkortet
kommer att slutligt dterkallas, skall
lansstyrelsen, redan innan slutligt be-
slut om aterkallelsen fattas, aterkalla
korkortet tills vidare i avvaktan pa
det slutliga beslutet.

tills vidare.

5 mom. Har kérkort aterkallats
enligt 2 mom, firsta stycket 1., mad
nytt kérkort ej utfirdas innan tre dr
forflutit frén den dag, dd féraren
frantogs sin rdtt att féra kérkorts-
pliktigt fordon. Ddir dterkallelse skett
enligt 2 mom. férsta stycket 2—6.,
md nytt kérkort ej utfirdas innan ett
ar forflutit fran sagda dag; dock att
lansstyrelsen, om synnerliga skdl dro
dartill, ma i beslutet om dterkallelsen
foreskriva annan kortare tid, ligst
tre mdnader. Har kérkort dterkallats
jamlikt 2 mom. férsta stycket 7 eller
8., dger féraren, sd snart det férhdl-
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gores inom sex mdnader efter ut-
gdngen av dterkallelsetiden; samt

b) om dterkallelse skett enligi 2
mom. och ansékan gores inom tvd dar
efter dterkallelsen.

I andra fall én nu nimnts skall an-
sokan avse utfirdande av nytt kor-
kort.

6 mom. Ansékan om dlerfaende
av kérkort, som dterkallats enligt 1
mom., skall, ddrest tiden fér dterkal-
lelsen uppgdr till minst sex mdnader,
vara datféljd av likarintyg och nykter-
hetsintyg, som angivas i 31 § 1 mom.
b) och 32 § 1 mom. c). Vid ansékan
om dterfdende av kirkort, som dter-
kallats enligt 2 mom., skall fogas
likarintyg, som i 31 § 1 mom. b)
sdgs. Ldnsstyrelse dger dock vid
préovning av ansékan om dterfdende
av kérkort alltid rdtt att, dar sd fin-
nes nodigt, infordra samtliga i 32 §
1 mom. nimnda handlingar.

Ansokan om utfirdande av nytt
korkort skall vara dtféljd av samtliga
handlingar, som angivas i 32 § 1 mom.

Har dterkallelse skett enligt 1
mom., skola ovan avsedda intyg och
andra handlingar vara utfirdade ef-
ter dterkallelsetidens utgdng, och
skall nykterhetsintyget avse tid efter
begdende av férseelse, som givit an-
ledning till korkortets dterkallelse.
Ddr dterkallelse skett enligt 2 mom.,
skola handlingarna vara utfirdade ef-
ter dterkallelsen.
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lande som féranlett dterkallelsen
upphért, anséka om dterfdende av
korkortet eller, ddirest ett dr eller
mera férflutit fran dterkallelsen, om
erhdllande av nytt kérkort,

Ansokan om nytt kérkort eller om
dterfdende av kérkort skall stillas till
lansstyrelsen i det lan, som i 32 § 1
mom. sigs.

6 mom. Kérkort, som meddelas
efter dterkallelse, md férbindas med
villkor att foraren vid regelbundet
dterkommande tillfillen skall till
lansstyrelsen ingiva limplighetsintyg,
likarintyg eller kompetensbevis sa
ock med de féreskrifter i évrigt, som
finnas pdkallade ur trafiksdkerhets-
synpunkt.

9 mom. Om skyldighet fér po-
lismyndighet och dklagare att limna
linsstyrelse underrdttelse om trafik-
olyckor, i vilka kérkortsinnehavare
har del, och om vissa andra férhdl-
landen betrdffande korkortsinneha-
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vare gdller vad ddrom dr sdrskilt
stadgat.

34 §.
Har innehavare — — — idro mildrande.

Har emot innehavare av kérkort
forebragts sadan omstindighet, som
jamlikt 33 § 1 mom. 2—4 punkterna
kan féranleda dterkallelse av korkor-
tet, men kan det antagas, att han
skall ldta rdtta sig utan sddan dtgdrd,
md varning i stdllet meddelas.

Har emot innehavare av kérkort
forebragts sddan omsténdighet, som
i 33 § 2 mom. 3—6 punkterna sdgs,
eller annat férhdllande, som dr dgnat
att allvarligt minska tilltron till hans
limplighet sdsom férare, utan att lik-
vl tillrdckliga skdl till dterkallelse
av kérkortet féreligga, md ldinssty-
relsen meddela honom varning.

Beslut om - — — — — med beslutet.
Varning mg — — — — — overklagas,
35 §.

Har forare vid fird med motordri-
vet fordon ddagalagt grov vardsloshet
eller visat uppenbar likgiltighet for
andra minniskors liv eller egendom
eller varit synbarligen berusad av
starka drycker eller annat dmne, el-
ler har foérare till f6ljd av sjukdom,
skada eller dylikt uppenbarligen f6r-
lorat formagan att féra korkortsplik-
tigt fordon utan risk fér liv eller egen-
dom, skall i Stockholm vederbérande
poliskommissarie och i dvriga delar
av riket polismyndighet skyndsamt
besluta om korkortets omhénderta-
gande.

Har foérare vid fard med motordri-
vet fordon Aadagalagt grov véards-
16shet eller visat uppenbar likgiltig-
het fér andra minniskors liv eller
egendom eller féretett tydliga tecken
pd pdverkan av starka drycker eller
annat dmne, eller har forare till foljd
av sjukdom, skada eller dylikt for-
lorat forméagan att fora kérkortsplik-
tigt fordon pd ett trafiksdikert sdtt,
skall i Stockholm vederbérande po-
liskommissarie och i dvriga delar av
riket polismyndighet skyndsamt be-
sluta om korkortets omhéndertagan-
de. Samma skyldighet dvilar dklaga-
re, som vid beslut om dtal finner att
forhdllande, som nu sagts, dr for
handen.

Misstankes forare -— — — foérstnimnda lagrum.

Beslut, som — — — meddelat beslutet.

Beslut om — — — — foranlett atgirden.

Beslut om — — — — korkortspliktigt fordon.
36 §.

4 mom. Sokande ma — — — hos motorfordon;

c¢) figa ingdende kdnnedom om gil-
lande trafikforeskrifter samt om den

¢) #ga ingdende kdinnedom om gil-
lande trafikforeskrifter och i de 6v-
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verkan ur trafiksdkerhetssynpunkt,
som trétthetstillstdnd och alkohol-
haltiga drycker medféra & den
mdnskliga organismen; samt

d) hava erforderlig formaga att i
korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

Sékande ma —— — -
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riga dmnen, i vilka undervisning
skall meddelas i kérskola; samt

d) hava erforderlig féorméaga att i
korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

- praktisk undervisning.

Har sokande — - - — hédrom (kompetensbevis).

7 mom. For den -

- — erforderlig materiel.

Undervisning i korskola skall be-
drivas i enlighet med kursplaner, som
utfirdats av Konungen eller den
myndighet Konungen ddrtill férord-
nat.

Vid undervisningen i korskola
skall nyttjas lirobok, som godkdnts
av Konungen eller den myndighet Ko-
nungen dartill férordnat.

8 mom. Innehavare av — — — dartill férordnar.

Verksamheten vid kérskola skall
vara underkastad inspektion av be-
siktningsman samt den tillsyn i 6v-
rigt varom linsstyrelsen férordnar.

Anviindande av skilda vigbanor
44

Finnas pé vig skilda banor fér oli-
ka slag av vigtrafikanter, skall for-
don féras pa bana, som ir avsedd for
fordonet. Fordon md dock féras pa
annan bana, om si i sarskilt fall er-
fordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksikerheten ej &aventyras
diarigenom.

Korskola skall inspekteras av be-
siktningsman, om mdjligt minst en
gdng drligen, samt vara underkastad
den tillsyn i 6vrigt varom ldnsstyrel-
sen forordnar. Over verkstdlld in-
spektion skall besiktningsmannen in-
sdnda rapport till linsstyrelsen.

Anvindande av skilda vigbanor . m.

§.

Finnas pa vig skilda banor for oli-
ka slag av viagtrafikanter, skall for-
don foéras pa bana, som &r avsedd for
fordonet. Finnas skilda banor fér
samma slag av fordon, skall fordon
féoras pd den vdnstra banan i koér-
riktningen rdknat. A annan vdg dn
motorvig md dock fordon tillfdlligt
foras pa bana, som eljest ej md nytt-
jas for fordonet, om sa i sirskilt fall
erfordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
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och trafiksdkerheten ej &aventyras
dirigenom.

Cykelbana pA — — — genom viagmarke.

Motorvdg ma ej befaras med annat
fordon dn motorfordon, som dr kon-
struerat for en hastighet éverstigan-
de 30 kilometer i timmen. Vad nu
sagts gdller dock ej anvindning av
annat fordon fér arbete @ vdgen el-
ler for birgning av skadat fordon.

Ovningskorning md ej dga rum d
motorvdg.

45 §.
1 mo m. Fordon bér — — — av viigen.
Vid oklar — — — enkelriktad fordonstrafik.
Fordon, som — — — — — — 5 mom.
Da fordon — — — — hastighet minskas.

I fall dd fordon utom tdittbebyggl
omrdde fires efter annat fordon med
avsevdrt ligre hastighet dn dvrig d
vigen framgdende trafik, skall, ndr
férhdllandena medgiva det, avstdn-
det till det framférvarande fordonet
anpassas sd, att omkérande fordon
utan fara kan foras in mellan for-
donen.

7 m o m. Backning eller — — —- 6vrig trafik.

A motorvdg ma fordon ej backas
eller vdndas.

48 §.

1 mom. Vid korsning mellan vdg,
som enligt 61 § forklarats fér huvud-
led, och annan vdg, sd ock eljest vid
fdard in pa huvudled dligger det for-
donsférare, vilken vill passera hu-
vuadleden eller svdnga in pd denna, att
dessforinnan stanna fordonet samt
att lamna foretride at fordon pa hu-
vudleden.

1 mom. Fordonsférare, som dm-
nar passera eller eljest kora in p hu-
vudled, skall dessférinnan stanna for-
donet samt skall lamna foretrade at
fordon pa huvudleden. Fdérare, som
dmnar kéra in pda motorvig, skall
limna foretride dt fordon pa denna.

Férare, som frdn parkeringsplats,
fastighet, tomt, dga eller annat dy-
likt omrade vill passera eller svinga
in pd vdg, skall limna féretrdade dt
fordon pd vdgen.

2 Bihang till riksdagens prolokoll 1958, 1 saml. Nr 69
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49 §.

2 mom. Stannande eller uppstall-
ning pa vig far icke utan att trafik-
forhallandena det foranleda dga rum:

a) i skarp kurva eller nira sidan
eller p& backkron eller i nirheten
darav eller pa annan plats, dar sikten
ar skymd;

b) vid vagkorsning inom ett av-
stand av 10 meter fran korsande kor-
banas nirmaste ytterkant;

¢) framfor vigmirke, sa att detta
skymmes;

d) pa tydligt markerat 6vergangs-
stalle for giende eller inom ett om-
rade av 10 meter fore 6vergangsstal-
let;

e) inom sirskild filmarkering el-
ler s& nira sadan, att inkorning i ratt
fil ddrigenom forsvaras.

1 mo m. Motordrivet fordon

Pd huvudvig (riks- eller linshu-
vudvdg) md fordon féras utan hinder
av att vikt, som under b) och c) for
olika fall angivits, overskrides med
hogst 2,00 ton.

Ar motordrivet — — — — —

2 mo m. Stannande eller uppstall-
ning pa viag far icke utan att trafik-
forhillandena det foranleda 4dga rum:

a) pd motorvdg;

b) i skarp kurva eller nira sidan
eller pa backkron eller i ndrheten dar-
av eller pad annan plats, dar sikten ar
skymd;

c) vid vagkorsning inom ett av-
stind av 10 meter frian korsande
koérbanas nirmaste ytterkant;

d) framfér vigmarke, si att detta
skymmes;

e) pa tydligt markerat Gvergdngs-
stalle for giende eller inom ett omra-
de av 10 meter fore 6vergingsstillet;

f) inom sérskild filmarkering eller
si nira sadan, att inkorning i ratt fil
darigenom forsviras.

Har fordon pd grund av motorfel
eller av annan sddan orsak blivit std-
ende pd plats, som nu namnts, dlig-
ger det foéraren att snarast avldgsna
det fran korbanan.

— — — Bilaga 4).

over bro.

56 §.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt 6verstiger 2,5 ton, far
icke foras med hogre hastighet dn 60
kilometer i timmen.

1 mom. Sidan buss eller last-
bil, vars totalvikt overstiger 2,5 ton,
far icke foras med hdgre hastighet
an 60 kilometer i timmen. 4 motor-
vig md dock hastigheten uppgd till
80 kilometer i timmen.
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Hartil ——— — — — — —— 20.

Hartil — — — — — — — utan slipvagn.
60 §.

2 mom. Det aligger — — — av koérbana.

Géende far — — — — — stora trafiken.

61

1 mom. Det tillkommer lanssty-
relsen att betriaffande viss allmin
viig, gata eller annan allmén plats el-
ler betraffande samtliga dylika vagar
inom visst omride meddela erforder-
liga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skriankning i trafiken betraffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, koérriktning samt
provkérning eller 6vningskoérning
med fordon;

b) parkering eller annan uppstall-
ning av fordon;

c¢) firdhastighet;

d) medgivande till stérre axel-
tryck eller bruttovikt & fordon eller
storre bredd & fordon och last 4n som
tillates i 54 §;

e) att viss vig skall anses sdsom
huvudled; eller

f) andra sarskilda atgirder for reg-
lering av trafiken.

Savitt angar stads omrade tillkom-
mer det stadsmyndighet, som angives
i 6 mom., att meddela erforderliga f6-
reskrifter i de fall, som under a), b),
d) och f) sags.

Linsstyrelsen dger -— — — — — i

Motorvdg fdar ej nyttjas fér gdng-
trafik.

§.

1 mom. Det tilkommer linssty-
relsen att betriaffande viss allméan
vag, gata eller annan allméan plats
eller betriffande samtliga dylika va-
gar inom visst omrade meddela er-
forderliga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skrinkning i trafiken betriffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last
av viss beskaffenhet, korriktning
samt provkérning eller 6vningskor-
ning med fordon;

b) parkering eller annan uppstall-
ning av fordon;

c¢) fardhastighet;

d) medgivande till stérre axel-
tryck eller bruttovikt & fordon eller
storre bredd & fordon och last 4n som
tillates i 54 §;

e) att viss vdg skall anses sdsom
huvudled;

f) att viss vig skall anses sdsom
motorvdg; eller

g) andra sarskilda atgiarder for
reglering av trafiken.

Savitt angar stads omrade till-
kommer det stadsmyndighet, som
angives i 6 mom., att meddela erfor-
derliga foreskrifter i de fall, som un-
der a), b), d) och g) sigs.

56 §.

Vig ma ej forklaras fér motorvdg

med mindre den dr fri frdn korsning
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2 mom. Betraffande enskild vig
ankommer det pa &Agaren av vigen
att avgora, huruvida trafik darstades
med motordrivna fordon eller visst
eller vissa slag av sddana mi iga
rum. Ar sddan vdg allmdnneligen be-
faren, skall i fraga om reglering av
den icke forbjudna trafiken pd vdgen
i tillampliga delar galla vad i 1 mom.
stadgas betrdffande reglering av tra-
fiken pd allman vdg.

3 mom. Det aligger lansstyrelse
eller stadsmyndighet, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf av-
ses (lokal trafikfdre-
skrift), att infora foreskriften i
en fér andamalet avsedd liggare. Om
foreskriften icke skall tillkannagi-
vas genom vagmaérke, skall densam-
ma skyndsamt inféras i linskungo-
relserna eller, om den utfardats av
stadsmyndighet, i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelan-
den f6r staden inféras.
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(Foreslagen lydelse)

i samma plan med annan vdg samt
dr sd inrdttad, att fordon icke limpli-
gen kunna foras in pd eller frdn vdigen
annorstddes dn vid vigens dndpunk-
ter och sdrskilt anordnade trafik-
platser. Innan vdg forklaras fér mo-
torvig eller lokal ftrafikféreskrift
meddelas  betriffande  motorvdg,
skall samrdad ske med vdig- och val-
tenbyggnadsstyrelsen.

2 mom. Betriaffande enskild vig
ankommer det pa Adgaren av vigen
att avgora, huruvida trafik darstides
med motordrivna fordon eller visst
eller vissa slag av sddana ma éga
rum. I fraga om reglering av den
icke forbjudna trafiken skall i till-
lampliga delar gilla vad i 1 mom.
stadgas, dock att, ddr vdgen icke dr
allmdnneligen  befaren, féreskrift
som avser annat dn fdrdhastighet
eller reglering av trafiken vid kors-
ning med jdrnvdg eller vid vdgens
anslutning till allmdn eller allmdan-
neligen befaren enskild vig ej md
meddelas utan medgivande av vi-
gens dgare.

3 mom. Det aligger lansstyrelse
eller stadsmyndighet, vilken medde-
lat foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfdre-
s krift), attinféra foreskriften
i en for Adndamélet avsedd liggare
samt att underrdtta vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen om foreskriftens
innehdll, Om foreskriften icke skall
tillkinnagivas genom vagmirke, skall
densamma skyndsamt inféras i lins-
kungorelserna eller, om den utfir-
dats av stadsmyndighet, i den eller de
tidningar, vari kommunala medde-
landen for staden inféras.
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64 §.
2 mo m. Har betraffande -— — — respektlive pabudsmdrke.
Foreskrift om -— — — annan ordning.

Har vdg férklarats sdsom motor-
vdg, skola vid vdgen uppsdttas mo-
torvdgsmdrken, utvisande vdgens
egenskap av motorvdg och den plats,
ddr motorvigen upphér.

3 mom. Vid allmin — — — vagtrafikanler (upplysningsmidirke).
vid vag — — — — — genom marke.

Vid allmidn — — — for vagtrafikanter.

Dir allmidnna -— — — — enskild vig.

1 anslutning till vigvisare, som
anbringas pa och avser huvudvdg
(riks- eller linshuvudvdg), skall
uppsattas marke med uppgift om
viagens nummer (vignummermar-
ke). Dylika marken skola anbring-
as aven pa andra lampliga platser ut-
med huvudvdg. 1 anslutning till vag-
visare, som i stad eller annat tattbe-
byggt samhaille uppséttes till led-
ning fér genomgangstrafiken mellan
olika delar av huvudvdg eller mel-
lan skilda huvudvdgar, méa, om sé
finnes lampligt, anbringas viagnum-
mermirken foér utvisande av veder-
bérande huvudvdgs nummer.

I anslutning till vigvisare, som an-
bringas pa och avser riksvdg eller
genomgdende ldnsvdg, skall uppsat-
tas mirke med uppgift om vigens
nummer (viagnummermairke). Dyli-
ka mirken skola anbringas dven pa
andra lampliga platser utmed sddan
vdg. 1 anslutning till vigvisare, som
i stad eller annat tattbebyggt samhil-
le uppsittes till ledning fér genom-
gangstrafiken mellan olika delar av
riksvdg eller genomgdende ldnsvdg
eller mellan skilda sddana vdgar, ma,
om sa finnes lampligt, anbringas vag-
nummermairken fér utvisande av ve-
derbérande vdgs nummer.

Fore livligt — — — uppsittas orienteringstavla.
Vid allmidn — — — uppséttas upplysningsmairke.

4 mom. Anbringande och un-
derhall av maéirken, som avses i 1-—3
mom. (vagmairken), #dvensom av
ljussignaler och andra anordningar
for tillgodoseende av trafiksikerhe-
ten och for reglering av trafiken pa
viig, skall ankomma

betriffande allmén vig, gata eller
annan allmén plats, pa vaghallaren
samt

betriffande enskild vig, inom
stad eller stadsliknande sambhille
pa den, som enligt lagen om allméan-

4 mom. Anbringande och under-
hall av marken, som avses i 1—3
mom. (vigmirken), dvensom av ljus-
signaler och andra anordningar fér
tillgodoseende av trafiksidkerheten
och fér reglering av trafiken pa vag,
skall ankomma

betriffande allmin vig, gata eller
annan allmin plats, pa vighallaren
samt

betriaffande enskild vig, inom stad
cller stadsliknande samhille pa den,
som enligt lagen om allminna vigar
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na vigar ar vighdllare, och eljest pd &r vighallare, och eljest pa vigfor-

viagforvaltningen i ldnet. valtningen i lanet; dock att lokal tra-
fikféreskrift, vartill medgivande er-
fordras av vdgens dgare, skall ut-
mdrkas av denne pd sdtt angivits i
samband med foéreskriftens medde-
lande och att foreskriften ej dr gdl-
lande med mindre vederbérliga mdr-
ken finnas uppsatta.

Iden — — — — — av linsstyrelsen.
Det ankommer — — — vigmirkens uppsittande.
66 §.
2 mom. Ldmnar ndgon i fall, 2 mom. Med dagsbiter straffes

som avses i 32 § 1 mom. andra styc- den, som i strid mot férordnande,
ket eller 4 mom. andra stycket, ve- meddelat med stéd av 29 § 5 mom.,
terligen oriktig uppgift i frdga om framfor buss, lastbil eller utryck-
korkort, straffes med dagsbéter. ningsfordon utan att innehava trafik-
kort, sd ock den, vilken i fall som av-
ses i 32 § 1 mom. andra stycket eller
4 mom. andra stycket limnar veterli-
gen oriktig uppgift i frdga om kor-

kort.
Den, som — — — trehundra kronor.
67 §.

Med dagsboter — — — — — — 4 mom.

Med béter, hogst trehundra kro- Med béter, hégst trehundra kronor,
nor, straffes den, som bryter mot 44 §, straffes den, som bryter mot 44 §,
46 § 1 mom. fjirde stycket, 50 § 3 45 § 7 mom. andra stycket, 46 § 1
mom., 55 § 2 mom. andra stycket, mom. fjarde stycket, 50 § 3 mom.,
57 § 2 mom. fjirde stycket, 58 §,59 § 55 § 2 mom. andra stycket, 57 § 2
1 mom. forsta stycket eller 2, 3 eller mom. fjirde stycket, 58 §, 59 § 1
4 mom. eller 60 § 3 mom, mom. forsta stycket eller 2, 3 eller

4 mom. eller 60 § 2 mom. tredje styc-
ket eller 3 mom.

Forseelse mot — — — trehundra kronor.

Befordras med — — — — och vilja.

Denna forordning trdader i kraft
savitt angdr 3 § 2 mom., 5 § 2 och 4
mom. samt 6 § 2 och 4 mom. den 1
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januari 1959 och i évrigt den 1 juli
1958. I fraga om bil, som undergdtt
besikining eller for vilken typintyg
utfirdats fore den 1 januari 1959,
skola dock bestimmelserna i 3 § 2
mom. tredje stycket icke dga tillaimp-
ning fére den 1 januari 1960. Skyl-
dighet att instilla motorfordon eller
slipvagn till kontrollbesiktning skall
icke pd grund av stadgandet i 2% § 1
mom. intrida fére den 1 januari 1959,
med mindre sddan skyldighet fore-
ligger jimvdl enligt stadgandets dldre
lydelse. Ddr ldnsstyrelse fére den 1
juli 1958 meddelat slutligt beslut om
aterkallelse av korkort, skola dldre
bestimmelser dga tillimpning i frdga
om rdtt att dterfd kérkortet eller er-
hdlla nytt korkort.
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Forslag
till
Forordning om indrad lydelse av 27 § forordningen den 25 oktober 1940
(ur 910) angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Hirigenom forordnas, att 27 § 2 och 3 mom. férordningen den 25 okto-
ber 1940 angéende yrkesmissig automobiltrafik m. m.! skall erhalla indrad

lydelse pa siatt nedan angives.
{Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

27 §.
2 mom. Den som — — — infér besiktningsman.
Vid anmélan — — — fér automobil ;

2. av likare enligt formulir, som
Konungen faststiller, och inom tre
manader fore anmilningen utfirdat
intyg, att s6kanden icke lider av sa-
dant lyte, siddan sjukdom eller sadan
nedsittning av syn- eller hérselfor-
magan, som visentligen minskar hans
lamplighet att i yrkesmissig trafik
tjdnstgora sasom foérare av automobil
av det slag, varom fraga ir;

2. av lakare enligt formulir, som
Konungen faststiller, och inom tre
méinader fére anmilningen utfardat
intyg, innefattande redovisning av
sokandens hdlsotillstand samt utlg-
tande, i vad madan sékanden lider av
sidant lyte, sidan sjukdom eller s&-
dan nedsittning av syn- eller hérsel-
formigan, som visentligen minskar
hans lamplighet att i yrkesmaissig
trafik tjanstgéra sdsom forare av
automobil av det slag, varom fraga
ar;

3. intyg, utfardat — — — fort automobil.
Intyg, som — — — — — fraga ar.
For provet — — — — sadant fordon.

Prov m& godkinnas endast om s6-
kanden efter provning under olika
trafikférhallanden samt férhér befin-
nes:

Prov ma godkinnas endast om s6-
kanden efter prévning under olika
trafikférhallanden samt skriftligt och
muntligt £6rhor befinnes:

a) besitta ur — — — minskliga organismen;

1 Senaste lydelse se SFS 1951:653.

d) dga kunskaper om de sdrskilda
risker, som dro forenade med omkér-
ning, fdrd o6ver jirnvdgskorsning,
passerande av barn som uppehdller
sig pd eller invid vdgen, kérning un-
der moérker, vid halt viglag eller un-
der andra mera svdrbemdstrade eller
farofyllda trafikférhdllanden  samt
om det korsdtt, som férare i olika si-
tuationer har att tillimpa for att und-
ga olyckor; samt
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e) hava sadana kunskaper om tra-
fikolyckornas omfattning, orsaker och
karaktir samt sddana insikter i év-
rigt, att sékanden kan antagas forstd
nédvdindigheten av ett varsamit och
hdnsynsfullt upptrddande i trafiken.

Om godkint — — — — i beviset.

3 mom. Ansbkan om — —- — utfardat korkort.
Ansékan skall — — — sékandens korkort.

Vid ansékan — — — ansékningen; samt

¢) inlyg, utfardat inom tre méana-
der fore ansokningen av polismyndig-
heten i sbkandens mantalsskrivnings-
ort, att sbkanden under de senaste tvd
dren gjort sig kdnd fér nyktert lev-
nadssdtt och med hiansyn till sina per-
sonliga férhallanden i évrigt icke kan
anses olimplig sdsom forare av auto-
mobil i yrkesmissig trafik.

Innan intyg, som angives under
c), utfardas, skall polismyndigheten
inhimta yttrande fran polismyndig-
het i annan ort, dar sbkanden méa ha-
va varit mantalsskriven under ifrdga-
varande tid.

Polismyndighet skall fore utfir-
dande av intyg eller avgivande av ytt-
rande hora vederbérande nykterhets-
namnd samt, om si finnes erforder-
ligt, jaimvil annan, som #iger kinne-
dom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ar avgifts-
fritt.

¢) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fore ans6kningen av polismyndig-
heten i sbkandens mantalsskrivnings-
ort, huruvida s6kanden med hinsyn
till sina personliga férhallanden fdr
anses lamplig sdsom forare av auto-
nmobil i yrkesmassig trafik (Id m p-
lighetsintyg).

Innan ldmplighetsintyg utfirdas,
skall polismyndigheten inhdmta ytt-
rande fran polismyndighet i annan
ort, dir s6kanden méa hava varit man-
talsskriven under de senaste tvd dren.

Polismyndighet skall fére utfar-
dande av intyg eller avgivande av
yttrande kontrollera, huruvida sékan-
den férekommer i tillgingliga regis-
ter over personer, som misstinkts el-
ler straffats fér brott, dvensom hora
vederbérande nykterhetsnimnd samt,
om si finnes erforderligt, jimval an-
nan, som dger kannedom i saken.

Lamplighetsintyg ar avgiftsfritt.

Framkommer anmdrkning av be-
skaffenhet att inverka pa bedémning-
en av sékandens limplighet som mo-
torfordonsférare, skall polismyndig-
heten verkstilla den mera ingdende
utredning, som i anledning ddrav kan
anses erforderlig. I fall, som nu avses,
dligger det hirjimte polismyndighe-
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Sékande ir skyldig att, dar lanssty-
relse eller polismyndighet si paford-
rar, forete intyg om sin mantalsskriv-
ningsort under tid, som avses un-
der c).

Efter prévning av de av sékanden
enligt detta moment ingivna hand-
lingarna och efter den ytterligare ut-
redning, som mé anses erforderlig,
dger lansstyrelsen att for sékande,
som fyllt 21 ir och innehar gillande
korkort for bil samt i 6vrigt befun-
nits limplig, utfarda trafikkort, & vil-
ket i forekommande fall uttryckligen
skall angivas, att det galler for foran-
de av omnibus.
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(Féreslagen lydelse)

ten i sokandens mantalsskrivningsort
att ofordréjligen till vederborande
linsstyrelse insdinda redogérelse for
den utredning, som féregdtt intygets
ulfirdande. Pd ldmplighetsintyget
skall polismyndigheten angiva, att sd-
dan redogérelse kommer att insdndas.

Sokande ar skyldig att, dir lanssty-
relse eller polismyndighet sa paford-
rar, forete intyg om sin mantalsskriv-
ningsort under de senaste tvd dren.

Efter provning av de enligt detta
moment ingivna handlingarna och
efter den ytterligare utredning, som
ma anses erforderlig, dger lansstyrel-
sen att for sokande, som fyllt 21 ar
och innehar gillande korkort for bil
samt i ovrigt befunnits lamplig, ut-
farda trafikkort, a vilket i forekom-
mande fall uttryckligen skall angivas,
att det giller for forande av omnibus.
Vid prévningen skall sdrskilt beak-
tas, huruvida sékanden gjort sig kdnd
for nyktert levnadssdtt och om det
kan antagas, att han sdésom motorfor-
donsférare kommer alt visa hdnsyn
till andra, omdome och ansvar samit
respekt for trafikens regler. Den, som
under de tvd sistforflutna dren sak-
fallts for fylleri eller olovlig korning,
md ej erhdlla trafikkort, med mindre
frdga uppenbarligen dr om en en-
staka forseelse av en i ovrigt skét-
sam person.

Formular till — — — — av Konungen.

Vad i

fogas fotografi.

Om skyldighet — — — motsvarande tillampning.

Denna férordning trider i kraft
den 1 juli 1958.
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Forslag
till
Lag angiende dndrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951
(ur 649) om straff for vissa trafikbrott

Hirigenom forordnas, att 3 § lagen den 28 september 1951 om straff fér
vissa trafikbrott skall erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Gdllande Iydelse)

(Foreslagen lydelse)

3 §.

For nagon korkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad att fora sa-
dant fordon eller med asidosittande
av foreskrift, som meddelats vid ut-
fardande av kérkort, démes for olov-
lig korning till dagsbéter.

For nagon koérkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad att foéra sa-
dant fordon, domes for olovlig kor-
ning till dagsbéter, ldgst tio. Har han
tidigare innehaft kérkort som blivit
dterkallat eller har brottet skett va-
nemdssigt eller ar det eljest all anse
som grovt, md démas till fdngelse i
héogst sex mdnader.

Fér ndgon kérkortspliktigt fordon
med asidosittande av foreskrift, som
meddelats vid utfardande av korkort,
straffes med dagsboter.

Anstaller och — — — med dagsbéter.

Begdr ndgon, efter det han genom
laga kraftvunnen dom blivit domd for
ndgot i denna paragraf avsett brott,
som hdnfor sig till bil eller motorcy-
kel, dnyo sddant brott, mad straffet
héjas till fdngelse i hégst sex mdna-
der.

Denna lag trader i kraft den 1 juli
1958.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsdrenden, hdllet infor

Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott den 7 februari 1958.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LINDELL, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM,
KLing, SkoGLUND, EDENMAN, NETZEN, KJELLIN, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med statsrddets &vriga ledamoéter anmiiler
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, friga om
dtgdarder till férbittrande av trafiksdkerheten samt anfér dirvid féljande.

Jamlikt bemyndigande tillkallade chefen fér kommunikationsdeparte-
mentet den 25 september 1953 dévarande landshévdingen E. Mossberg att
sdsom ulredningsman inom departementet utarbeta forslag till Atgirder
fér astadkommande av férbattrad trafiksikerhet. Utredningen antog be-
nédmningen 1953 ars trafiksikerhetsutredning,

Den 5 januari 1954 avgav utredningen ett férslag om forstirkning av
statspolisorganisationen i syfte att mojliggéra en effektivare Gvervakning
av trafiken. En pa forslaget grundad proposition féranledde beslut av 1954
ars riksdag.

Hirefter avgav utredningen den 15 december 1954 ett betinkande, kallat
»Trafiksikerhet I» (SOU 1954: 38), med férslag till vissa atgirder till for-
béttring av trafiksikerheten. De vid detta betinkande fogade férfattnings-
forslagen kom, efter beredning inom kommunikationsdepartementet och
sedan riksdagens yttrande inhidmtats, att ligga till grund foér vissa #and-
ringar i gillande trafikregler (SFS 1955: 313).

Till slutférande av sitt uppdrag har utredningen den 27 maj 1957 fram-
iagt ett betinkande, kallat »Trafiksikerhet II» (SOU 1957: 18), med for-
slag till ytterligare atgirder for &stadkommande av en forbittrad trafik-
sakerhet.

Over sistberérda betinkande jimte dirvid fogade forfattningsforslag har
efter remiss utlatanden avgivits av riksdklagarambetet, hovritten &ver
Skdne och Blekinge, chefen for forsvarsstaben, socialstyrelsen, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, statens biltrafiknimnd, statens vaginstitut, statens
trafiksikerhetsrad, statistiska centralbyrin, statens organisationsnimnd,
statens provningsanstalt, medicinalstyrelsen, statspolisintendenten, statens
kriminaltekniska anstalt, civilférsvarsstyrelsen, 6verstathallarimbetet och
samtliga linsstyrelser. Yttranden har vidare avgivits av automobilbesikt-
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ningsminnens férening, bilverkstiddernas riksférbund, cykel- och moped-
frimjandet, féreningen fér samhallsplanering, féreningen Sveriges harads-
hévdingar, féreningen Sveriges landsfiskaler, féreningen Sveriges lands-
fogdar, foreningen Sveriges polismistare, féreningen Sveriges stadsdomare,
foreningen Sveriges stadsfiskaler, kungl. automobil klubben, motorférarnas
helnykterhetsforbund, niotormannens riksférbund, nationalféreningen for
trafiksikerhetens framjande, riksférbundet landsbygdens folk, Stockholms
handelskammare, svenska lasttrafikbiligareforbundet, svenska lokaltrafikfoér-
eningen, svenska matematikersamfundet, svenska omnibusigareférbundet,
svenska petroleuminstitutet, svenska transportarbetareférbundet, svenska
vigféreningen, Sveriges advokatsamfund, Sveriges automobilhandlarefor-
bund, Sveriges automobilimportorférbund, Sveriges automobilindustrifor-
ening, Sveriges bilskolors riksférbund, Sveriges grossistférbund, Sveriges
kvinnliga bilkarers riksforbund, Sveriges lidkarférbund, Sveriges lakares
automobilklubb, Sveriges motorcykelfabrikanters forening, Sveriges mo-
torcykelhandlares riksforbund, Sveriges motorcykelimportérers forbund
och trafikforsakringsforeningen.

Vid yttrandena har i méanga fall fogats utlatanden av andra myndigheter,
foreningar m. fl.

Sedan de fragor, som behandlats i trafiksdkerhetsutredningens senast av-
givna betankande, varit féremal for ytterligare beredning inom kommu-
nikationsdepartementet, anhaller jag atlt nu fi upptaga desamma.

Jag hemstiller vidare att i detta sammanhang fi upptaga jamval vissa
andra fragor om é&ndringar i gillande trafikfoérfattningar, namligen

dels en av statspolisintendenten genom skrivelse den 3 april 1957 gjord
framstillning angéende periodisk besikining av utryckningsfordon, o&ver
vilken framstillning yttrande avgivits av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen;

dels en av lansstyrelsen i Stockholms lin genom skrivelse den 18 april
1957 gjord framstillning angdende reglering av trafiken & vissa enskilda
vigar, Over vilken framstillning yttrande avgivits av riksférbundet lands-
bygdens folk;

dels en av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen genom skrivelse den 15
februari 1957 gjord framstillning rérande indelningen av de allminna vi-
garna, 6ver vilken framstallning yttrande avgivits av svenska vagférening-
en;

dels en av den inom Forenta nationernas ekonomiska kommission fér
Europa tillsatta underkommittén for landsvagstransporter den 20 septem-
ber 1957 antagen rekommendation betraffande fordonsbelysning, varover
yttranden avgivits av vdg- och vattenbyggnadsslyrelsen, statens trafiksa-
kerhetsrad, kungl. automobil klubben och motorméannens riksférbund;

dels en av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen genom skrivelse den 19
november 1957 gjord framstiillning rérande trafikreglerna 4 motorvig
m. m., over vilken framslillning yltranden avgivils av statens trafiksiker-
hetsrad, slalspolisintendenlen, linsslyrelserna i Stockholms, Jénkoépings
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och Norrbottens lin, kungl. automobil klubben, motorférarnas helnykter-
hetsforbund, motorminnens riksférbund, riksférbundet landsbygdens folk,
Sveriges lantbruksférbund och férbundet for enskild viaghdallning i Stock-
holms ldn, varjimte linsstyrelserna i Stockholms och Norrbottens lin bifo-
gat yttranden av vissa andra myndigheter;

dels ock ett i anledning av andra lagutskottets utlatande nr 17/1957
samt riksdagens skrivelse den 7 maj 1957 inom vig- och vattenbyggnadssty-
relsen utarbetat forslag till bestimmelser om forbud mot utskjutande de-
korationer & bilarnas fronter, dver vilket forslag yttranden avgivits av sta-
tens trafiksikerhetsrdd, folkrorelsernas motorférbund, kungl. automobil
klubben, motorforarnas helnykterhetsférbund, motorménnens riksférbund,
nationalféreningen for trafiksidkerhetens frimjande, Sveriges automobil-
handlareférbund, Sveriges automobilimportférbund och Sveriges automo-
bilindustriférening.

Gillande forfattningar

Framst hinvisas till vdgirafikférordningen den 28 september 1951 (SFS
1951: 648; ang. andringar se 1952: 164, 1953: 300, 1954: 338, 1955: 99, 313
och 524, 1956: 122, 142 och 523, 1957: 356 och 537).

I det foljande kommer jag aven att i storre eller mindre omfattning hin-
visa till vissa andra forfattningar, nimligen:

lagen den 28 september 1951 om straff for vissa trafikbrott (SFS
1951: 649; ang. dndring se 1957: 355);

vdagtrafikkungorelsen den 7 december 1951 (SFS 1951:743; ang. and-
ringar se 1952: 197, 1953: 301 och 675, 1954: 112 och 638, 1955: 33, 525 och
530, 1956: 311 och 527);

kungorelsen den 7 december 1951 angdende vigmdirken m. m. (SFS
1951: 744; ang. idndring se 1955: 458);

kungdrelsen den 15 november 1957 med vissa provisoriska bestimmelser
om vdgmdrken (SFS 1957:599);

kungdrelsen den 5 november 1954 med sdrskilda féreskrifter angdende
den militira vigtrafiken m. m. (militir vdgtrafikkungérelse) (SFS 1954:
636; ang. dndringar se 1955: 459, 1956: 123);

kungérelsen den 5 november 1954 med sdrskilda foreskrifter angdende
civilférsvarets vdgtrafik m. m. (vdgtrafikkungérelse fér civilforsvaret)
(SFS 1954: 637; ang. dndring se 1955: 460) ;

forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig automobiltrafik
m. m. (SFS 1940:910; ang. indringar se 1944: 606, 1946: 224, 1947: 372
och 722, 1948: 406 och 755, 1950: 54 och 609, 1951: 307 och 653, 1953: 635,
1954: 113, 206 och 407, 1957:474);

lagen den 27 juli 1954 om nykterhetsvdrd (SFS 1954: 579; ang. dndring-
ar se 1956: 225, 1957: 215);

kungérelsen den 25 augusti 1955 med vissa tillimpningsféreskrifter till
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lagen om nykterhetsvdard (SFS 1955: 528; ang. dndring se 1957: 217); samt

allmdnna likarinstruktionen den 19 december 1930 (SFS 1930: 442; ang.
andringar se 1933: 37, 1935: 586, 1937: 428 och 802, 1938: 362, 1939: 116,
1940: 362 och 1059, 1941: 438 och 978, 1943: 880, 1944: 807, 1947: 442, 1950:
648, 1952: 4, 141, 346 och 537, 1953: 432 och 544, 1954: 729, 1955: 17, 443 och
531, 1956: 233).

Vidare aberopas den av bl. a. Sverige bitradda internationella konven-
tionen den 24 april 1926 rorande automobiltrafik, kungérelsen den 11 okto-
ber 1930 med anledning av Sveriges tilltride till nimnda konvention (SFS
1930: 371; ang. andringar se 1932:494, 1948:475, 1952:521, 1954: 796,
1956: 526), den likaledes av Sverige bitridda konventionen den 19 septem-
ber 1949 rérande vdgtrafik dvensom i anledning av sistnimnda konven-
tion utfirdad kungérelse den 30 juni 1952 (SFS 1952:520; ang. dndringar
se 1954: 795, 1956: 475 och 525).

Allmiénna synpunkter

Utredningen

Inledningsvis har utredningen framhallit, att antalet motorfordon i lan-
det befinner sig i oavbruten 6kning. Under tiodrsperioden 1946—1955 har
antalet bilar och motorcyklar 6kat fran 317 055 till 1047 233 eller alltsé
med mer dn 300 procent. Till f6ljd av fordonsparkens ansvillning undergér
trafikintensiteten pa vigarna en oavlatlig stegring.

Enligt vad utredningen framhallit innebar det vixande antalet motorfor-
don och den stigande trafikfrekvensen med nédvindighet att risken for olyc-
kor dkas. Utredningen, som i sitt tidigare avgivna betinkande Trafiksidker-
het I lamnat en 6versikt av olycksutvecklingen under aren t. o. m. &r 1953,
har i férevarande sammanhang presterat vissa siffror dven f6r aren 1954—
1956. Enligt den olycksstatistik, som forts av nationalféreningen for trafik-
sikerhetens frimjande, har antalet dédsolyckor under iren 1954—1956 ned-
gAtt i antal. Antalet sddana olyckor uppgick ar 1954 till 895 men sjonk
under ar 1956 till 785. Anmirkningsvirt ir vidare, att antalet dodsolyckor
péa landsbygden stigit men att antalet sidana olyckor i titorterna minskat.
— Vidare har aberopats den statistik, som forts av trafikforsakringsfor-
eningen 6ver antalet anmélda trafikférsikringsskador och antalet skadade
personer. Aven enligt denna statistik har utvecklingen varit gynnsam, i det
att antalet skadade personer minskat fran 10 219 ar 1954 till 10 126 &r 1956.

- Den officiella statistiken, d. v. s. den av statistiska centralbyran férda
riksstatistiken over intriffade olyckor, ger i stort sett samma bild. Det to-
ltala antalet vigtrafikolyckor har visserligen okat fridn 41 392 till 48 722 un-
der &ren 1954--1956, och iven de lindrigare personskadefallen visar en viss
okning. Antalet svara skadefall har emellertid minskat fran 3 809 till 3 139,
och antalet enligt denna stalistik dodade har minskat fridn 942 till 816.

Utredningen har framhallit, att olyckornas antal bor ses i belysning av
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den kraftiga stegring av trafikintensiteten, som #4gt rum under de senaste
aren, och har framhallit som anméarkningsvirt, att olyckornas antal icke
stigit 1 takt med trafik6kningen utan att tvirtom en relativ minskning av
olycksfrekvensen #gt rum. Det mest glidjande ir att antalet dodade och
svart skadade personer foretett en siffermissig minskning.

Vad betraffar orsakerna till att utvecklingen blivit den nu antydda har
utredningen funnit det svart att gora nagot bestimt uttalande. Vissa om-
stindigheter kan dock utpekas siasom bidragande till forbattringen. Till en
borjan har framhallits, att ordningspolisens personella resurser 6kats un-
der de senaste aren och att denna personalékning mojliggjort en intensi-
vare 6vervakning av trafiken #n tidigare. Den 6vervakande personalen har
fatt béttre tekniska resurser dn forut. Personalen har ocksa varit bittre
utbildad, och statspolisens centrala ledning har férstirkts. — Den senaste
liden har ocksa enligt utredningens erfarenhet karakteriserats av ett starkt
vaxande intresse hos allmanheten for trafiksdkerhetsfragor, vilket haft till
foljd att allmidnheten blivit medveten om allvaret i den bristande trafik-
siakerheten och vunnit stérre forstaelse for nédviandigheten av att fardas
varsamt pa vigarna. Motororganisationer, férsikringsbolag och andra en-
skilda organisationer har bedrivit ett uppmirksamt trafiksakerhetsarbete.
Pressen har limnat utrymme fér specialartiklar i trafiksikerhetsfragor och
pa manga olika sitt givit sitt stdd &t den offentliga propagandan. Sirskilt
har namnts den verksamhet, som bedrivits av nationalféreningen fér tra-
fiksakerhetens frimjande, vilken verksamhet bestatt bl. a. i intensifiering
av trafikundervisningen i skolorna, anordnandet av instruktionskurser for
bilskolechefer samt sirskilda upplysningskampanjer. — Av de nya trafik-
regler, som tratt i kraft under senare tid, har utredningen sarskilt fram-
hallit den till 50 kilometer i timmen faststillda maximihastigheten inom
tattbebyggt omrade sdsom en gynnsam faktor. — Utredningen har ocksé
fast uppmirksamheten pa att gator och vigar i allt storre utstriackning
bérjat forses med anordningar av skilda slag i syfte att minska riskerna i
trafiken, sdsom parkeringsplatser utefter livligare trafikerade vigar, sebra-
markerade och signalreglerade §vergangsstillen foér giaende samt anord-
ningar fér markering av vigarnas strickning under mérker. — Vidare har
lakarna i landet tagit flera synnerligen virdefulla initiativ for att klarlagga
och nirmare analysera beskaffenheten av de personskador, som uppstar
i samband med trafikolyckor. Pa detta sitt har bl. a. erhéllits en viss klar-
het om vilka betydande vinningar, som kan nas t. ex. genom anvandning
av selar och skyddshjilmar. Utredningen har férutsatt, att nationalférening-
en for trafiksikerhetens frimjande kommer att folja resultatet av dessa
undersékningar samt verka for att sidana anordningar kommer i mera
allmant bruk.

Enligt utredningen &r emellertid den forbittring, som intritt, icke pa
langt nir tillfredsstallande. Pa vara viigar hirskar i sjilva verket en otrygg-
het, som icke férefunnits under tidigare samhallsfsrhallanden. Detta ar en-
ligt utredningens mening ohallbart i ett samhille, som eljest knappast ldm-
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nar nagon moda ospard for att tillgodose anspraken pa social trygghet till
liv och egendom. Att tringa vigtrafikolyckorna tillbaka ar ett humanitart
och samhillsekonomiskt intresse av férsta ordningen. Utredningen har skis-
serat en rad atgirder for att ytterligare nedbringa olycksfrekvensen och
dirigenom oka trafiksikerheten.

Bland mera bekymmersamma foérhallanden har utredningen framhallit
den hoéga frekvensen av motorfordonsstélder. Utredningen har ansett sig
bora ur trafiksakerhetssynpunkt sarskilt framhalla att samhéallet bér skaffa
sig resurser for att i tillfredsstillande omfattning hivda rattsordningen och
aterfora stoldfrekvensen till en mera normal nivi. — Som en annan ange-
ligen atgard har framhaéllits att vignitet bor bli féremal fér en allmén
upprustning ur trafiksdkerhetssynpunkt genom siktférbattrande atgirder,
igenldggande av diken, utfyllnad av vagslanter, uppsattande av skyddsrac-
ken samt o6versyn av placeringen utav vigmairken, busshallplatser och foére-
mal invid végen, t. ex. mjolkpallar. Utredningen, som redan i sitt i januari
1954 avgivna forslag till forstirkt trafikovervakning forordat en allmin
trafiksidkerhetsinventering under medverkan av personal fran vagforvalt-
ningarna, polischeferna, férestindarna for statspolisavdelningarna och an-
nan polispersonal samt vignamnderna, har nu upprepat detta sitt forslag.
— Vidare har framhaéllits, att det givetvis pa lingre sikt a4r angelaget, att
trafiksikerhetens krav beaktas i samband med den fortgaende planeringen
av stidder och andra titorter samt 6vrig samhillsplanering.

De nu uppriaknade atgiarderna kan emellertid enligt utredningens mening
leda till malet forst pa langre sikt. Vad utredningen framst dgnat sig at ar
att soka framligga forslag, som kan vintas snabbt leda till pataglig effekt
ur trafiksikerhetssynpunkt. Ur denna synpunkt viktigast har utredningen
ansett vara att séka i lAmplig riktning paverka trafikanternas upptridande
i trafiken. Det ar namligen, enligt vad utredningen forfiktat, endast rela-
tivt sallan, som trafikolyckorna beror pa omstindigheter, vilka legat helt
utanfér vad trafikanterna har forméaga att beharska. Med omfattande sta-
tistik, sammanbragt i Sverige och utlandet, har utredningen sdkt belidgga
den minskliga faktorns roll i olyckssammanhangen. Bl. a. har redovisats
en del statistiskt material, i vilket trafikolyckorna péa olika sitt indelats
efter de omstindigheter, vilka i det sirskilda fallet bedomts ha medverkat
till den olyckliga utgangen, samt statistik, utvisande bl. a. effekten av full-
god trafikévervakning och férarutbildning.

En omstindighet, vid vilken utredningen fast sirskilt stor vikt, ir den
att vissa forare statistiskt sett dr mera olycksbenigna dn andra. Av samt-
liga i korkortsregistren upptagna personer ar det endast ett relativt litet
antal, som Over huvud belastas av trafikforseelser. Inom den silunda belas-
tade gruppen ar det aterigen endast fa forare, som belastas med elt stérre
antal forscelser. Dessa iakttagelser har bestyrkts av ett flertal statistiska
undersokningar. Utredningen har darfér ansett sig kunna uttala den me-
ningen, att det overvagande antalet forare icke utgdér nagon pataglig fara
ur trafiksikerhetssynpunkt. De atgiirder, som boér vidtagas, behover darfor

3 Bihang till riksdagens prolokoll 1958. 1 saml. Nr 69
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icke ha karaktiren av generella atgirder som berér alla motorférare. I stil-
let bor kraftiga atgarder vidtagas mot de till antalet icke alltfér ménga f6-
rare, som genom sitt upptridande i trafiken eller pa annat sitt inger grun-
dad anledning till misstanke om oldmplighet.

I detta sammanhang har utredningen till nirmare granskning upptagit
det ofta hérda pastiendet, att de dldsta och de yngsta forarna skulle vara
mera olycksbenigna #n andra. Foér detta dndamal har utredningen sam-
manstillt visst statistiskt material rérande trafikolyckor, grupperat med
hansyn till férarnas ilder. Resultatet av denna unders6kning bor enligt ut-
redningens mening tolkas s, att dldre forare ar i stort sett lika sdkra i tra-
fiken som de medelalders férarna och avgjort sikrare dn forare i aldern
256—30 ar. Déremot utvisar det forebragta materialet, att de yngre forarna
har storst benidgenhet att invecklas i olyckor. Utredningen har salunda icke
funnit anledning att framlidgga forslag till ndgon form av generella atgir-
der mot forare endast darfor att de uppnatt viss hégre alder. Vad som bor
overviagas ir diaremot atgirder, vilka kan vara idgnade att forma de unga
forarna att iakttaga stérre omsorg och varsamhet i trafiken.

En annan friga, som utredningen gatt in pa, géller de ovana férarna. Aven
i detta avseende har utredningen férebragt ett omfattande statistiskt ma-
terial med d&ndamal att visa, att olycksrisken fér en ovan forare ar betydligt
stérre 4n for en forare med mera betydande rutin. Enligt utredningens me-
ning representerar de nyblivna férarna ett betydelsefullt riskmoment. Fér
att kompensera dessa risker ir det enligt utredningens mening angeléget att
atgirder kommer till stind, som ir idgnade att hos de nya férarna inskirpa
vikten av att iakttaga den sirskilda varsamhet, som betingas av att de icke
hunnit férvirva erforderlig trafikvana. Som ett synnerligen bekymmersamt
férhallande har framhallits, att inslaget av korkortslésa forare ar relativt
stort bland dem, som haft del i uppkomsten av trafikolyckor. Gentemot dem,
som kor utan korkort och som dirigenom asidosatter ett av de mest elemen-
tira trafiksikerhetskraven, maste enligt utredningens uppfattning en skarpt
reaktion komma till stand.

Speciell uppmérksamhet har av utredningen fgnats det forhallandet, att
bland férarna finns en grupp individer med extremt hég olycksbelastning,
och utredningen har sokt att ur foreliggande statistik utfinna vad som ar
karakteristiskt fér forarna inom denna grupp. Utgangspunkt f{6r under-
sokningen har varit material, som sammanbragts inom Amerikas férenta
stater och Kanada. Utredningen har ocksi verkstillt omfattande undersék-
ningar av hur férhéllandena gestaltar sig i Sverige. Av gjorda iakttagelser
ma namnas, att de olycksbelastade férarna i exceptionellt stor omfattning
forekommer i allminna straffregistrel, kontrollstyrelsens register samt det
miljtira straffregistret. De har ocksa i mycket storre omfattning #in de
olycksfria forarna varit féoremal fér hjilpatgirder fran de socialvardande
myndigheternas sida. Vidare har utredningen &beropat vissa undersékningar,
som redovisats i tidigare kommittébetinkanden, nimligen av 1944 ars nyk-
terhetskommitté (SOU 1951:43) samt av 1949 ars trafiknykterhetsutred-
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ning (SOU 1953: 20), utvisande att alkoholmissbrukarna har en mycket
stark social och kriminell belastning och att i synnerhet de personer, som
begar rattfylleribrott, ofta ir i pafallande hog grad belastade med annan kri-
minalitet eller med tidigare begangna trafikforseelser. Av dessa undersok-
ningar har utredningen velat dra den slutsatsen, att personer som i sin all-
minna livsforing icke iakttar tillborlig hinsyn till sina medménniskor eller
som eljest visar prov pa en ansvarslos instillning och en bristande social
anpassning, pafallande ofta ddagalidgger samma negativa egenskaper, da de
upptrider som motorforare. Utredningen har pa grundval hérav format
tesen, att sminniskan kor som hon levers. Det ar enligt utredningens mening
ur trafiksidkerhetssynpunkt synnerligen angelaget att tillse, att personer med
nykterhetsanmirkningar icke tilldtes upptriada som férare av motorfordon.
Det ar likaledes ur allmén synpunkt angeliget, att personer som gor sig
skyldiga till brottslig verksamhet av mera allvarlig beskaffenhet blir fore-
mal foér siarskild uppmirksamhet ur synpunkten av huruvida de kan anses
besitta den ansvarskinsla och den hinsyn, som madste krivas av en motor-
forare.

Ett sarskilt avsnitt i betinkandet har dgnats fragan om rattfylleriets roll
sasom olycksframkallande faktor. Det har framhallits, att antalet rattfylleri-
brott under perioden 1950—1956 visat en stindig 6kning. Visserligen ger den
offentliga statistiken samtidigt vid handen, att de spritpaverkade férarnas
procentuella andel i trafikolyckorna nagot nedgatt, men denna sistnimnda
statistik ger enligt utredningen icke nagon tillforlitlig kunskap om den
omfattning, vari alkoholpaverkade forare verkligen har del i olyckor. Vissa
undersokningar ger vid handen, att de alkoholbetingade trafikolyckornas
antal i4r hogre. En verkstilld undersokning av alkoholhalten i blodet hos
samtliga dem, som under ett ar intagits pa ett visst sjukhus for vard av
trafikskador, har givit till resultat, att bland skadade bilférare och fot-
gingare omkring hilften hade alkohol i blodet samt att motsvarande tal for
motoreyklister och cyklister var omkring en tredjedel. Av de skadade hade
omkring 29 procent 6ver 1 promille alkohol i blodet. Av dessa och andra
anfoérda exempel har utredningen dragit den slulsatsen, att rattfylleriet
representerar en vida storre trafikfara, 4n som framgar av den relativa an-
delen rattfylleriolyckor i forhallande till totala antalet motortrafikolyckor.
Framfor allt a4r det osidkerhetsmoment, som forekomsten av rattfyllerister
innebar for andra trafikanter, betydande. Det ar darfor befogat att under-
soka de mojligheter som finnes att effektivare dn vad nu sker ur trafiken
avskilja sddana personer, som gor sig skyldiga till rattfylleri.

Remissytirandena

I huvudparten av remissyttrandena delas utredningens uppfattning att
man fér att vinna 6kad trafiksikerhet pa kort sikt bor betona den méansk-
liga faklorn i olyckssammanhangen och i enlighet diarmed friamst inrikta
atgiarderna pa att fa en bittre kontroll éver fiérarna. Atskilliga yttranden



36 Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dr 1958

ger emellertid uttryck for en annan uppfattning och betonar i stillet vikten
av att vigarna gores trafiksidkra och att fordonskontrollen férbéittras. Ur den-
na grupp av yttranden ma& sirskilt nimnas de som avgivits av statens vdg-
institut, linsstyrelserna i Blekinge och Jdimtlands lin samt svenska vdgfér-
eningen och svenska petroleuminstitutet.

Vikten av 6kad trafiksdkerhetsforskning har sirskilt starkt betonats av
statens trafiksdkerhetsrdd, linsstyrelserna i Stockholms och Kopparbergs
Idn, Sveriges likarforbund, Sveriges likares automobilklubb och svenska
matematikersamfundet. En allmén trafiksikerhetsinventering har forordats
pa manga hall, speciellt av linsstyrelsen i Jénképings ldn, vdgférvaltning-
arna i Uppsala och Orebro lin, bilverkstdidernas riksférbund, Sveriges auto-
mobilhandlareférbund och féreningen Sveriges hdradshovdingar. Ldnssty-
relsen i Vdsterbottens ldn har tillstyrkt en siddan inventering under férut-
siattning att tillrickliga medel stilles till forfogande.

I en annan grupp av yttranden betonas séirskilt behovet av 6kad trafikun-
dervisning i skolorna och bland allménheten. Ur yttrandena i denna grupp
dr att ndmna de som avgivits av linsstyrelserna i Malméhus och Vdsterbot-
tens lin samt nationalféreningen fér trafiksdkerhetens frdm jande.

Okade anslag till vagforbittringar och vigbyggnadsférelag har payrkats
av bl. a. ldnsstyrelserna i Blekinge och Skaraborgs ldn, landsfogden i Vdrm-
lands ldin, vdgférvaltningen i Uppsala lin samt kungl. automobil klubben
och riksforbundet landsbygdens folk. Vad férbittringarna bor avse ar en-
ligt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus ldn m. fl. sarskilt siktfé6rhallandena, enligt landsfogden i Norrbottens
ldn snoréjningen, enligt vdgférvaltningen i sistberorda lin 6nskemalet att
fa bort de militdra vigsparrarna samt enligt cykel- och mopedfrimjandet
anordnandet av sirskilda cykel- och mopedbanor.

Nagot som patalas i ett mycket stort antal yttranden ar polisens otillrack-
liga resurser, och det géres allmént gillande, att varje annan reform ar mer
eller mindre forfelad, om ej en férbattring kommer till stind i detta hin-
seende. Bland dem, som sérskilt betonat denna synpunkt, ma& ndmnas lins-
styrelserna i Stockholms, Sédermanlands, Kopparbergs, Gdvleborgs och
Jdmtlands ldn, landsfogdarna i Sédermanlands, Gotlands, Kopparbergs och
Visternorrlands lin, statsdklagaren i Géleborg, magistraten i Nykoping, Gé-
teborgs och Bohus lins avdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler, lins-
trafiksikerhetskommittén for Hallands lin, bilverkstddernas riksférbund,
Sveriges automobilhandlareférbund, Sveriges motorcykelhandlares riksfér-
bund samt Sveriges bilskolors riksforbund.

Skirpta atgarder mot bilstélder har i minga yttranden ansetts vara en av
de viktigaste dtgirderna till frimjande av bittre trafiksidkerhet. Uttalanden
i denna riktning har gjorts av bl. a. trafiksdkerhetskommittén i Virmlands
lin, poliskammaren i Karlstad, landsfogden i Norrbottens lin, kungl. auto-
mobil klubben och nationalféreningen fér trafiksdikerhetens framjande.

Bland de méinga foérslag, som syftar till att foérbattra fordonens beskaf-
fenhet och utrustning, ma namnas, att vdgférvaliningen i Sodermanlands
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lin ansett det bora éverviigas, om icke ratten i bil bor vara placerad till ho-
ger, att vdgférvaltningen i Orebro lin yrkat pa bestimmelser om enhetlig
placering och enhetligt utférande av korriktningsvisare, att bilverkstdder-
nas riksforbund och Sveriges automobilhandlareférbund betonat vikten av
bittre kontroll 6ver anvindningen av krockskadade bilar, att poliskammaren
i Orebro och automobilbesiktningsmdnnens férening framfort férslag om
forbud mot att koppla sidvagn till motorcykel som icke har viss héogre tjins-
tevikt, att ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn, landsfogden i Skaraborgs
lin m. fl. ansett det bora férbjudas — atminstone fér yngre férare — att
medtaga passagerare pd motorcykel utan sidvagn samt att forste bilinspek-
toren i Norrképings distrikt yrkat pé att sikerhetsbilten och skyddshjilmar
blir obligatoriska utrustningsdetaljer for resp. bilférare och motorcyklister.
Aven vad betraffar trafikreglerna i 6vrigt har ett mycket stort antal for-
slag till reformer p& sirskilda punkter framférts i olika remissyttranden.
Dessa yttranden kommer — i den méan de har nirmare anknytning till ut-
redningens forslag — att bli féremal for behandling i det foljande.

Departementschefen

Det av utredningen foérebragta materialet visar, att sikerheten i trafiken
icke ar vad den borde vara. Visserligen har antalet allvarliga olycksfall un-
der aren 1955 och 1956 visat en markant minskning, men senast tillgang-
liga uppgifter pekar mot att denna forbéttring snabbt nog kan férbytas i
sin motsats. Det lidande och de materiella férluster, som motorolyckor-
na foérorsakar, gor det till en angeligen uppgift att fi en bittring till stdnd.

Trafikolyckorna anses huvudsakligen kunna foras tillbaka p& de tre fak-
torerna viigen, fordonet och foraren. Att i det siarskilda fallet avgora, vilken
av dessa faktorer som brustit, kan emellertid ofta vara svart. Riskerna av
en mindre trafiksiker viig kan kompenseras med ett forsiktigare korsatt, och
en bil, som lampar sig val for forstklassiga véigar, kan p4 mindre goda sddana
latt bli en verklig trafikfara, sarskilt om den handhaves av en mindre skick-
lig eller omdomesgill person. S& mycket kan emellertid sigas, som att en
fullgod trafiksikerhet fordrar s&vil goda vigar som goda fordon och goda
forare. Det ar icke tillrdckligt att dgna uppmirksamhet enbart 4t nigon av
dessa faktorer, utan de maéste alla vara fér handen.

Utredningen har huvudsakligen behandlat fridgor, som sammanhénger
med den minskliga faktorn. Detta ar enligt min mening en riktig teknik,
om man, sidsom utredningen, syftar till atgiarder, vilka kan forvintas ge
ett snabbt resultat. Pa lingre sikt fordras emellertid, att trafiksikerhets-
arbetet spiinner dver ett vidare falt och bl. a. att man kontinuerligt féljer
utvecklingen i Sverige och utlandet samt anpassar trafikreglerna, vigbyg-
gandet och fordonstekniken med hinsyn till denna fortghende utveckling.
De forslag, som utredningen framlagt far darfor icke betraktas som engings-
atgirder, utan reformarbetet bér i nadgon form fa en fortsiltning. Jag vill
i detta hanseende erinra om att jag, med st6d av Kungl. Maj:ts bemyndigan-
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de den 13 december 1957 tillkallat sakkunniga med uppgift bl. a. att utreda
trafiksidkerhetsarbelets framtida inriktning och arbetsformer m. m. Vidare
erinras om att jag, med st6d av bemyndigande den 20 december 1957, till-
kallat sakkunniga for att sirskilt utreda frigan om en oversyn av lag-
stiftningen rérande trafiknykterhet och vissa ddrmed sammanhingande fra-
gor, bl. a. i vad min prévningen av fragor om indragning av kérkort bér
overflyttas fran lansstyrelse till domstol.

Behovet av en mera allsidig och ingaende forskning rérande trafiksiker-
hetsproblemen samt utékad trafikundervisning dr uppenbart. Fragan hér
till dem, som enligt meddelade direktiv boér i férsta hand beaktas av den
nyss omnimnda utredningen rérande det framtida trafiksikerhetsarbetet.

Aven utredningens férslag om inventering och avligsnande av férefint-
liga trafikfillor pa vigarna &r i sak befogat. I stor utstrickning har sddana
inventeringar redan genomférts. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
véagforvaltningarna i linen har f. 6. hithérande fragor under kontinuerlig
uppsikt. Ytterst innebdr nira nog alla vigomliggningar och viigférbittring-
ar att trafiksidkerheten frimjas. Fragan bestar icke i forsta hand i att kart-
lagga var de trafikfarliga punkterna #r beligna, ty dessa ar i allmiinhet
redan kénda, utan i att utnyttja de tillgédngliga resurserna sa att de ger
storsta mojliga utbyte. For att mera direkt koppla in linsstyrelserna i detta
arbete anser jag emellertid lampligt att viagférvaltningarna anmodas att
efter horande av polismyndigheterna, trafikanternas lokala organisationer
samt andra i saken intresserade organ och sammanslutningar snarast upp-
ritta en forteckning 6ver forbattringsatgirder, som ir angeligna ur trafik-
sikerhetssynpunkt och kan genomféras utan storre vigomliggningar eller
andra mera kostnadskridvande atgirder, samt att 6verlimna denna férteck-
ning till linsstyrelsen i ldnet. Jamlikt linsstyrelseinstruktionen torde det
ankomma pé linsstyrelsen att verka fér att de i férteckningen upptagna
vagforbittringsitgirderna och andra liknande &tgiirder, som linsstyrelsen
finner angeldgna, kommer till stind si snart det kan ske, samt att vid behov
gora framstillningar i dylika fragor hos Kungl. Maj:t.

En hogst allvarlig foreteelse ar att det pA méanga hall brister i efterlev-
naden av sidana bestammelser i lagar och andra forfattningar, som har
med trafiken att goéra. Fran utredningens sida och i flera remissyttranden
har klagats 6ver den hoga frekvensen av fordonsstélder. Lika betinkligt ir
enligt min uppfattning, att grovt oaktsam kérning, rattfylleri, kérning utan
korkort och andra allvarliga brott och forseelser mot trafikfoérfattningarna
i stor utstrickning undgar beivran. Anledningen hirtill 4r den, att polis-
myndigheterna, trots personalokningarna de senaste aren, icke pa langt
néar har tillriackliga resurser for att ordna en effektiv vervakning av den
standigt vixande trafiken. Det 4r i lingden nddvindigt att bygga ut Gver-
vakningsapparaten si, att den som begir en 6vertridelse maste som en
praktisk mojlighet ridkna med att bli atalad och sakfilld samt eventuellt
dven att mista sitt korkort. Harférulan blir varje reform av trafikforfatt-
ningarna en reform pa papperet.
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Vad betriffar den mangfald foérslag till trafiksikerhetsfridmjande atgar-
der, som framférts i yttrandena éver betankandet, forutsitter jag att dessa,
i den man de icke blir féremal féor omniamnande och atgirder i det fol-
jande, skall beaktas under det fortsatta utredningsarbete pa trafiksikerhe-
tens omrade for vilket jag, sisom férut namnts, nyligen vidtagit vissa for-
beredande atgirder.

Forarutbildning

Utredningen

I det avsnitt av betinkandet, som behandlar férarutbildning och férarprov,
har utredningen hanvisat till vad som tidigare i betiinkandet anforts om att
ett oproportionerligt stort antal olyckor faller pa forarna i de yngre alders-
grupperna, om att ovana férare ir en olycksframkallande faktor av stor be-
tydelse samt om att en forares sitt att kora intimt sammanhinger med hans
satt att leva. Vidare har framhallits, att alla dessa olycksframkallande fak-
torer ar av sidan beskaffenhet, att de helst bor angripas redan innan veder-
borande tilldelas korkort. Om man med stérre framgang skall kunna lira
forarna ett riktigt korsitt och paverka dem till storre hénsyn i trafiken, bor
detta ske pa utbildningsstadiet, innan de blivit befista i uppfattningen, att
deras korsitt i alla situationer ar det riktiga.

Eftersom utbildning i kérskola ir den vanligaste utbildningsformen, har
utredningen frimst undersokt, i vad min det ir mojligt att hoja kvaliteten i
den undervisning, som korskolorna meddelar. Som sin allméanna uppfattning
har utredningen deklarerat, att en siker forare icke ér liktydigt med en tek-
niskt skicklig forare och att en forares formaga att sakert framfora ett for-
don i stillet frimst beror pa hans personliga instillning till nodvindigheten
att fardas varsamt fram i trafiken. Utredningen har ansett, att den teoretiska
delen av kérskoleutbildningen har en mycket stor betydelse vid sidan av den
praktiska.

Omfattningen av den teoriundervisning, som limnas eleverna i korskola,
beror, enligt vad utredningen framhallit, i férsta hand pa bestaimmelserna
i 31 § 3 mom. vigtrafikférordningen, enligt vilka férarprov mé godkannas
endast om sokanden befinnes dga for brukandet erforderlig kinnedom om
det slag av motorfordon, varom fraga ir, ha nodiga insikter om gillande
trafikforeskrifter samt om den verkan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trott-
hetstillstand och alkoholhaltiga drycker medfér pa den ménskliga orga-
nismen. Dessa kunskapskrav har nirmare utvecklats i ett av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen den 1 november 1953 utfardat meddelande till besikt-
ningsméinnen.

Utredningen har kritiserat de géllande dctaljforeskrifterna i nyssndmnda
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meddelande bl. a. ur den synpunkten, att de innefattar krav pa vissa kunska-
per, som icke ir av direkt betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, t. ex. kin-
nedom om reglerna for registrering, avregistrering och anmilningsskyldig-
het vid férvarv och férsiljning av motorfordon, men att krav icke uppstallts
pa sadana kunskaper, som ar sirskilt ignade att ge vederbérande insikt om
allvaret i den bristande trafiksikerheten. Utredningen har utférligt redogjort
for hur teoriundervisningen bdr vara utformad. Enligt utredningens mening
bor den sirskilt g4 ut pa att meddela sddana kunskaper, som ger eleven det
speciella omdéme, vilket behdvs for att han skall férsta att anpassa sitt kor-
sdtt med hiinsyn till sddana riskmoment, som han efterhand kommer att
mota i trafiken. Bl. a. bor eleverna fa ett visst matt av kunskap om de natur-
lagar, som varje forare kommer i kontakt med under kérningen, t. ex. frik-
tionen mellan dick och vigbana, centrifugalkraften och begreppet levande
kraft. Nigon mera ingdende kunskap om bilens konstruktion har utred-
ningen diremot icke ansett erforderlig.

Utredningen har ocksa framfért kritik mot det sitt, pa vilket den prak-
tiska utbildningen oftast blivit anordnad vid kérskolorna. Denna bér enligt
utredningens mening framst gi ut pi att ordentligt inlira vissa grundlag-
gande mandvermoment, bl. a. att starta, att stanna pa plan mark och i bac-
ke, att sviinga i vigkorsning, att viinda pa vig och att backa. Dessa moment
maste notas in till den grad, att de kan utforas korrekt utan att namnvirt
ta férarens koncentration och uppmirksamhet i ansprak. Viktigt ar, att des-
sa manovermoment indvas enligt en viss ordning och enligt en viss metod.
Dérutéver bor eleven éva i trafik si linge, att han far tillfille att praktiskt
tillimpa de elementira trafikreglerna. Inom ramen for den tid, som rimligen
kan dgnas At den praktiska utbildningen, ryms diremot icke nigon mera
ingdende praktisk undervisning i landsvigskérningens teknik eller i kérning
under mérker och i halt viglag. Ej heller torde nigra mera lingtgaende krav
behdva uppstillas pa forméaga att utfora fickparkering, langa backningar, av-
slutade med svingning runt gathérn och uppstillning av fordonet vid trotto-
arkant eller andra mera komplicerade mandvrer.

Vissa synpunkter har i betinkandet anlagts p4 sittet for de praktiska dv-
ningarnas bedrivande. Hirvid har utredningen, efter amerikanska forebilder,
sirskilt rekommenderat att eleverna far tillfille att f5lja andra elevers dv-
ningskorningar. Ett annat system, som utredningen ansett lampligt i vissa
fall, ar att eleverna i viss utstrickning fir féra bil pa egen hand i sirskill
anordnad s. k. korgard.

De av utredningen anférda synpunkterna pa den teoretiska utbildningen
har utredningen ansett béra komma till uttryck genom en utbyggnad av de
i 31 § 3 mom. vigtrafikférordningen upptagna kompetensreglerna for erhal-
lande av kérkort. Niarmare bestimt har utredningen foreslagit, att korkorts-
sokande skall visa sig 4ga kinnedom om de sirskilda risker, som foreligger
i vissa uppriknade trafiksituationer, samt om det korsitt, som en forare i
olika fall har att tillimpa for att undga att invecklas i olyckor. Vidare har
foreslagits, att sokanden skall 4dagaligga sidana kunskaper om trafikolyc-
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kornas omfattning, orsaker och karaktir samt siddana insikter i ovrigt, att
han kan antagas forstd nédvandigheten av ett varsamt och hinsynsfullt upp-
triadande i trafiken. Liknande tilligg har ocksé, for konsekvensens skull, f6-
reslagits i friga om de i 27 § 2 mom. férordningen angiende yrkesmiissig
automobiltrafik m. m. givna bestimmelserna om villkoren fér erhdllande av
trafikkort.

For att fa till stdnd en undervisning enligt de uppdragna riktlinjerna ar
det emellertid enligt utredningens uppfattning icke tillfyllest med en forfatt-
ningséndring, som ju endast i mera allménna ordalag kan ange de kunskaps-
krav den korkortssdkande maste uppfylla. Utredningen har foreslagit att i
36 § vagtrafikférordningen skall inforas ett nytt stadgande av innehall att
den teoretiska undervisningen i korskola skall bedrivas i enlighet med kurs-
plan, som utfirdas av Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t dértil!
forordnar. Utredningen har forutsatt, att erforderlig psykologisk och pedago-
gisk expertis anlitas vid utarbetandet av planen.

Utredningen har ocksa foreslagit tillagg till bestimmelserna i 36 § 4 mom.
vagtrafikférordningen om kompetenskraven for forestdndare och ldrare vid
korskola av innebérd att vederborande skall ha ingdende kunskaper om de
sarskilda risker, som foreligger vid omkorning och i vissa andra uppriknade
situationer, om det kérsitt, som en forare i olika situationer skall tillimpa
for att i mojligaste man undga att invecklas i olyckor samt om trafikolyckor-
nas omfattning, orsaker och karaktir, liksom ock att vederbérande skall ha
sddana insikter i ovrigt, som Air sdrskilt dgnade att skapa erforderlig for-
stielse for nodvandigheten av ett varsamt och hinsynsfullt upptriadande i
trafiken.

Vidare har utredningen ansett erforderligt att skapa garantier for att kor-
skolorna anvinder en hégklassig lirobok. I sddant syfte har utredningen f6-
reslagit att lirobok, som anvindes i korskola, skall vara godkind av Kungl.
Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t dirtill forordnar. Granskningen bor
enligt utredningens mening limpligen kunna verkstéillas av en kommitté be-
stdende av representanter fér vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statspolisen,
trafiksidkerhetsradet och nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjan-
de. Vid granskningen bor givetvis tillses, att boken féljer den plan, som ut-
arbetats for den teoretiska och praktiska utbildningen i kérskola.

Utredningen har vidare erinrat om foreskrifterna i 36 § vagtrafikforord-
ningen att verksamheten vid korskola skall vara underkastad inspektion av
besiktningsman och den tillsyn i ovrigt, varom linsstyrelsen féorordnar, samt
att forestdndare, lirare eller instruktor, som befinnes olamplig for sitt upp-
drag, kan tilldelas varning av linsstyrelsen eller fa sitt tillstind aterkallat.
Emellertid har utredningen funnit, att besiktningsminnen i regel icke full-
gjort inspektioner i nimnvird omfattning och att de inspcktioner, som fore-
kommit, i regel varit ytliga. Eftersom det bedémts vara av vikt, att ulbild-
ningen blir foremal f6r fortlopande kontroll och sirskilt att bilinspektérerna
bildar sig en uppfattning om det siitt varpa verksamheten i kérskolorna be-
drives, har utredningen foreslagit sidan éndrad lydelse av siadgandet i 36 §
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vagtrafikforordningen, att korskola skall inspekteras av besiktningsman
minst en gang varje ar och att rapport 6ver inspektionen skall séindas in till
lansstyrelsen.

I friga om mdjligheterna att erhalla férarutbildning utan att anlita kor-
skola har utredningen hanvisat till bestimmelserna i 30 § 1 mom. vigtrafik-
forordningen. Enligt dessa kan den, som for att erhalla kérkort vill erhalla
fardighet i kérning med motorfordon, utan hinder av att han icke innehar
korkort fa fora sidant fordon under féljande forutsittningar, nimligen att
han fyllt 18 ar eller, om kérningen sker med latt motorcykel, 16 ar och att
korningen sker under uppsikt av person, som fyllt 21 4r samt innehar kor-
kort fér fordon av det slag korningen avser och har lingre tids vana och
skicklighet i friga om kérning med sddant fordon. Om koérningen sker med
bil, galler hirjamte som villkor, att den som 6var uppsikt 6ver koérningen
medféljer i bilen vid den kérandes sida.

Enligt utredningens mening bor privatutbildningen bli foremal for battre
kontroll in nuvarande bestimmelser medger. En allvarlig oligenhet med
den nuvarande l6sliga regleringen av hithérande forhallanden ar svarighe-
len att avgora, om korningen i det sédrskilda fallet dr olovlig eller sker sdsom
6vningskorning. Det forekommer i icke obetydlig omfattning, att personer
utan korkort — dven sadana vilkas kérkort alerkallats — fortsatter att kora
bil blott de ar atféljda av person med koérkort. Vidare kan enligt utredning-
ens mening mot nuvarande regler anmaérkas, att kraven pa utbildarens kom-
petens ir svartolkade och icke ger nagon garanti for att vederbérande verk-
ligen har den erfarenhet sasom motorforare, som bor krivas foér att han
skall f4 fungera som utbildare.

Av nu anférda skil har utredningen 6vervigt att goéra ratten till dvnings-
korning beroende av sirskilt tillstind. Med tanke pa den stora arbetsbérda,
som en sadan regel skulle fororsaka den tillstindsprévande myndigheten,
har emellertid utredningen avstatt darifran. I stillet har utredningen fram-
lagt ett forslag till sddan dndring av 30 § végtrafikférordningen, att den, som
vill utbilda annan till motorférare, skall géra anmilan hirom hos polismyn-
dighet med uppgift om sékandens och elevens namn, alder och adress, num-
ret 4 sokandens korkort, dagen for korkortets utfirdande samt det slag av
fordon — motorcykel eller bil — som koérningen skall avse. Polismyndigheten
foreslas skola forse anmilningen med ett intyg utvisande att anmilan skett,
och sokanden skall darefter dga ritt att under tre manader, riknat fran in-
tygets utfirdande, bedriva utbildning med den uppgivne eleven. Férande av
motorfordon utan korkort i fall, dd dylik anméilan ej skett, skall enligt for-
slaget vara att anse sidsom olovlig kérning. Anmélningen skall medféras un-
der fiard och pa anmodan uppvisas fér polisman eller besiktningsman. Vid
ansékan om forarprov skall eleven uppvisa handlingen med déré tecknat ut-
bildningsbevis av den, som meddelat utbildningen. Vidare har utredningen
foreslagit, att Kungl. Maj:t i sidrskild skrivelse anmodar nationalféreningen
for trafiksikerhetens frimjande att utarbeta enkla anvisningar om hur pri-
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vat utbildning limpligen skall bedrivas och vad som i frimsta rummet bér
inlidras samt om vad liraren sirskilt har att iakttaga for att 6vningskorning-
en icke skall fororsaka fara och oligenhet i trafiken. Dessa anvisningar bor
av polismyndigheten kostnadsfritt tillhandahallas dem som gor anmélan om
Svningskorning. Slutligen har utredningen i detta sammanhang ocksa fore-
slagit att det i 30 § 1 mom. vigtrafikférordningen féorekommande uttrycket
»liangre tids vana och skicklighet» skall utbytas mot ett stadgande av inne-
boérd allenast, att sékanden skall ha haft korkort for det slag av motorfor-
don, som évningskérningen avser, under minst tre r.

Remissyttrandena

Forslaget att faststilla sirskilda kursplaner och larobécker for férarut-
bildning i kérskolor har allmént tillstyrkts.

Ett mindre antal yttranden ger dock uttryck for mera kritiska synpunkter.
Motorférarnas helnykterhetsférbund har helt allmint uttalat en varning for
att 6ka teoriundervisningen pa praktikens bekostnad. Socialstyrelsen har
framhallit, att den foreslagna omfattande teoriutbildningen icke kan inrym-
mas inom korskoleundervisningen och att kravet pa bittre teoretiska kun-
skaper i stillet bor tillgodoses genom undervisningen i de allménna sko-
lorna. Forste bilinspektéren i Malmé distrikt har uttalat tvivel om nyttan
av sirskilda kursplaner, eftersom man i praktiken stindigt méste ga ifran
planen och ligga upp undervisningen individuellt med héinsyn till eleverna.
Sveriges bilskolors riksférbund har bestamt avstyrkt férslaget om en sarskild
larobok.

I flera fall har 6nskemal uttalats att vissa myndigheter, intresseorganisa-
tioner eller foretradare for speciell expertis matte fa tillfille att deltaga i ut-
arbetandet av kursplanerna och granskningen av liarobéckerna. Chefen for
forsvarsstaben har ansett lampligt, att militirmyndigheterna medverkar,
medan kungl. automobil klubben yrkat pa att motororganisationerna far del-
taga i arbetet. Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande har pé-
talat behovet av pedagogisk expertis samt ansett att dven statens trafiksiaker-
hetsrad bor engageras i fragan. Ldnsstyrelsen i Vistmanlands lin m. fl. har
framhallit lampligheten av att psykologisk expertis anlitas samt att nagon
representant for bilskolorna far deltaga i arbetet.

Forste bilinspektoren i Stockholm har ansett det vara av speciell vikt, att
foreskrifter utfirdas om den materiel, som skall finnas i bilskolor.

Sveriges bilskolors riksférbund har understrukit vikten av att den till-
tankta kursplanen och de krav, som uppstilles pi de kérkortssdkande,
bringas att helt 6verensstamma.

Forslaget i friga om inspektion av korskolorna har nistan genomgiende
tillstyrkts. Vissa yttranden ger dock uttryck foér betinksamhet med hinsyn
till behovet av personal for uppgiftens behoriga fullgérande.

Bland dem, som patalat de bristande resurserna i friga om personal, mé
sirskilt namnas vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, Orebro lins trafiksdker-
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hetskommitté, féreningen Sveriges landsfogdar, nationalféreningen fér tra-
fiksikerhetens frimjande, svenska vdgféreningen och svenska petroleum-
institutet. Landsfogden i Vdstmanlands lin har tillstyrkt foérslaget endast
under férutsidttning, att tillrackliga personalresurser stilles till férfogande,
Férste bilinspektérerna i Orebro och Gdvle distrikt samt Sveriges bilskolors
rlksforqud har betecknat forslaget som ogenomférbart pa grund av perso-
nalbrist. Poliskammaren i Lund har ifragasatt, om icke uppgiften i brist pa
tillracklig personal inom besiktningsmannaorganisationen siulle kunna full-
goras av polispersonal.

Nationalforeningen fér trafiksdkerhetens frimjande m. fl. har vidare utta-
lat 6nskemal om en sidan forbéattrad utbildning av bilinspektérerna, som
skulle gora dem mera #dgnade att fullgora bl. a. ifrdgavarande skyldigheter.

I friga om forslaget till reglering av privat férarutbildning har stora me-
ningsskiljaktigheter gjort sig géallande. Visserligen har férslaget tillstyrkts
eller laimnats utan erinran i ett stort antal yttranden, men manga kritiska
roster har ocksa framtritt.

Bland dem, som stillt sig kritiska till forslaget om sirskild anmilan hos
polismyndigheten, &r att niamna polismdstaren samt ordnings- och trafik-
polisintendenterna i Stockholm dvensom poliskammaren i Visterds. Kungl.
automobil klubben har betecknat de foreslagna bestimmelserna som tung-
rodda och ineffektiva. Liknande uttalanden har gjorts ocksi av féreningen
Sveriges polismdstare. Sveriges kvinnliga bilkdrers riksforbund har fram-
hallit, att bestimmelserna icke motiveras av nagon stérre olycksfrekvens i
samband med 6vningskérning.

A andra sidan finns ocks& yttranden, i vilka payrkas dnnu mera restrik-
tiva regler i friga om privat 6vningskérning in dem utredningen foresla-
git. Langst gar forste bilinspektiren i Orebro distrikt, som yrkat pa forbud
mot all privat 6vningskdrning. Sveriges bilskolors riksférbund vill att utbild-
ning i korskola skall vara enda formen for erhillande av korkort f6r motor-
eykel, medan linsstyrelsen i Vdstmanlands lin ifragasatt, om icke privat 6v-
ningskérning bor forbjudas vid veckoslut och helger fivensom i samband med
yrkesmassig trafik. Ldnsstyrelsen i Ostergdtlands lin har foreslagit forbud
mot 6vningskorning pa riksvig och ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin féorbud
mot 6vningskorning bl. a. i stdder och pa livligt trafikerade viagar. Enligt
linsstyrelsen i Sédermanlands ldn bér ur kontrollsynpunkt ritten till 6v-
ningskorning efter anmalan hos polismyndighet begrinsas att avse allenast
viss rdjong. Poliskammaren i Halmstad slutligen har payrkat generellt for-
bud mot 6vningskorning fér dem, vilkas korkort aterkallats.

Aven de, som i princip tillstyrkt forslaget, har i manga fall framstallt
6nskemal om jimkningar i detsamma. I atskilliga yttranden, bl. a. de som
avgivits av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, poliskammaren i Linképing,
linsstyrelsen i Malméhus lin, Vdstmanlands lins bilskoleférening, motor-
mannens riksférbund, motorférarnas helnykterhetsférbund, nationalfor-
eningen for trafiksdkerhetens frdmjande och Sveriges bilskolors riksférbund,
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har framhallits som 6nskvirt, att fordon som anvindes for 6vningskoérning
forses med en sirskild skylt med upplysning dirom. Statsiklagaren i Géte-
borg har nirmare preciserat 6nskemadlet si, att polismyndigheten bor i sam-
band med att anmilan géres utlimna dylik skylt mot en depositionsavgift,
som Aterbetalas, dd skylten &terstilles. I yttrandena fran ldnsstyrelsen i
Malméhus lin m. fl. har vidare ifragasatts, om ej giltighetstiden f6r anmaélan
om &vningskérning bor géras lingre dn som foreslagits och exempelvis be-
stimmas till 6 ménader.

Bland 6vriga detaljanmirkningar fértjanar nimnas, att ett stort antal re-
missmyndigheter, bl. a. ldnsstyrelserna i Jonképings samt Gdéteborgs och
Bohus lin dvensom Sveriges bilskolors riksférbund, framhillit att 6vnings-
kérning under utbildning i korskola uttryckligen bér undantagas fran be-
stimmelsen. Linsstyrelsen i Stockholms ldn har payrkat bestimmelse om att
polismyndighets intyg om gjord anmilan skall utfirdas utan avgift. Slut-
ligen har poliskammaren i Géteborg hemstillt om en sddan utformning av
bestimmelsen, att anmialan kan ske och intyg utfardas & varje polisvaktkon-
tor och alltsi icke blott hos polismyndigheten. For det fall att forslaget ge-
nomféres, har chefen for férsvarsstaben framstillt 5nskemél om vissa dnd-
ringar i militira vigtrafikférordningen.

De foreslagna bestimmelserna om kompetens fér den, som skall leda pri-
vat 6vningskdrning, har i praktiskt taget alla de yttranden, som innehél-
ler narmare uttalanden i fragan, gjorts till féremal for kritik ur den syn-
punkten, att det ansetts olampligt att slopa det nuvarande kravet pa vana
och skicklighet. Ldnsstyrelsen i Malméhus ldn har ifrigasatt om icke den,
som gor anmilan till polismyndighet om tillimnad 6vning, samtidigt bor
avgiva en deklaration om sin vana och skicklighet.

Vissa yttranden innehaller dessutom 6nskemal om att vissa minimikrav
uppstilles p4 de fordon, som anvindes for privat évningskérning, och att
kontroll verkstilles av polismyndigheten i samband med anmilan om O6v-
ningskorning. Till denna grupp av yttranden hér bl. a. de som avgivits av
poliskammaren i Orebro och Orebro lins trafiksakerhetskommitté.

Utredningens forslag i fraga om anvisningar for privatutbildning har i de
yttranden, som nidrmare behandlat denna fraga, oftast tillstyrkts. Molor-
mdnnens riksférbund har betecknat frigan som angelidgen. Ett antal yttran-
den ger emellertid uttryck fér uppfattningen, att det kan vara mindre lamp-
ligt att infora allmint hallna rad och anvisningar om privatutbildning vid
sidan av de mera preciserade kursfordringarna fér kérskolorna, eftersom
allméinheten harav latt kan fa det intrycket, att privatutbildning ar ett erkla-
re sitt att erhdlla kérkort. Sadana uttalanden har gjorts av bl. a. vdg- och
vatienbyggnadsstyrelsen, ldnsstyrelsen i Uppsala lin och automobilbesikt-
ningsmdnnens férening.

Medan Visternorrlands lins bilskoleférening uttalat tvekan om lamplig-
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heten att anfortro at nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande att
utfirda anvisningarna, har Jénképings lins bilskoleférening framhallit att
detta arbete bor kunna utféras av nationalféreningen ensam.

Departementschefen

De synpunkter, som utredningen anlagt pa fragan om férarutbildningen
i korskola, kan jag i allt visentligt ansluta mig till. Den teoretiska undervis-
ningen har utan tvivel ibland varit bristfillig, och en férbattring av uthild-
ningsstandarden ar dirfor pakallad. Den starka tonvikt, som utredningen
lagt pa den teoretiska utbildningen, far emellertid icke dra uppmirksamhe-
ten fran det forhallandet, att utbildningen i korskolor av naturliga skil mas-
te till visentlig del inriktas pa att bibringa eleverna praktiskt handlag med
fordonet.

Vidare bér framhallas, att icke ens hogt stillda krav pa teoretiskt och
praktiskt kunnande hos férarna i och for sig ger nagra garantier fér en full-
god trafiksikerhet. Vad det ytterst kommer an pa ar icke motorférarnas
teoretiska eller praktiska kunskaper utan det matt av ansvar, omdéme och
hinsyn till andra, som de visar i trafiken. Spérsmalet, hur dessa egenskaper
skall kunna frammanas, l6ses dock icke enbart genom en omliaggning av
forarutbildningen, utan hirfor erfordras ett langvarigt och médosamt upp-
lysningsarbete. Jag instimmer helt i utredningens uppfattning, att korsko-
lorna bér béra sin del i detta arbete. Till stor del maste uppgiften emel-
lertid f4 ankomma pa det allménna skolvisendet, pressen samt de &vriga
offentliga och enskilda organ, vilka arbetar i trafiksikerhetens tjanst. De
allminna egenskaper, som bér utmirka en motorférare, 6verensstimmer
i allt vidsentligt med dem, som bér kiinneteckna varje god samhillsmedlem.

Vad som i detta hianseende bor fordras just av en korkortssékande iir, sa-
som utredningen framhallit, att han ar vil fortrogen med de séirskilda risker
fér honom sjilv och andra, som férandet av motorfordon innebir. Den teo-
retiska undervisningen i korskola bor darfor disponeras s, att dessa fragor
ej forbigds liattvindigt. Den kritik, som utredningen i detta hinseende riktat
mot kérutbildningen, sddan den nu bedrives, torde i méanga fall vara befogad.
For min del anser jag ocksid -— i viss motsats till utredningen — att den
teoretiska undervisningen i dessa delar bor kompletteras med praktisk 6v-
ning i landsvigskorning och, dir det later sig gora, dven i korning under
morker,

Vad angiér de av utredningen framlagda konkreta forfattningsforslagen
tillstyrker jag forslaget om att 31 § 3 mom. vagtrafikférordningen utbygges
med bestimmelser som i allménna ordalag anger vad den teoretiska uthild-
ningen bor ga ut pa. Jag tillstyrker ocksa en motsvarande andring i 27 §
2 mom. férordningen angidende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Aven forslaget att i 36 § végtrafikférordningen intaga en féreskrift om att
utbildning i kérskola skall bedrivas i enlighet med kursplaner, som utfirdats
av Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t dirtill férordnat, anser
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jag vara lampligt. Givet ar, att kursplanen i huvudsak blott kan angiva malet
i olika hinseenden for utbildningen och att déri eventuellt forekommande
anvisningar om hur utbildningen skall bedrivas foér att ni detta mail regel-
maissigt blott kan bli av rddgivande art.

Jag ansluter mig i princip dven till forslaget om granskning och godkin-
nande av lirobocker, som ir avsedda att komma till anvindning i korskola.
Den av utredningen foéreslagna bestdmmelsen hiarom i 36 § vagtrafikférord-
ningen, enligt vilken endast lirobécker, som silunda blivit godkdnda, far
anvindas, synes emellertid onddigt kategorisk. Bestammelsen torde lampli-
gen kunna jamkas till att avse foreskrift om att ndgon sdlunda godkénd liro-
bok skall anvidndas vid undervisningen, varigenom mdjlighet limnas 6ppen
att vid behov komplettera framstillningen i liroboken med annal material.

Forslaget om utékad inspektion av korskolorna ir enligt min mening ett
nédvindigt komplement till de nyss forordade skarpta bestimmelserna om
hur undervisningen bor bedrivas. Emellertid ar det tveksamt, huruvida en
utokning av inspektionsverksamheten av den omfattning, utredningen for-
ordat, f. n. kan genomféras med hansyn till bilinspektionens personalresur-
ser. Bestimmelsen om att korskola skall inspekteras minst en gang arligen
maéste darfor uppmjukas genom inskjutande av orden »om mojligt>. Aven
med en dylik jimkning torde det framstid som uppenbart, att inspektion av
korskolor dr en viktig uppgift for bilinspektionen, vilken icke far eftersittas.

Ovriga av utredningen foéreslagna nya bestimmelser i 36 § vagtrafikfor-
ordningen, namligen om kvalifikationerna fér forestindare och larare vid
korskola, overensstimmer i sak nédstan helt med de av mig forordade reg-
lerna om vad utbildningen bér ga ut pa. En upprepning av bestimmelserna
ar sakligt sett overflodig och gor forfattningstexten svardverskadlig. Jag
kan darfor — ehuru jag ansluter mig till syftet med bestimmelserna —
icke tillstyrka forslaget i denna del.

Utredningens forslag till nya regler om sadan 6vningskoérning, som iger
rum annorledes iin i samband med kdérskoleutbildning, 4r i frimsta rummet
motiverat av 6nskemalet att komma till ritta med de moéjligheter att kringgé
korkortsbestimmelserna, som nuvarande féreskrifter erbjuder. Diaremot har
utredningen icke gjort gillande, att olycksfrekvensen i samband med 6v-
ningskorning skulle vara sirskilt hég och att skirpningarna salunda skulle
vara direkt motiverade ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Det kan ifragasattas, om syftet med forslaget verkligen motiverar den om-
gang och de kostnader, som dess genomférande skulle innebara. En annan
betinklig konsekvens av forslaget ar att det medfér slopande av det vilmo-
tiverade krav pa vana och skicklighet i fraga om férande av motorfordon,
som i gillande forfatining uppstilles for instruktoren, och dess ersittande
med en regel om att denne skall ha innehaft kérkort i minst tre ar. Skil
foreligger darfoér att underséka, om icke huvudsyftet med bestimmelsen
kan nis pa enklare satl.

De allvarligaste missbruken av ritten till 6vningskérning ar utan tvekan
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de, da vederborande tidigare innehaft kérkort, som aterkallats eller omhin-
dertagits av polismyndighet. Vad diremot angér sddana fall, di vederboran-
de icke forut haft korkort, finns knappast nigon anledning att misstinka
nigot mera allmént missbruk av ritten till 6vningskérning.

Frin denna utgdngspunkt synes det maojligt att komma till ritta med de
mera patagliga missférhillandena pé ett enklare sitt dn utredningen féror-
dat, nAmligen genom en foreskrift av innebord att den, vars kérkort aterkal-
lats, icke far bedriva 6vningskorning annat 4n i samband med utbildning
i korskola. En sddan bestimmelse medfér icke ndgon stérre omgang och 1i-
rer ej innebdra inskrankning i nagot legitimt behov. Jag férordar darfér, att
en dylik bestimmelse upptages i 30 § 1 mom. vagtrafikférordningen. Ovriga
fall av missbruk utav ratten till 6vningskorning torde diaremot icke vara av
den betydelse, att de pékallar nigra skirpta bestimmelser.

Vidare forordar jag, att de i nyssnimnda forfattningsrum angivna kraven
pa den, som leder 6vningskdrning, i enlighet med utredningens forslag for-
tydligas pa det sittet, att vederbérande skall ha innehaft kérkort i minst
tre ar. Darutover bor emellertid ocksa gilla det nuvarande kravet pa vana
och skicklighet i friga om kérning med sddant fordon, varom fraga ar.

Vad slutligen betriffar utredningens férslag om utarbetande av anvisning-
ar for privatutbildning vill jag ifragasitta, om icke behovet i allt vasentligt
blir fyllt genom de av mig forordade bestimmelserna om kursplaner fér kor-
skolorna och om godkinnande av lirobdcker. Dessa kursplaner och lirobée-
ker bor ju rimligen kunna anviindas dven vid forarutbildning, som icke dger
rum i korskola. Att vid sidan av dem ha sarskilda, mindre omfattande an-
visningar for privatutbildning dr knappast helt limpligt. Hartill kommer
svarigheten att bringa dessa anvisningar till vederbérandes kinnedom. Jag
kan av nu nimnda skil icke tillstyrka forslaget.

Det i vissa remissyttranden framférda forslaget om krav pa sarskilda an-
ordningar i fordon, som anvéndes for privat 6vningskorning, anser jag icke
lampligen kunna forverkligas utan nirmare undersékningar.

Det allméinna limplighetskravet

Utredningen

I ett sirskilt avsnitt har utredningen behandlat den prévning av kérkorts-
aspirants limplighet, som dger rum innan kérkort utfirdas. Till en bérjan
har utredningen uppehallit sig vid bestimmelserna i 32 § 1 mom. vagtrafik-
forordningen om att korkortssokande skall vid sin anstkan foga ett av po-
lismyndighet utfirdat intyg, utvisande att sékanden under de senaste tva
aren gjort sig kind for nyktert levnadssitt och med hinsyn till sina person-
liga férhéllanden i 6vrigt icke kan anses olimplig sasom férare av kérkorts-
pliktigt fordon.

Efter en redogérelse for bestimmelsens tillkomsthistoria har utredningen
i korthet refererat narmast motsvarande bestimmelser i Danmark, Finland,
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Norge, Tyskland, Osterrike och Amerikas forenta stater. I férstnimnda tre
linder innehaller trafiklagstiftningen bestimmelser liknande de svenska el-
ler lindrigare 4n dessa, dock att i Norge géiller en uttrycklig bestimmelse om
att korkort icke far tilldelas den, som under de tre senaste aren gjort sig
skyldig till fylleri. I 6vriga ifragavarande linder uppstalles allmint héllna
krav pa lamplighet, palitlighet etc., vilka i praktiken tolkas si, att hinsyn
tages bl. a. till sddana brister i vederborandes sociala anpassning, som kan
antagas Ova inflytande pa lampligheten sasom forare. Speciellt har framhal-
lits, att amerikansk trafiklagstiftning ofta lamnar de tillstindsgivande
myndigheterna en mycket fri prévningsratt, da det giller sékandens person-
liga lamplighet.

For att fA en narmare uppfattning om praxis vid utfirdande av s. k. nyk-
terhetsintyg har utredningen riktat en rundfraga till landets polismyndighe-
ter. Svaren har givit vid handen, att praxis icke visar nigon helt enhetlig
bild. I fraga om den forseelse, som kanske oftast belastar de koérkortssékan-
de, namligen olovlig korning, tillimpar de flesta polismyndigheter sadan
praxis, att en enstaka forseelse av detta slag i regel icke anses som tillrick-
lig grund for vagran att utfirda intyg. Vissa polismyndigheter ser emellertid
strangt pa dylika forseelser och vigrar intyg redan efter en forseelse, me-
dan andra polismyndigheter utfirdar intyg dven om sékanden vid upprepade
tillfallen fért motorfordon utan att vara berittigad dartill. Andra brott och
forseelser an olovlig korning foranleder avslag 4 ansékan om intyg endast
om de ar av mera kvalificerat slag eller pi nagot séitt har samband med f6-
rande av motorfordon. Stold av motorfordon anses utgéra hinder foér ut-
fardande av intyg, men motsvarande anses icke giillla, om stéldobjektet va-
rit nadgot annat 4n motorfordon, savida icke sadant fordon kommit till an-
vindning vid brottets forovande. Madnga polismyndigheter anlidgger dock ett
annat betraktelsesitt och anser att svara eller upprepade brott diskvalifice-
rar foér erhallande av kérkort, 4ven om brotten icke haft anknytning till mo-
lorfordonstrafik. Valdsbrotten intar i viss man en sarstillning, i det att
flertalet polismyndigheter anser svarartade brott av detta slag utgéra hinder
for erhallande av intyg. Pa atskilliga hall galler dock den praxis, att brottet
icke grundar avslag 4 ansékan om intyg med mindre det férévats under sprit-
paverkan.

Vad betriffar den personundersékning, som féregar utfardandet av nyk-
terhetsintyg, har av utredningens rundfriga framgatt, att undersokningen i
regel ir mera ingdende pa landsbygden én i stdderna. Pa landsbygden bru-
kar en ansékan om dylikt intyg remitteras till polisman i den ort, dir sokan-
den dr bosatt. Om s6kanden ej 4r kand av polismannen, inforskaffas ofta
yltrande fran arbetsgivare, lirare och andra. Férhoér med sokanden {ore-
kommer diremol endast i undantagsfall. Vidare kontrolleras undantagslost,
huruvida sokanden éterfinnes i det lokala straffregister, som fores av polis-
myndigheten. Endast i mindre omfattning sker kontroll i det cenlrala regis-
ter, som lidningen Polisunderriittelser utgor. I stiderna avviker utrednings-
forfarandet frdn det pi landsbygden tillimpade satillvida, att yttranden
fran enskilda polismin icke inhéimlas, samt att utlitanden i allminhel hel-

4  Bihang till riksdagens protokoll 1958, 1 saml. Nr 69



50 Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dr 1958

ler icke inférskaffas fran personer i sékandens omgivning. I vissa stider,
t. ex. Goteborg, verkstilles emellertid en mera noggrann undersékning i fall,
da de tillgingliga uppgifterna visar att sokanden i nigot hinseende gjort
sig skyldig till misskétsamhet, som icke ar av blott bagatellartad beskaf-
fenhet.

For egen del har utredningen ansett, att den gingse benamningen »nyk-
terhetsintyg» 4r mindre limplig med hansyn till intygets innehall samt har
foreslagit, att handlingen i sjialva férfattningstexten erhdller bendmningen
»lamplighetsintygs.

Ehuru man enligt utredningens mening bér vid bedémningen av en so-
kandes lamplighet ta hansyn bl. a. till den tid, som férflutit sedan en brotts-
lig garning blivit begdngen, har utredningen dock ansett det mindre lamp-
ligt att en fix tidsgrins uppstillts i sjidlva forfattningen. Utredningen har
darfor foreslagit, att tvaarsregeln slopas som preskriptionsgrins vid lamp-
lighetsbedomningen men att den i vissa fall bibehalles som en grans for vad
det aligger polismyndigheten att underséka. Hinder bor med andra ord icke
foreligga att vad polismyndigheten har sig bekant eller erfar om den sékan-
des forhallanden lingre tillbaka &n tvd ar tages i betraktande vid prov-
ningen.

Med avseende 4 sjidlva undersékningsarbetet har utredningen, med hin-
syn till intygsirendenas stora antal, begriansat sig till att foresld sddana at-
girder, som bedémts icke beh6éva namnvirt 6ka polismyndigheternas arbete.
Utredningen har férordat att till 32 § 1 mom. végtrafikférordningen fogas en
bestimmelse av innehall att polismyndigheten fére utfirdandet av lamplig-
hetsintyg skall kontrollera, huruvida sékanden forekommer i de lokala re-
gister, som fores, i tidningen Polisunderrittelser eller i den séirskilda for-
teckning, som av statens kriminaltekniska anstalt utgives over aterkallade
korkort. En mera ingdende utredning skall emellertid enligt forslaget verk-
stillas i sidana fall, da polismyndigheten genom registren eller eljest erhil-
ler sddana upplysningar om vederborande, att hans limplighet som férare
kan ifrdgasattas. Har polismyndighet, trots anmarkningar mot den sékande,
dnd4 ansett sig bora utfarda lamplighetsintyg, skall en redogorelse for den
utredning, som féregatt intygets utfirdande, 6verldmnas till kérkortsmyn-
digheten. Pa lamplighetsintyget bor angivas, huruvida sidan redogorelse
kommer att insidndas.

Vid avgérande av fragan, huruvida lamplighetsintyg bor utfirdas eller
icke, bor polismyndigheten enligt utredningens uppfattning framfor allt be-
akta, att kraven p& ansvarskiinsla och hinsyn hos forarna blir tillgodosedda.
Om en sékande tidigare gjort sig skyldig till brott eller forseelse, ir det icke
brottets rubricering eller det 4d6mda straffet, som i férsta hand skall avgora
frAgan om hans limplighet sdsom motorforare. Den priméra fragestillning-
en méste enligt utredningen vara, huruvida s6kanden i mera visentlig man
visat bristande respekt fér andra méanniskors sikerhet till liv eller egendom,
om han Adagalagt ett aggressivt och hinsynslést sinnelag samt om den
brottslighet, som ligger sdkanden till last, av annan orsak utgér anledning
till antagande, att han som motorférare icke kommer att respektera trafik-



Kungl. Maj:ts proposition nr 69 ar 1958 51

reglerna. En av de forseelser, som oftast ligger korkortssokande till last, ar
olovlig kérning. Med hénsyn till forseelsens allvar och den héggradiga non-
chalans, som den adagaligger hos s6kanden, har utredningen ansett att olov-
lig koérning bér under avsevird tid efter forseelsen utgora hinder for erhil-
lande av korkort. Vidare har dven i detta sammanhang framhallits den utom-
ordentligt stora fara, som biltjuvarna representerar. Den, som gjort sig skyl-
dig till upprepade bilstolder, far enligt utredningens mening anses ha givit
prov pé en si aggressiv laggning och sadan brist pa hinsyn gentemot andra,
att han maste framsta som direkt olamplig att féra motorfordon. Nodvindigt
ar ocksd, att kravet pa skdtsamhet i nykterhetshinseende stringt uppritt-
halles. Visserligen kan det séigas, att en enstaka fylleriférseelse icke behéver
tyda pa att vederbérande ar en svar missbrukare av alkohol och att bland
fylleristerna undantagsvis férekommer personer, vilkas tidigare livsforing
ger anledning formoda, att fylleriet endast ar ett enstaka fall av misskot-
samhet. Den omstindigheten att en person super sig full inger emellertid —
alldeles oberoende av de upplysningar som erhalles om hans livsféring i 6v-
rigt — en si stark misstanke om opalitlighet i nykterhetsavseende, att det
enligt utredningen icke kan vara forsvarligt att ge en sadan person ratt att
féora motorfordon, s linge denna misstanke bestar. — Av nu angivna skil
har utredningen i sitt férslag till andrad lydelse av 32 § vagtrafikférordning-
en intagit ett stadgande om att den som gjort sig skyldig till olovlig kérning
eller fylleri, icke dger erhilla lamplighetsintyg férrdn minst tvd ar forflutit
fran det forseelsen begicks. Vidare har utredningen foreslagit en allmén be-
stimmelse, att inflyta i samma paragraf, av innehall att lamplighetsintyg
endast ma utfirdas, om det kan antagas att sékanden sisom motorférare
kommer att visa hidnsyn till andra, omdéme och ansvar samt respekt for
frafikens regler.

Utredningen har ocks& behandlat fragan om det likarintyg, som korkorts-
sokande enligt 32 § 1 mom. vigtrafikférordningen skall foga vid sin anso-
kan om korkort. Mot bestimmelserna om sadant intyg har utredningen rik-
tat den erinran, att intyget icke utgér nagon siker garanti for att s6kanden
besitter den fysiska och psykiska lamplighet, som bor fordras av en motor-
forare. Med anledning hirav har utredningen évervigt, huruvida icke under-
sokningen borde goras grundligare och mera omfattande 4n vad fallet nu ar
samt uppdragas at likare med speciella kunskaper och sirskild utrustning.
Detta skulle emellertid stilla sig for besvirligt och kostsamt. Utredningen
har darfor begrinsat sig till att foresld smérre dndringar i vad som nu gil-
ler. Speciellt har utredningen uppméirksammat, att det ibland fér en likare
kan vara en delikat uppgift att vigra intyg for erhillande av kérkort samt
har tagit fasta pa ett enligt uppgift fran lakarhall uttalat onskemal att la-
karnas befattning med korkortsprovningen matte inskridnkas till en under-
sokning och redovisning av den sdkandes hilsotillstind. Nirmare bestamt
gar forslaget ut pa att den intygsgivande likaren befrias fran prévning av
sokandens limplighet sdsom forare samt att denna provning éverflyttas till
vederbirande forste provinsiallikare eller med honom jamstiilld forste stads-
kikare.
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Remissyttrandena

Behovet av en noggrannare personundersokning har nistan genomgéiende
vitsordats i yttrandena o6ver utredningens forslag. Betriaffande detaljerna i
forslaget har diremot manga olika uppfattningar kommit till uttryck.

I ej si fa yttranden har tvekan kommit till synes réorande polismyndig-
heternas kompetens och liamplighet i 6vrigt for personundersokningar av
forevarande art. Sdsom exempel pi dylika yttranden ma nimnas de som
avgivits av medicinalstyrelsen, kungl. automobil klubben och motorférar-
nas helnykterhetsférbund.

Atskilliga yttranden ger uttryck for tvekan med hénsyn till det arbete,
som reformen kommer att valla polismyndigheter och lidnsstyrelser. S ar
fallet bl. a. med yttrandena fran statens trafiksdkerhetsrdd och landsfogden
i Skaraborgs ldn. Ldnsstyrelsen i Gotlands ldn har betonat, att arbetet hos
lansstyrelsen kommer att 6ka avsevart. Lansstyrelsen i Stockholms ldn, lands-
fogden i Ostergétlands lin och poliskammaren i Karlstad har ansett att for-
slagen forutsatter personalokningar for att kunna genomféras.

Pa nagra hall har klagats over att forslagets bestimmelser om vad som
aligger polismyndigheten i samband med undersékningen gjorts alltfér de-
taljerade och omstéindliga. Bland yttranden av sidant innehall ma nimnas
de som avgivits av ldnsstyrelserna i Jénkdpings, Gotlands och Vdrmlands
ldn, Uppsala, Ostergétlands, Skaraborgs och Virmlands ldins avdelningar av
foreningen Sveriges landsfiskaler samt stadsfiskalen i Skellefted.

I andra yttranden, bl. a. det fran landsfogden i Malmdéhus ldn, har ifraga-
satts viardet av en sddan detaljerad undersékning som den utredningen syf-
tat till, om ej en tillfredsstillande registrering ordnas av domar i mal om
olovlig korning. Statens biltrafikndmnd har darjamte ifragasatt, om det
icke blir nédviandigt att ligga upp ett sarskilt centralt register 6ver kor-
kortslésa personer, som déomts fér grovre brott. :

Vad utredningen anfért om att korkort ej bor utfiardas fér den, som gjort
sig skyldig till grévre brott eller annat asocialt beteende, har rént gensaga i
nagra yttranden, bl. a. de som avgivits av poliskammaren i Orebro och stads-
fiskalen i Umed, sasom dgnat att forsvara vederbérandes &teranpassning.
Aven Sveriges likarférbund har ansett, att vederborande sikerligen kom-
mer att reagera negativt mot en dylik diskvalifikation.

Den foreslagna karenstiden av tva ar for det fall att vederbérande gjort
sig skyldig till fylleri eller olovlig kérning har ganska alimint avstyrkts.
Ldnsstyrelsen i Vistmanlands lin har framhallit, att utredningen i detta
liksom i vissa andra fall varit benigen att Aberopa extrema fali och dra vitt-
gaende slutsatser fran dessa. Léinsnykterhetsnimnden i Malmohus lin har
ansett, att de foreslagna bestimmelserna rérande fylleri ar alltfér stringa.
Overstdthdllardmbetet samt linsstyrelserna i Stockholms och Virmlands lin
m. fl. har férmenat, att enstaka fall av fylleri ej bor utgéra hirnder for er-
héllande av korkort. Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har ansett,
att bagatellartade fyllerifall bér undantagas, medan hovrditten éver Skdne
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och Blekinge samt Skaraborgs lins avdelning av féreningen Sveriges lands-
fiskaler som sin mening uttalat, att bestimmelserna bor utformas pa sam-
ma sitt som i fraga om aterkallelse av korkort, d. v. s. sa, atl enstaka for-
seelse av en i 6vrigt skotsam person undantages. — Vad angir olovlig kor-
ning har éverstdthdllarimbetet samt ldnsstyrelserna i Goteborgs och Bo-
hus och i Orebro lin m. fl. betonat, att skillnad i praktiken maste fa goras
mellan olika fall. — Den foreslagna tvaarstiden har allmint betecknats som
alldeles for onyanserad. Sdsom exempel m& nimnas yttrandena fran lins-
styrelserna i Ostergétlands, Malmohus och Vdsterbottens lan samt férening-
en Sveriges landsfogdar. Linsstyrelsen i Jamtlands ldn och foreningen Sve-
riges landsfiskaler har ansett, att méjligheter i varje fall maste beredas aftt
gora undantag, dir s& finnes pakallat. Enligt linsstyrelsen i Kalmar lin
bor atminstone enstaka fall av fylleri ej hindra utfirdande av koérkort
lingre dn ett halvt eller hogst ett ar. Enligt fdéreningen Sveriges hdrads-
hovdingar, landsfogden i Vistmanlands ldin, poliskammaren i Visterds
m. fl. ar tvaarstiden vid olovlig korning dgnad att direkt motverka sitt
syfte. Hovrdtten ¢ver Skdne och Blekinge (med undantag av tva reservan-
ter) har ansett att karenstiden vid fall av olovlig korning bor sattas till ett
ar. Samma mening har uttalats av Sveriges bilskolors riksforbund.

Bland de manga ytterligare forslag till mindre jamkningar i férfattnings-
texten, som framkommit, ind niamnas att ldnsstyrelsen i Kalmar lin ansett
bestimmelserna om en tvaarsgrins for vad det aligger polismyndigheten att
utreda vara mindre lampliga. Poliskammaren i Vdsterds och féreningen
Uppsala lins landsfiskaler har ifrigasatt, om icke intygen av polismyndig-
het bor helt slopas och ersittas av en foreskrift om att allt utredningsma-
terial skall insindas till linsstyrelsen. A andra sidan har polismdstaren
samt ordnings- och trafikpolisintendenterna i Stockholm avstyrkt utred-
ningens férslag om att materialet skall insdndas till lansstyrelsen i tvek-
samma fall. Statens organisationsnamnd har uttalat sig {or att nykterhets-
nimndens yttrande skall dversindas till linsstyrelsen blott om det inne-
haller anmirkning i nykterhetshiinseende. Sveriges bilskolors riksférbund
har yrkat pa att lamplighetsintyg skall gilla i sex och icke blott i tre ma-
nader.

Utredningens forslag i frdga om den medicinska provningen av sokan-
dens limplighet har visserligen tillstyrkts eller limnats utan erinran i fler-
talet remissyttranden men har i andra fall utsatts for stark kritik. Lanssty-
relsen i Visternorrlands lin och forste provinsiallikaren i Gotlands lin har
framhallit, att forslaget innebir stor arbetsbelastning for {orste provinsial-
lakaren. Forste bilinspektéren i Hirnosands distrikt har betonat, att den
undersokande likarens omdome dr av slort virde for besikiningsmannen
vid dennes provning av sokandens praktiska fardighet. Linsstyrelsen i Go-
teborgs och Bohus lin har hefarat, att forslaget leder till att drendenas hand-
liggning forsinkas. Forste stadslikaren i Stockholm har ansett det mindre
lampligt att ersiitta den undersikande likarens omdéme med en skrivbords-
provning. Linsslyrelsen i Malmohus lin och férste provinsiallikaren i Vister-
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norrlands lin har foreslagit, att remiss till forste provinsiallikaren skall ske
blott om lékarintyget ej pa alla punkter ar klart positivt. I atskilliga ytt-
randen, bl. a. de fran medicinalstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrdd och
forste stadslikaren i Géteborg, har det betecknats som angeliget, oavsetl om
forslaget i dvrigt genomfores eller icke, att dven den undersékande likaren
avger ett omdéme. Férsle provinsiallikaren i Kronobergs lin har ansett,
att lakarintyget bor gd ut antingen pa att vederbérande ar lamplig eller att
han bér underkastas ytterligare undersékning. I andra yttranden, bl, a. de
som avgivits av dverstdthdllarimbetet, Sveriges likarférbund och Sveriges
likares automobilklubb, har foérordats att den undersokande likaren avger
sitt omdome i slutet kuvert, Forste provinsiallikaren i Visterbottens lin har
foreslagit, att blott tjinstelikare skall vara behorig att avge lakarintyg for
korkort. Forsie provinsiallikaren i Gotlands lin har for sin del forordat
rapportskyldighet for likare till linsstyrelsen angiende den, som sokt
lakarintyg for korkort.

Departementschefen

Sasom jag tidigare betonat beror en persons lamplighet sasom motorfs-
rare icke blott pa graden av teoretiskt kunnande och korskicklighet utan
aven och framfér allt pA hans ansvarskinsla, omdémesgillhet och benigen-
het att ta hinsyn till andra. Huruvida en korkortsaspirant kommer att fylla
mattet i dessa hinseenden, kan tyvirr icke med sikerhet avgoras i forvag.
Kérkortsmyndigheten dr hanvisad till den relativt bristfalliga metoden att
granska vad som édr kint om hans tidigare vandel och dirur séka dra slut-
satser om hans limplighet. Detta dr syftet med nuvarande bestimmelser i
32 § 1 och 2 mom. vigtrafikférordningen om den personundersékning, som
skall 4ga rum i samband med utfirdande av s. k. nykterhetsintyg, och om
mojlighet for liansstyrelsen att vid behov féranstalta om ytterligare under-
sokning. Bestimmelserna forutsitter uppenbarligen, att korkort icke bér
utfirdas for den, som ej kan anses palitlig i nykterhetshinseende och i
ovrigt, men anger icke nirmare de krav, vilka bér uppstéllas i sddant han-
seende. Sdsom utredningen anmirkt har praxis vid utfirdande av krkort
till £61jd harav kommit att variera avsevirt i olika lin.

Liksom utredningen anser jag 6nskvirt, att mera detaljerade regler utfor-
mas foér provningen i kérkortsirenden. Svarigheter méter dock, nir det gil-
ler att utforma limpliga siddana regler, om man vill vidhalla den enligt min
mening riktiga tanken, att avgorandet skall grundas pa en limplighetsprov-
ning i egentlig mening och icke blott pa formella kriterier. Det viktigaste
bor vara den helhetsbild av vederbérande, som personundersékningen ut-
visar, men icke det ofta tillfilliga forhallandet, om vederborande sakfillts
[6r enstaka brott eller forseelse. Det ir icke ens mgjligt alt med bestimdhet
sdga, att vissa brott eller forseelser bor generellt diskvalificera sisom
motorforare. En forseelse kan i det ena fallet framsta som ett tillfalligt av-
steg frdn en i 6vrigt skotsam livsfdring men i ett annat fall blotta sidana
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brister i vederbérandes mentalitet eller moraliska utrustning, att han under
inga forhallanden bér betros med korkort. De regler, som utformas till stod
for bedomandet i korkortsirenden, bor darfor icke vara av tvingande art
utan bér genom sin avfattning tydligt utmirka, att de blott avser normal-
fall och att avsteg fran dem icke blott &r mojliga utan mangen gang ocksa
tillradliga.

Liksom utredningen anser jag den nuvarande foéreskriften om att hansyn
dverhuvud icke skall kunna iagas till omstindigheter, som ligger lingre till-
baka i tiden #n tva ar, vara mindre limplig. Jag bitridder darfor forslaget om
att den slopas.

De niarmare reglerna om limplighetsprévningen torde béra inledas med
en allmint hallen bestimmelse om att korkort icke far utfirdas med mindre
det pa grund av vad som ar kiant om sékanden maste antagas, att han sa-
som motorférare kommer att visa ansvar, omdoéme, hinsyn till andra och
respekt for trafikens regler. Vidare bor foreskrift givas om att vid prov-
ningen skall sirskilt beaktas, huruvida sékanden gjort sig kiand for nykter-
het samt huruvida han veterligen, i samband med begangen forseelse eller
eljest, adagalagt egenskaper som gor honom mindre lampad att féra motor-
fordon. Hiri torde ligga bl. a. att korkort icke fir anfértros personer med
avsevird kriminell belastning och i all synnerhet icke dem, som pa grund
av begangna brott och andra omstindigheter visat sig klart brista i fraga
om de nyss angivna egenskaperna. I anslutning dartill kan lampligen upp-
tagas en speciell bestimmelse om den, som gjort sig skyldig till fylleri eller
olovlig korning. Jag kan visserligen icke helt bitrada utredningens forslag
i dessa delar. Emellertid forordar jag en bestimmelse av innehall, att den
som under de tva sistforflutna aren gjort sig skyldig till fylleri eller olovlig
korning, icke ma erhalla korkort med mindre hindelsen uppenbarligen ar
att anse som en enstaka forseelse av en i 6vrigt skotsam person.

De nu féreslagna bestimmelserna bor, sisom innefattande villkor for er-
hallande av koérkort, inflyta bland bestimmelserna i 32 § 2 mom,, vilka ar
av nirstdende innehdll.

Den personundersdkning, som skall ligga till grund for korkortsprov-
ningen, bor géras grundlig. Den bor i princip avse allt, som det kan vara
av vikt fér korkortsmyndigheten att kinna till vid prévningen av den so-
kande ur limplighetssynpunkt. Betriffande undersékningens omfattning
kan jag i allt visentligt bitriida vad utredningen yttrat. Jag vill dessutom
framhalla onskvirdheten av att polismyndigheten i regel inhdmtar yttran-
de fran barnavardsnimnden, savida friga ir om underarig person eller
annan, om vilken man kan antaga att upplysningar star att vinna hos den-
na nimnd, och fran skyddskonsulenten beiraffande den, som star eller ny-
ligen stitt under &vervakning sasom villkorligt démd eller villkorligt fri-
given eller utskriven. Vissa skil — bl. a. radande ovisshet om den framtida
utformningen av brottsregistreringen — gor del dock mindre lampligt att i
vagtrafikforordningen intaga detaljerade bestiammelser om att polismyn-
digheten skall inhdmta upplysningar ur vissa sarskilda register. Jag anser
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dirfér att bestimmelserna i detta dmne bor fa en mera allmint hillen av-
fattning &n utredningen féreslagit, t. ex. att polismyndigheten skall genom-
ga tillgingliga register. I ovrigt synes bestimmelserna kunna avfattas i nira
anslutning till utredningens forslag.

Polismyndighetens lamplighetsprévning bér liksom hittills utmynna i ett
av myndigheten avgivet intyg, innefattande ett omdéme om sékandens lamp-
lighet sdsom motorforare. Sasom utredningen férslagit torde intyget bora i
sjalva forfatiningen erhalla bendmningen »limplighetsintyg», vilket uttryck
ger en riktigare uppfattning om intygets dndamal #n den gingse benim-
ningen »nykterhetsintyg». Eftersom sjilva limplighetsprévningen ankom-
mer pé ldnsstyrelsen och icke pa polismyndigheten, bor polismyndigheten
enligt min mening — som i denna del avviker fran utredningens -— icke
kunna vigra att utfirda intyg utan bor i stiillet i forekommande fall dari
redovisa som sin uppfattning, att sékanden icke bor betros med kérkort.
Jag bitrdder diremot utredningens férslag om att polismyndigheten i fall
da lamplighetsfrigan bedomes sasom tveksam bér till linsstyrelsen insinda
utredningsmaterialet eller ett sammandrag av detta och i lamplighetsin-
tyget angiva, att s kommer att ske.

Vad angar det likarintyg, som korkortssokande har att férebringa vid
anmilan till férarprov, ansluter jag mig till den i flera av remissyttrandena
uttalade meningen, att intyget bér innehdlla ett omdéme av den undersé-
kande lidkaren om sékandens limplighet ur medicinsk synpunkt att féra
fordon av det slag, varom fraga ir. Jag kan dirfér icke tillstyrka den av ut-
redningen féreslagna dndringen i 31 § 1 mom. andra stycket b) vigtrafik-
forordningen. Aven om en siddan #dndring icke vidtages, har lansstyrelsen gi-
vetvis mdéjlighet att inhamta forste provinsiallikarens mening i kérkorts-
fragor, nar si befinnes lampligt.

I detta sammanhang vill jag dven framhalla behovet av en annan, i hu-
vudsak rent formell dndring i reglerna om forvirv av kérkort. Jamlikt 31 §
1 mom. vigtrafikférordningen skall den, som &énskar erhilla koérkort, bl. a.
férete &aldersbetyg, upptagande jamvil sokandens identitetsbeteckning i
folkbokféringen. For att undvika tillimpningssvarigheter synes lampligt att
till ndimnda bestimmelse foga en utirycklig foreskrift om det siitt varpa
s6kande, som icke ar kyrkoskriven hir i riket, skall kunna styrka sin iden-
titet. Normalt kan visserligen siigas, att en person knappast har behov av
svenskt koérkort, med mindre han vistas hir i riket under sadana férhallan-
den, att han rimligen bér lata kyrkoskriva sig harstides, och att den nuva-
rande bestimmelsen erfordras for att f4 en viss kontroll 6ver klientelet av
kérkortssékande. Den ifrigasatta undanlagsméjligheten avser i huvudsak
blott vissa speciella fall, framst sadana d& svenskt kérkort begires av per-
son tillhérande utlandsk beskickning eller utlindskt konsulat hir i riket.
For att icke leda till eftergift i allifér stor utstrickning i kravet pa kyrko-
skrivning hér i riket torde bestimmelsen limpligen kunna avfattas sa, att
kérkortsmyndigheten visserligen dger godtaga annan tillforlitlig utredning
an aldersbetyg, nir sa finnes limpligt, men att sékanden icke obetingat figer
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pafordra att f4 korkort utfirdat at sig utan att férete dylik handling. Den
vasentliga majligheten till kontroll 6ver de kiorkortssékande ligger f. 6. icke
i kravet pa aldersbetyg utan i bestimmelserna om lamplighetsintyg och den
utredning, som i vissa fall skall verkstillas i stillet fér sddant intyg.

Korkortsildern m. m.
Utredningen

Utredningen har till behandling upptagit vissa spérsmal rérande ritten att
framfoéra motorcykel och har i sddant hinseende gatt nirmare in pa dels
fragan om korkortsaldern samt dels fragan om klassificeringen av motor-
cyklarna i tunga motorcyklar och latta motorcyklar. Harvid har sirskilt
framhallits att, medan korkort fér bil endast kan meddelas den, som fyllt
18 ar, motsvarande aldersgrians for forvirv av korkort for motorcykel en-
ligt 29 § 3 mom. vigtrafikférordningen ar 16 ar. Fér den som ej fyllt 18 ar
giller emellertid korkortet endast fér framférande av litt motorcykel. Med
latt motorcykel forstas enligt 1 § 3 mom. vigtrafikférordningen motorcykel,
vars tjanstevikt uppgar till hogst 75 kilogram.

Till ndrmare utveckling av frdgan om koérkortsdldern har utredningen
hanvisat till verkstdllda undersékningar angiende sambandet mellan fo-
rarnas alder och trafiksikerheten samt har av detta material dragit den
slutsatsen, att 16—17-ariga forare av ldtta motorecyklar har en avseviart
storre benidgenhet att invecklas i olyckor 4n dldre forare av samma fordon.
Vidare ir motorcykeln i och for sig ett mera riskbelastat fordon 4n négot
annat fordon, som férekommer i trafiken. For aren 1951—1954 var antalet
lindrigt skadade motorcykelférare relativt sett &tta ganger stérre 4n an-
talet lindrigt skadade bilférare och antalet svart skadade motorcykelférare
omkring 21 ginger si stort som motsvarande antal bilforare.

En hojning av korkortsaldern betraffande litta motoreyklar skulle enligt
utredningens mening icke innebdra nagra nimnvérda olidgenheter, eftersom
den motoreykeltrafik, som 16- och 17-dringarna utévar, ofta 4r mycket litet
nyttobetonad. I den mén dessa ynglingar har ett verkligt behov av fortskaff-
ningsmedel, utgéor mopeden i de allra flesta fall en fullgod ersittning for
den litta motorcykeln. Aven om vissa oldgenheter skulle uppsta, viger dessa
mycket latt mot den betydande vinning ur trafiksikerhetssynpunkt, som
skulle ernas genom en hdjning av korkortsaldern.

Vad betriaffar frigan om klassificeringen av motorcyklarna har utred-
ningen framhallit, att de forsta typerna av lidtta motorcyklar, som tillver-
kades efter vigtrafikférordningens ikrafttridande den 1 januari 1952, i
regel hade motorer med en cylindervolym av 100 kubikcentimeter och en
cffekt av 3—4 hastkrafter samt presterade en topphastighet av 60—70
kilometer i timmen. Med aren har emellertid de ldtta motorcyklarna foér-
setts med allt kraftigare molorer. Nutida ldtta motorcyklar har i regel en
cylindervolym av 175 kubikcentimeter och en effckt av 8--10 histkrafter
och kan i vissa fall prestera en maximihastighet av 120 kilometer i limmen.
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Enligt uppgift planerar vissa fabrikanter att framstilla litta motorcyk-
lar med en cylindervolym av 200 kubikcentimeter och en beriknad maximi-
hastighet av 130 kilometer i timmen. — Okningen av cylindervolymen och
motoreffekten har givetvis medfort ocksa en 6kning av motorns vikt, vilket
haft till £f6ljd att man, for att icke ¢verskrida maximivikten 75 kilogram,
varit tvungen att minska vikten av ramkonstruktion, filgar, bromssystem,
ljuddimpare m. m. Den litta motorcykel, som i dag forekommer, kan be-
tecknas som Overdimensionerad i friga om motorn men underdimensione-
rad betriffande atskilliga detaljer av betydelse for trafiksikerheten. Den
ar darfor att beteckna som ett ganska trafikfarligt fordon.

Med anledning av vad salunda anférts har utredningen féreslagit dels en
sddan dndring av 29 § viagtrafikférordningen, att kérkortsidldern fér mo-
torcykel hojes till 18 &r, och dels en sddan dndring av 1 § 3 mom. samma
forordning, att grinsen mellan lidtt och tung motorcykel bestimmes efter
motorns cylindervolym och icke efter fordonets tjinstevikt. Sdsom en 1amp-
lig grins har utredningen angivit en cylindervolym av 125 kubikcentime-
ter, varmed enligt uppgift borde kunna utvinnas en effekt av cirka 8 hist-
krafter och en topphastighet av 80-—90 kilometer i timmen.

Remissytirandena

Utredningens férslag att hdja minimidldern fér erhallande av sadant kér
kort, som berittigar till forande av litt motorcykel, har visserligen till-
styrkts eller limnats utan erinran i de flesta yttrandena, men bortat en
fjardedel av desamma innehéller stark kritik av forslaget i denna del.

Vad utredningen anfért om att den trafik, som bedrives av ifragavarande
trafikantgrupper, i regel ej skulle vara nyttobetonad, har métt gensaga i at-
skilliga yttranden, i vilka forfiktas att pastiendet mahinda ar riktigt for
de storre stidernas del men icke har giltighet i mindre orter och framfér
allt icke pa den egentliga landsbygden. Uttalanden av siadan innebérd har
gjorts av bl. a. riksférbundet landsbygdens folk, Sveriges advokatsamfund,
bilverkstddernas riksférbund, Sveriges automobilhandlareférbund och Sve-
riges motorcykelfabrikanters férening. 1 nagra yttranden, t. ex, de som in-
kommit frén statens trafiksikerhetsrdd, Sveriges likarférbund, Sveriges Li-
kares automobilklubb och Sveriges bilskolors riksférbund, har framhallits,
att de motorcykeligande ungdomarna utgér en i stort sett skdtsam grupp
och att betinkandet knappast innehaller nagot beligg for att de skulle vara
sarskilt farliga i trafiken. En annan grupp av yttranden ger uttryck for den
uppfattningen, att det korkortsprov, som ifrdgavarande ungdomar nu far
genomga, utgdr en viss garanti fér kérkunskap och kinnedom om trafik-
reglerna och att forhallandena skulle férsimras vid ett genomférande av
utredningens férslag, eftersom flertalet av ungdomarna da skulle Gverga till
att kora snabba, ofta specialtrimmade mopeder utan kérkort. Bland dem,
som haft uttalanden i denna riktning, ma nimnas vdg- och vattenbuggnads-



Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dr 1958 89

styrelsen, linsstyrelsen i Vdrmlands lin, poliskammaren i Vdsterds och
Sveriges motorcykelimportérers férbund. Ytterligare en asiktsriktning, fore-
tradd av bl. a. medicinalstyrelsen och motorférarnas helnykterhetsforbund,
gar ut pa att ifrdgavarande grupper av ungdom, om de berévas mojligheten
att kora motorcykel, kommer att sdka sig andra, mindre lampliga ndjen. I
atskilliga yttranden, t. ex. de fran statspolisintendenten, Stockholms lans
avdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler och motormdnnens riksfor-
bund, har farhégor ultalats for att forbudet kommer att leda till ett mycket
stort antal overtridelser och silunda bringa hela grupper av ungdomar i
konflikt med lagen.

A andra sidan har i yttrandet fran éverstdthdllardmbetet uttalats den me-
ningen, att en hojning av kérkortsaldern icke dr dgnad att valla alltfér stor
oligenhet, eftersom mopeden utgér en fullgod ersittning for latt motor-
cykel.

I detta sammanhang fortjanar ndmnas, att fragan om villkoren for ritt
att kora moped dven i ovrigt tilldragit sig stor uppmirksamhet bland re-
missinstanserna.

Sasom alternativ till den av utredningen féreslagna forfattningsandringen
har i nagra fall antytts méjligheten att korkort for personer i de yngsia
aldersgrupperna gores provisoriskt. Harom hénvisas till vad i det féljande
anfores om denna fraga.

Andra férslag till atgarder for att minska olycksrisken i samband med
motorcykelkorning ar att forbud inféres for forare under viss alder att
medfora passagerare. Yrkande om sadant férbud har framfoérts av lands-
fogden i Skaraborgs lin. 1 andra fall, sisom i yttrandena fran linsstyrelsen
i Goteborgs och Bohus lin samt forste bilinspektoren i Orebro distrikt, har
ifragasatts allmént forbud att medféra passagerare pd motorcykel utan sid-
vagn resp. att koppla sidvagn till motorcykel under viss tjanstevikt,

Den av utredningen forordade indringen av grinsen mellan litt och tung
motorcykel ar ocksé en fraga, som tilldragit sig stort intresse i yttrandena.
Att en andring av gillande bestimmelser dr pakallad, har erkéints i prak-
tiskt taget alla yttranden. Diremot dr meningarna mera delade betriffande
limpligaste sittet for gransdragningen.

I en betydande grupp av yttranden gores géllande, att den féreslagna be-
gransningen icke medfér nagon reell minskning av de litta motorcyklarnas
hastighet och trafikfarlighet. Poliskammaren i Orebro — varest en omfat-
tande undersokning av vissa motorcyklars och mopeders egenskaper verk-
stallts — har uppgivit att en motorcykel med 125 kubikcentimeter cylin-
dervolym f. n. kan beriiknas fa en hastighet av 80—90 kilometer i timinen
och att denna hastighet kan ytterligare ¢kas t. ex. genom omborrning av
motorn och andra svarkontrollerade atgirder. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen, statens provningsanstalt, linsstyrelsen i Malméhus ldn och férening-
en Sveriges landsfiskaler har som sin mening uttalat, att gransen bor siittas
liigre dn utredningen foreslagit. A andra sidan har fran vissa hall —- bl. a.
av Sveriges molorcykelfabrikanters forening och Sveriges motorcykelimpor-
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torers forbund — uttalats farhigor for att den av utredningen féreslagna
begriansningen kommer att utgéra hinder f6r den tekniska utvecklingen och
har i stillet foreslagits en begrinsning vid 175 kubikcentimeter cylinder-
volym.

Vidare har 6nskemdl uttalats att gransen mellan liatt och tung motorey-
kel mitte bestimmas med hinsyn till bide cylindervolymen och tjanstevik-
ten. Forslag i den rikiningen har avgivits av bl. a. ldnsstyrelsen i Uppsala
lin, férste bilinspektoren i Stockholm, poliskammaren i Orebro samt for-
eningen Sveriges polismdstare. Férste bilinspekioren i Malméhus lin har
forordat en begriansning vid 100 kubikcentimeter cylindervolym och 75 ki-
logram tjanstevikt. Sveriges bilskolors riksférbund har ansett det vara sir-
skilt 6nskvart, att den s. k. scootern, vilken betecknas som ett synnerligen
trafiksédkert fordon, hianfores till gruppen litt motorcykel, och har med hiin-
syn hartill féreslagit en begrinsning vid 150 kubikcentimeter cylindervo-
lym, 100 kilogram tjanstevikt och 80 kilometer i timmen praktisk toppfart.

Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande, som funnit svarig-
heter foreligga att faststilla en lamplig begrinsning, har, fér det fall att en
sddan ej kan konstrueras, foreslagit att bestaimmelser inféres om generell
maximihastighet for latt motorcykel.

Statens trafiksikerhetsrad, motormdnnens riksférbund och motorfirar-
nas helnykterhetsforbund har férordat, att fragan gores till foremal for yt-
terligare utredning under medverkan av teknisk expertis.

Departementschefen

Vad utredningen anfért om olycksfrekvensen fér motorcyklister och for
yngre foérare jamférd med motsvarande tal f6r andra fordon och andra f6-
rargrupper ger visst beligg for asikten, att en héjning av minimidldern for
erhillande av koérkort dr befogad. Starka argument kan emellertid ocksi
andragas till stéd for nuvarande bestimmelser. Ett sidant argument ir att
ett stort antal ungdomar i 4ldern 16—17 ar, sirskilt pa landsbygden, for
sitt arbete har starkt behov av ett motorfordon med bittre kéregenskaper
an mopeden. Eit annat skal dr att de nuvarande reglerna ger de motorin-
tresserade ungdomarna anledning att soka sa snart som mojligt skaffa sig
korkort och dirigenom erbjuder en viss garanti for deras korskicklighet
och trafikkunnighet i 6vrigt, vilken knappast kan vinnas pa nagot annat sitt.

Givetvis kan man hysa delade meningar om den limpligaste aldersgrin-
sen. Man kan med ungefar lika goda skil forfiakta, att den bér sattas vid
16, 17 eller 18 4r. Den nuvarande griansen kan enligt min mening icke siigas
vara illa avvigd och har dtminstone férdelen att vara vil invand i allméinna
medvetandet.

Friagans kiarnpunkt ir enligt min mening icke, vid vilken alder det §ver-
huvud bér tillatas nagon att féra motorfordon, utan snarare hur de fordon
ar beskaffade, som foretridesvis utnyttjas av de yngre aldersgrupperna. I
detta hianseende kan man utan tvekan siga att de typer av lattare fordon,
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som nu framstilles, avviker betydligt frdn vad som asyftades, dd de nu gal-
lande bestimmelserna infordes. De litta motorcyklarna har &verlag under
de sista aren utvecklats till relativt snabba fordon, ofta med &sidosaltan-
de av andra viktiga krav. Ur rent teknisk synpunkt ar det givetvis en vinst,
att man kunnat framstilla latta och relativt billiga motorer med hog effekt.
Den fortgdende utvecklingen leder emellertid till att bestimmelserna om
klassificering av motorcyklarna maste bli féremal for oversyn, om man
vill uppritthalla den grad av trafiksikerhet, som bestimmelserna syftar till.

Utredningens forslag att gransen mellan latt och tung motorcykel skall
bestimmas med hénsyn till cylindervolymen och icke, sisom nu, med hén-
syn till tjinstevikten, dr ur nu angivna synpunkter vilfunnet. Efter en dy-
lik princip kan man troligen uppna en begrinsning av maximihastigheten
hos de ldtta motorcyklarna, sa att dessa, liksom tidigare, kommer att re-
presentera en lamplig mellanform mellan mopederna och de kraftigare
motorcyklarna.

Emellertid har det visat sig, att stor tvekan foéreligger sivil betriffande
det lampliga mattet 4 cylindervolymen som med avseende & frigan, om en
begrinsning av cylindervolymen bér kombineras med en begrinsning av
tjanstevikten. For att undvika onddiga Gvergangssvirigheter torde den maxi-
mala cylindervolymen béra bestimmas i nira anslutning till de matt, som
faktiskt tillimpas for de nu existerande latta motorcyklar, vilka kan bedd-
mas fylla skiliga krav ur trafiksidkerhetssynpunkt. For detta indamél ford-
ras en specialundersékning, som berdknas taga ytterligare tid i ansprak.
Aven fragan om reformens konsekvenser ur beskattningssynpunkt bér un-
dersékas. Vidare torde det vara lampligt att vid frigans avgoérande ta hinsyn
ocksa till resultatet av en inom kommunikationsdepartementet pagiende
utredning rérande motsvarande bestimmelser fér mopeder och om férar-
prov sasom villkor for rétt att fora moped. Aven de speciella forslag, som
framforts i vissa av remissyttrandena, sammanhénger i viss min med resul-
tatet av dessa pagiende undersékningar.

Av nu angivna skil ar jag icke beredd att i detta sammanhang framligga
nagot konkret forslag i hithérande fragor. Jag kommer emellertid att folja
dem med uppmirksamhet samt avser att vid forsta lagliga tidpunkt fram-
ligga de forslag, till vilka de fortsatta 6vervigandena kan foranleda.

Korkortsgivningen
Utredningen

Utredningen har framhallit, att det tecoriférhér, som en korkortssokande
har att undergd, sedan nigra ar tillbaka icke dr muntligt utan dtminstone
till 6verviagande del sker skriftligt. For teoriproven anvandes 50 fragefor-
mulir. Vid provet tilldelas den kérkortssékande tvd formulir med sam-
manlagt 15 fragor att besvara. De flesta frigorna har tva cller flera svars-
alternativ, och sokanden skall sidltla ett kryss i den ruta, som markerar det
ratta svaret. For att bli godkiind far den sékande cj svara fel pa flera dn
tre fragor.
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Enligt utredningens mening har systemet med skriftliga prov — vilket
ursprungligen tillkommit fér att nedbringa bilinspektérernas arbetsborda
samt for att dvigabringa storre objektivitet i provningen - icke slagit sa
val ut som Onskvirt varit. I vissa korskolor har teoriundervisningen efter
frageformuldrens inférande kommit att helt eller niistan helt begrinsas
till ett mer eller mindre mekaniskt inldrande av de ritta svaren pa de fra-
gor, vilka upptagits i formuliren. Atskilliga inviindningar kan ocksa enligt
utredningens mening riktas mot sjalva frageformuliren, niimligen att fra-
gornas svarighetsgrad Ar hogst varierande, att vissa av fragorna ir olimp-
ligt formulerade samt att det i nigra fall kan anses tveksamt, huruvida det
sasom riktigt betecknade svaret verkligen ar det ratta. Utredningen har fatt
den bestimda uppfattningen, att kérkortsaspiranternas teoretiska kunskaper
i allminhet minskat efter tillkomsten av systemet med skriftliga forhor.

Utredningen har som sin mening framhallit, att en atergéng till muntliga
korkortsforhor ar den enda mojligheten att fa till stand ett forbattrat kun-
skapslige hos korkortsaspiranterna, Vad utredningen foreslagit i friga om
utvidgning av kunskapsfordringarna for erhillande av kérkort innebar f. 6.
att krav uppstalles pa vissa kunskaper som icke kan kartliggas genom den
nu tillimpade enkla metoden. Atergang till ett muntligt férfarande, som
ger mojlighet till ett mera nyanserat bedémande av korkortsaspiranternas
kunskaper och insikter, ir enligt utredningens mening en ofrankomlig for-
utsittning for att man skall kunna genom en férbittrad férarutbildning
skapa ett stérre matt av ansvar, omdome och sikerhet i trafiken. Utred-
ningen har dirfor féreslagit, att det forhor, som en sékande av kérkort eller
trafikkort underkastas, alltid skall vara muntligt.

Vad betraffar sjilva korkortsutfirdandet har utredningen haft att vid
fullgérandet av sitt uppdrag ta i 6vervigande vissa forslag, som éverlimnats
till Kungl. Maj:t av statens organisationsniamnd enligt skrivelse fran nimn-
den den 7 januari 1954. Forslagen, som var avsedda att medféra administra-
tiva forenklingar vid korkortsgivningen, var av i huvudsak féljande inne-
bord. Nuvarande korkortsliggare borde avskaffas, i samband varmed kor-
korts- och trafikkortsnumren borde ersittas med innehavarens folkbokfs-
ringsnummer. Polismyndighetens nuvarande skyldighet att vid oversin-
dande av »nykterhetsintyg» bifoga inférskaffade yttranden om sékandens
nykterhetsférhillanden borde begrinsas till sidana fall, di4 anmirkning i
nykterhetshinseende férekomme, Likarintyg, ansdkan om koérkort, utbild-
ningsbevis och kompetensbevis borde sammanféras till en gemensam blan-
kett. Aldersbevis och registerkort till korkortsregistret borde likaledes sam-
manfoéras till en blankett. Korkortshlanketten borde utformas si, att upp-
gifterna om identitetsbeteckning och namn kunde ifyllas samtidigt med ut-
skrift av 4dldersbeviset. T fall, di nigon tvekan om sokandens lamplighet
ur medicinsk synpunkt, nykterhets- eller lamplighetssynpunkt icke kunde
rada, borde det overlatas at bilinspektéren att utfirda korkort i lidnsstyrel-
sens stille.
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Over namnda forslag har, efter remiss, yttranden avgivits av ett flertal
myndigheter, sammanslutningar m. fL

Utredningen har konstaterat, att organisationsnimndens forslag i flera
avseenden mott vigande erinringar fridn remissinstansernas sida, bl. a.
ur den synpunkten att man vid deras genomférande skulle ga miste om
vissa otvivelaktiga férdelar med det nuvarande registreringssystemet samt
att forslagen i sjalva verket icke vore dgnade att medfora négon vinst ens
ur rent arbetsteknisk synpunkt. Sasom sirskilt allvarligt hade framhéllits,
att korkortet efter den skisserade reformen icke skulle vare sig till sitt ut-
seende eller i fraga om sittet for utfirdandet bli dgnat att bibringa inne-
havaren kinslan av att han eller hon darigenom finge ett viktigt fértroende
och erhélle ett privilegium, som vore forenat med ansvar. Utredningen har
for egen del instamt i den kritik, som silunda framkommit, och har utta-
lat den bestimda meningen, att kérkortsgivningen édven i fortsdttningen
bér ankomma pa linsstyrelsen. Bland de framkomna fdrslagen har dock
utredningen upptagit ett sisom sitt eget, nimligen att de yttranden rérande
korkortssokandes nykterhetsforhallanden, som inférskaffas av polismyn-
digheten, icke skall insindas till kérkortsmyndigheten i andra fall 4n nar
de innehaller nidgon anmirkning mot vederbdérande.

Utredningen har framhallit att — 4ven om dess tidigare refererade for-
slag vinner bifall — man likvil méste rdkna med att korkort kommer att
utfirdas for personer, vilka vid en mera ingdende undersékning skulle be-
befunnits olampliga som motorférare. Ett patagligt vittnesbord hérom ar
den praktiska erfarenhet man har om hur bristfilligt manga forare uppfyl-
ler trafiksikerhetens krav. Ur trafiksikerhetssynpunkt skulle det vara for-
enat med mycket stora fordelar, om man pa lampligt sitt kunde motverka
den benégenhet for olyckor, som féljer av bristande kérvana och ungdom.
Detta skulle méjligen i nidgon man kunna ske genom att infora ett system
med provisoriska kérkort. Genom att lata korkortet gilla endast proviso-
riskt under en viss tid och icke ta slutlig stillning till vederbérandes limp-
lighet, forran han verkligen visat sig ha formiga att under véxlande trafik-
torhallanden framféra motorfordon paé betryggande sitt, skulle de nya
korkortsinnehavarna kunna goéras uppmirksamma pi nodvindigheten av
ett varsamt firdsitt under den férsta tiden efter korkortsforvéirvet och
alltsd under en tidsperiod, som ur flera synpunkter ir den mest kritiska.

Av nu angivna skil har utredningen i sitt férslag till dndrad lydelse av
32 § 2 mom. vagtrafikférordningen intagit ett stadgande av innehall, att
utfirdat korkort skall vara provisoriskt under en tid av ett ar riknat fran
dagen for dess utfirdande. Forslaget avses gilla dven koérkort, som utfardas
efter Aterkallelse. De sarskilda regler, som foreslas skola gélla for dessa
provisoriska kérkort, gar ut pa att innehavaren av ett korkort, som ar pro-
visoriskt, skall, om han i samband med trafikolycka gor sig skyldig till
vardsléshet i trafik av icke ringa beskaffenhet, underkastas en mera ingé-
¢nde undersékning betraffande sin limplighet i olika avseenden én som av
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praktiska skil kunnat ske vid kérkortets utfardande. I avbidan pa resulta-
tet av denna undersékning skall korkortet omhindertagas av vederborlig
myndighet.

Utredningen har overvagt, om icke ett provisoriskt kérkort borde ha ett
utseende, som pa nigot sitt skilde det fran ett vanligt korkort. En sidan
anordning skulle emellertid géra det nédvindigt for kérkortsmyndigheten
att utfirda annu ett korkort for den, vilken kvalificerat sig for sadant,
och utredningen har déirfor avstdtt harifran. I stillet skall enligt forslaget
pa varje nyutfirdat korkort sirskilt anmiérkas, att det ar provisoriskt under
det forsta aret.

Remissyttrandena

Atskillig tveksamhet har gjort sig gillande i friga om utredningens for-
slag att det teoretiska kérkortsprovet skall ta form av ett muntligt férhor.
I flertalet yttranden har emellertid forslaget tillstyrkts eller limnats utan
erinran.

Ett argument, som i minga yttranden aberopats mot férslaget, ar att det-
samma kommer att stilla sig tids- och kostnadskriavande. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen har beriknat att muntliga kérkortsprov medfor en
minskning av besiktningsménnens arbetsprestation per arbetspass med 20 %
samt har — eftersom ungefar halva besiktningsminnens arbetstid dgnas at
korkortsprov — beriknat att atgirden medfér en nedgang av organisatio-
nens totala kapacitet med 10 %. For att uppviga denna nedging fordras att
ytterligare 10 besiktningsmin anstalles. Liknande uttalanden har gjorts av
bl. a. linsstyrelserna i Malméhus och Visterbottens ldn.

I ett jamférelsevis stort antal yttranden har férordats att det teoretiska
kérkortsprovet utformas som en kombination av ett skriftligt och ett munt-
ligt prov. Bland yttranden av denna innebérd ma nimnas de som avgivits
av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelserna i Ostergétlands, Alvs-
borgs, Visternorrlands och Jamtlands lin, nationalféreningen for trafiksd-
kerhetens frimjande och automobilbesikiningsminnens forening. Ldnssty-
relserna i Goteborgs och Bohus samt Kopparbergs lin och forste bilinspek-
toren i Harnésands distrikt m. fl. har forklarat att de skriftliga proven bér
i viss omfattning stickprovsvis kontrolleras genom muntligt férhér med den
kérkortssbkande medan Swveriges bilskolors riksférbund menat att bade
skriftliga och muntliga forhér bér vara tillatna.

Forste bilinspektiren i Gdvle distrikt har ansett, att den nuvarande for-
men for prévningen visserligen ar bristfillig men att man av praktiska skl
icke har annat val é#n att bibehalla densamma. Ldnsstyrelsen i Stockholms
lin har framhallit, att de skriftliga fragelistorna numera utdkats och for-
bittrats i avsevird man och att utredningens uttalanden dirfor icke ar
tillimpliga i den nuvarande situationen.

I ndgra yttranden har uttalats, att den skriftliga formen kan vara att fore-
draga sisom innebirande bittre garantier for objektiv provning an ett
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muntligt férhor. 1 yttrandena fran Jonképings lins och Vdsternorrlands
lans bilskoleforeningar har uttalats, att 6vergang till en muntlig férhors-
form forutsiatter att bilbesiktningsménnen tillféres viss psykologisk och pe-
dagogisk skolning. Sveriges motorcykelhandlares riksférbund har som sin
mening uttalat, att férhoret, om det skall vara muntligt, icke limpligen kan
anfértros en enda besiktningsman.

I vissa yttranden, bl. a. de som avgivits av Vdstmanlands lins bilskolefor-
ening samt Sveriges kvinnliga bilkdrers riksférbund, har frigan om kor-
kortsprovets utformning betecknats sdsom varande av helt underordnad be-
tydelse ur trafiksikerhetssynpunkt.

Utredningens stindpunktstagande till de férslag i fraga om foérfarandet
vid utfdrdande av kérkort m. m., som tidigare framlagts av statens organi-
sationsndmnd, har icke tilldragit sig nagot storre intresse i yttrandena. De
uttalanden, som forekommit, har i regel gatt i samma riktning som utred-
ningens. Organisationsndmnden har emellertid i princip vidhillit férslagen
samt kritiserat utredningens tolkning av remissyttrandena 6ver dessa.

Forslaget om provisoriska kérkort har blivit féoremal fé6r mycket delade
meningar. I manga yttranden har férslaget obetingat tillstyrkts, t. o. m. i
mycket positiva ordalag, men manga yttranden innehaller kraftig kritik av
forslaget i denna del.

Bland dem, som i princip tillstyrkt forslaget, har i atskilliga fall uttalats
den meningen, att tillimpningsomradet bor vidgas i férhallande till vad ut-
redningen forutsatt. Medicinalstyrelsen har ifragasatt, om icke koérkort bor
vara provisoriskt i tva ar efter utfardandet. Statspolisintendenten, vdgfér-
valtningen i Sédermanlands lin samt stadsfiskalerna i Visby och Umed har
foreslagit, att korkort alltid skall vara provisoriskt fér den, som ej fyllt 21
ar, medan Sveriges bilskolors riksférbund uttalat sig for en liknande grins
vid 18 ar. Orebro lins trafiksdkerhetskommitté har féorordat sddana bestim-
melser, att den foreslagna ettarstiden vid behov kan férlingas. Aven polis-
madstaren samt ordnings- och trafikpolisintendenterna i Stockholm har for-
ordat, att systemet med provisoriska korkort utbygges ytterligare.

De, som avstyrkt forslaget, har som motivering bl. a. anfort att forslaget
i administrativt hinseende ar besvirligt att genomféra, att det ar krang-
ligt och ineffektivt samt att det saknar praktisk betydelse eller att effekten
misle bedémas som tveksam. Dylika synpunkter har framférts av overslat-
hdllardmbetet samt ldnsstyrelserna i Jénképings, Kristianstads, Goteborgs
och Bohus, Skaraborgs, Orebro, Vistmanlands, Kopparbergs och Vdsterboi-
tens lan. Riksdklagardmbetet har funnit forslaget behdftat med sadana bris-
ter, att det maste betecknas som oantagbart. Vig- och valtenbyggnadssty-
relsen har forordat att man i stillet skiarper de vanliga reglerna om Aater-
kallelse och omhindertagande av korkort. Ldnsstyrelsen i Malmoéhus lin
har ansett, att korkortsinyndigheten bor ha befogenhet att avfordra forare
nylt kompetensbevis vare sig korkortet betecknas som provisoriskt eller

o Bihang till riksdagens protokoll 1958. 1 saml, Nr 69
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icke. Poliskammaren i Karlstad har som sin uppfattning framhallit, att de
foreslagna reglerna stiller polismyndigheterna och de enskilda polisméinnen
infor alltfér svidra bedomningsfragor och landsfogden i Norrbottens lin har
befarat, att reglerna kommer att leda till godtycke i tillimpningen. Aven
Sveriges bilskolors riksforbund har betonat, att ingripande mot kérkorts-
havare icke bér fi ske utan pavisbara, goda skil. Férste bilinspektiren i
Malmé distrikt har forklarat sig kunna bitriida férslaget endast om detta
kompletteras med nigon form av efterprévning efter den bestimda tidens
utgang.

Vissa anmirkningar mot forslagets formella gestaltning har framstillts
av bl. a. statens trafiksdkerhetsrdd, foreningen Sveriges landsfiskaler samt
Stockholms och Skaraborgs lins avdelningar av ndmnda forening.

Departementschefen

Utredningens kritik av den metod, som tillampas vid det teoretiska kor-
kortsprovet, synes icke obefogad. Jag kan visserligen icke helt ansluta mig
till alla utredningens synpunkter pa exempelvis de frageformulir, som kom-
mer till anvindning vid férhoren, men anser likvil, att fragan om provets
utformning &r vird att tagas under omprévning.

Ett skriftligt férhor efter nu tillimpade linjer medfér emellertid icke
enbart nackdelar. Till férman fér en sidan forhérsform talar bl. a. det for-
hallandet, att man pa detta sitt uppnar en hég grad av likformighet och
objektivitet i bedomningen och eliminerar atskilliga av de svarigheter, som
ett muntligt f6rhor kan innebira fér t. ex. en korkortssékande med bristande
framstéllningsférmaga. A andra sidan kan ej férnekas, att den muntliga for-
horsformen ger en dartill limpad bedomare betydligt bittre forutsattningar
att fi en grundad uppfattning om sékandens kvalifikationer.

Frigans betydelse bor icke overbetonas. Korkortsprovet kan icke fa ut-
vecklas till en omfattande examen med uppgift att i grunden utréna sékan-
dens kunskapsnivd och psykiska kvalifikationer i ovrigt, utan méste av
manga skal begrinsas till att fastsla, att skanden nar upp till en viss stan-
dard i dessa hinseenden. For detta indamal torde systemet med skriftliga
frageformulir kunna betraktas som ett tjinligt medel, om atgarder vidta-
ges for att utrensa de oarter i fraga om den teoretiska utbildningen, som
systemet medfért. I detta sammanhang bér anmirkas, att fragelistorna f. n.
ar foremal fér successiv utvidgning och modernisering. En overgang till helt
muntliga f6rhér skulle dessutom medféra ansprak pa en vésentlig utékning
av personaltillgangen.

Hirmed ir emellertid icke sagt, att tanken pa att inféra muntliga férhér
bor uppgivas. Den bista formen for ett teoretiskt prov ar utan tvivel, om
sokanden underkastas sivil muntligt som skriftligt forhér. Huruvida ton-
vikten bor liggas pa det ena eller det andra bér fa bero pa omstiandigheterna.
Under alla férhallanden torde emellertid det skriftliga provet béra komplet-
teras med ett muntligt sidant atminstone pa det sittet, att forhorsledaren
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stiller fragor till den korkortss6kande i anslutning till kérprovet. Ett munt-
ligt forhor i denna form — vilket redan nu mangenstides tillimpas — be-
héver icke ta nidgon namnvird tid i ansprak for férhorsledaren och déarfor
knappast leda till nagon 6kning av personalbehovet.

Under hiinvisning till det nu anférda foreslar jag, att i 31 § 3 och 4 mom.
vagtrafikférordningen infores uttryckliga bestimmelser om att de dir om-
namnda forhoren skall vara savil skriftliga som muntliga.

Vad betriffar det av statens organisationsnidmnd utarbetade forslaget till
omléiggning av forfarandet vid utfdrdande av korkort synes detta, i belysning
av vad utredningen anfért, icke medféra sadana fordelar, att det bor for-
verkligas. Vad sirskilt angir redovisningen till linsstyrelsen av det utred-
ningsmaterial, som i samband med utfirdande av limplighetsintyg inford-
ras av polismyndighet fridn nykterhetsnamnd, avser jag att nidrmare be-
handla denna fraga i det foljande.

Jag 6vergar nu till att behandla foérslaget om provisoriska korkort.

Det ar naturligt, att en forare, som nyligen erhallit kérkort och icke hun-
nit férvirva nagon stoérre rutin, har liattare att raka ut for olycksfall an en
van forare, De dldre och mera erfarna forarna vill nog girna betrakta de
nyblivna forarna som ett allvarligt osikerhetsmoment och har dirfor latt
att resa krav pa ingripanden mot dem ur trafiksikerhetssynpunkt.

Denna uppfattning saknar icke berattigande. Jag kan i detta hdnseende
bl. a. erinra om vad jag nyss anfort i friga om behovet av en bittre férarut-
bildning. Huruvida det ar lampligt att harutéver tillgripa administrativa at-
garder med tanke blott p4 de nyblivna férarna, anser jag diremot tveksamt.
Sjialva kidrnpunkten i problemet, namligen att i trafiken upptréider forare
med skiftande erfarenhet och kvalifikationer i 6vrigt, dr det icke mojligt
att komma till ratta med pa detta siatt. F. 6. kan den omstindigheten, att en
nybliven forare vallar en trafikolycka, icke i och fér sig anses vara mera
graverande in om detsamma hénder en erfaren forare. Trafikreglerna ar —
och detta icke utan skil — si stringa, att mandverfel som beror pa bristande
rutin i stor utstrackning bedémes som vardsloshet i trafik. I kérkortshinse-
ende torde dylika fel hos en nybliven forare i regel bora bedémas milt, Ett
helt annat bér daremot bedomandet bli, om féraren medvetet utsatt sig for
risker, som han sedan visat sig icke vara i stdnd att beméstra. Om detta sist-
nimnda fall dr for handen, bor enligt min uppfattning koérkortsmyndighe-
ten taga frigan om vederbdérandes limplighet under foérnyat &verviagande.
Detta bér emellertid i princip gilla vare sig kérkortet ar av éldre eller nyare
datum.

Utredningens férslag att korkort under etl ar riknat fran utfardandet
skall vara provisoriskt synes mig dirfér icke vara sarskilt starkt motiverat.
Den stringare observans 6ver nyblivna fdrare, vartill forslaget i denna del
syftar, skulle enligt forslaget besta enbart i en befogenhet f6r polismyndig-
het resp. poliskommissarie att omhéndertaga koérkortet redan om det pa
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sannolika skal kan antagas, att vederborande gjort sig skyldig till vardslés-
het i trafik av icke ringa beskaffenhet. Det torde icke kunna undvikas, att
en bestimmelse av sddant innehall skulle leda till hégst olika tolkning och
rentav godtycke i tillimpningen. Det forslag till utékad rapporteringsskyl-
dighet foér polismyndigheterna och skirpningar av reglerna om aterkallelse
av korkort, som utredningen framlagt och som jag strax kommer att be-
handla, tjdnar i stort sett samma syfte som forslaget om provisoriska kér-
kort utan att medféra dettas nackdelar. I allt fall torde det vara lamp-
ligt att avvakta nigon tids erfarenhet av dessa sistniimnda atgirder, innan
mera radikala sddana sittes in.

Jag kan déarfér pad nuvarande stadium icke tillstyrka utredningens forslag
om provisoriska korkort.

Kompetensen for yrkesforare
Utredningen

Enligt utredningens mening bér sirskild uppmirksamhet fignas kompe-
tenskraven for yrkesfoérare. Bl. a. har utredningen framhallit, att yrkesfo-
raren i allminhet har en hégre trafikfrekvens och redan diirfor l6per storre
risk att invecklas i olyckor an privatféraren. Hirtill kommer att en privat-
bilist ofta kan vilja den tidpunkt och de vigar for sina resor, som han fin-
ner lampliga, och t. ex. undvika att kéra i mérker, dimma, regn eller halt
viglag. Helt annorlunda stiller sig saken fér den som for sin utkomst ar
beroende av att féra motorfordon och speciellt fér innehavare av trafiktill-
stand for yrkesmissig trafik, vilka sistnimnda ir skyldiga att ombesérija
befordran av gods eller person, sivida icke giltigt skal for viagran foreligger.

Enligt vad utredningen framhallit giller enligt 27 § forordningen om
yrkesmiissig automobiltrafik att bil icke far framféras i sddan trafik med
mindre féraren har trafikkort. For att erhalla trafikkort krivs en hogre
grad av limplighet dn fér erhallande av vanligt kérkort. Med yrkesmaissig
trafik forstas emellertid enligt 1 § nimnda forordning endast sidan trafik,
i vilken bil jimte forare mot ersiitining tillhandahalles allminheten fér
person- eller godsbefordran. Genom rekvisitet att bilen jamte forare skall
tillhandahallas allménheten kommer viss trafik, som till sin natur ar helt
jamstilld med den s. k. yrkesmissiga trafiken, att falla utanfor forordning-
ens bestimmelser. Som exempel kan niamnas att en yrkeschauffor, vilken
ar anstilld sdsom lasibilsforare i ett akeriféretag, skall ha trafikkort for
att kunna fullgéra sitt yrkesarbete, men att foraren av en lastbil av motsva-
rande storlek, som tillhér ett industriféretag, icke behéver vara innehavare
av trafikkort.

Enligt utredningens mening bér yrkesutévande chaufférer i princip jim-
stéllas i friga om kraven pa férarkompetens, oavsett om de framfér fordon i
yrkesmissig trafik eller ej.

Utredningen har dirfér foreslagit, att alla de som har till yrke att fora
storre lastbilar och bussar, oberoende av om trafiken ar alt anse som yrkes-
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missig eller ej, skall ha trafikkort. D det géllt att bestimma, for vilka sér-
skilda slag av lastbilar och bussar trafikkort skall fordras, har utredningen
funnit en lamplig grins vara den, som enligt 3 § 6 mom. vigtrafikforord-
ningen giller betriffande skyldighet att ha fordonet utrustat med s. k. fard-
skrivare. Utredningen har darfor framlagt forslag till sidan éndring av 29 §
vagtrafikférordningen, att diri inflyter en beslimmelse om att den som un-
der yrkesutovning sasom chauffér framfér buss, vilken &r byggd for be-
fordran av flera an 30 personer (passagerare) utover foraren, eller lastbil,
vars totalvikt verstiger 7 ton, skall inneha sarskilt tillstand dartill (trafik-
kort). I anslutning hirtill har utredningen som sin uppfattning uttalat, att
genom bestimmelsens ordalydelse fran skyldigheten att inneha trafikkort
uteslutes exempelvis polismin, bilbesiktningsmén och bilreparatérer, da de
tillfalligt for buss eller lastbil i samband med kontroll av fordonets koregen-
skaper e. d.

Remissyttrandena

Forslaget att forare av vissa tyngre fordon i yrkestrafik skall vara for-
sedda med trafikkort har nastan genomgéende tillstyrkts. Bestamda avstyr-
kanden forekommer blott i yttrandena fran bilverkstddernas riksforbund,
Sveriges automobilhandlareforbund, Sveriges grossistférbund och Stockholms
handelskammare.

I icke si fa yttranden ifragasittes, huruvida ej de foreslagna bestimmel-
serna bor gilla i stérre omfattning dn utredningen férordat och avse all tra-
fik med buss eller rent av all trafik med lastbil och buss. Yttranden av sa-
dant innehall har avgivits av bl. a. vdg- och vattenbyggnadssiyrelsen, linssty-
relsen i Kronobergs lin, polismdstaren samt ordnings- och trafikpolisinten-
denterna i Stockholm, viigférvaltningen i Stockholms ldn, poliskammaren i
Uppsala, kommunalborgmdstaren i Katrineholm, férste bilinspektéren i Jon-
képings distrikt, landsfogden i Jamtlands lin, féreningen Sveriges hdrads-
hévdingar, svenska lokaltrafikféreningen och Sveriges bilskolors riksférbund.
Linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har ifragasatt, om icke samma kom-
petenskrav bér uppstillas for billots. Poliskammaren i Lund har som sin
mening uttalat, att en kompetensbestimmelse av foreslagen art bér upp-
stallas for alla forare av utryckningsfordon.

Som ett komplement till eller i stillet for den av utredningen féreslagna
atgirden har pa sina hall framhallits som onskvirt, att en lingre géende
differentiering genomfores betriffande den kompetens, som kor- och trafik-
kort medfor. I ndgra yttranden, t. ex. det som angivits av automobilbesikt-
ningsmdnnens férening, har ifragasatts, om icke trafikkort av olika dignitet
bor inforas. Ganska allmint har ansetts, att det vanliga kérkortet bér upp-
delas i olika grader; framfér allt har yrkanden framkommit om fullstindigt
sirskiljande av kérkorten for bil och korkorten fér motorcykel. Uttalanden
av denna innebérd har gjorts av hl. a. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statens trafiksdikerhetsrad, statspolisintendenten, linsstyrelsen i Jonkopings
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lan, tf landsfogden i Kronobergs lin, poliskammaren i Orebro och national-
foreningen for trafiksdikerhetens frdim jande.

I en icke ringa grupp av yttranden betonas, att utredningens férslag i £6-
revarande del ir dgnat att orsaka &vergingssvarigheter, Vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen har betonat, att tillstrémningen av trafikkortssokande
kommer att stilla betydande ansprak pa besiktningsmannaorganisationen
och kriver en 6kning av antalet bilinspektérer. PA andra hall betonas de
svérigheter, som kommer att uppsta for de férare av tyngre fordon, som nu
saknar trafikkort. Ldnsstyrelsen i Jonkopings lin har framhallit, att fér-
slaget i minga fall leder till allvarliga ekonomiska konsekvenser for dessa.
Linsstyrelsen i Virmlands lin, forste bilinspektéren i Jonképings distrikt,
motormdnnens riksférbund, svenska transportarbetareférbundet och Sveri-
ges grossistforbud har betonat, att forslaget av dessa orsaker fordrar en lang
overgangstid. Stockholms handelskammare har ansett, att tiden bor sattas
till minst fem &r.

Vissa yttranden uppehaller sig sirskilt vid det i forslaget gjorda undan-
taget for vissa tillfillighetschaufforer m. fl. Poliskammaren i Géteborg har
ansett, att undantaget bor bortfalla och de féreslagna reglerna alltsa gilla
aven tillfalliga chaufforer. I atskilliga andra yttranden, bl. a. dem som av-
givits av Ostergétlands linsavdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler
och svenska lokaltrafikféreningen, har intagits den mening, att det gjorda
undantaget bor fortydligas. Aven linsstyrelsen i Jonkipings ldn har funnit
bestimmelsen svirtolkad samt efterlyst ett fortydligande.

Departementschefen

De skil, som utredningen &beropat fér att uppstilla hégre krav pa kom-
petens for yrkesforare dn for motorférare i allminhet, ar enligt min upp-
fattning birande. I allt fall bér fullgod kompetens krivas av dem, som har
till yrke att féra tyngre och mera svirmanévrerade fordon. En lamplig kom-
petensnivd torde kunna uppnas genom férverkligande av utredningens for-
slag. Nirmare bestimt synes den av utredningen skisserade principen béra
i férfattningen komma till uttryck pa det sittet, att den, som har till yrke
att for annans riakning framféra fordon av vissa stérre typer, skall innehava
trafikkort, oavsett om fordonel nyttjas i yrkesmissig trafik eller ej. I prin-
cip anser jag f. 6., att trafikkortskompetens rimligen bér kunna fordras i na-
got storre omfattning 4n utredningen féreslagit, namligen for férare av ut-
ryckningsfordon samt for den, som yrkesmissigt framfér buss, oavsett
fordonets storlek.

Emellertid kan reformen icke genomféras omedelbart och i ett samman-
hang. Det 6vervigande flertalet bland dem, som har till yrke att kora tunga
fordon, besitter troligen sidan kérskicklighet, att det for dem icke méter
nagra stérre svarigheter att avligga korprov for trafikkort, men nagra av
dem behéver troligen radrum att forvirva de erforderliga teoretiska kun-
skaperna. Hinsyn maste ocksa tagas till att bilinspektionens resurser redan
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nu ir hart anstringda och icke tal nagon avsevird ytterligare belastning.

En limplig form fér overgang till de foreslagna nya reglerna synes vara,
att dessa efter en tidsfrist av ungefiar ett ar gores tillampliga 4 yrkesfo-
rare av de allra tyngsta fordonen och sedermera efter hand utstrickes att
gilla jamval forare av dvriga nu asyftade fordonstyper. For genomférande
av reformen i full utstrickning torde bora anslas en tid av 4—5 ar.

I anledning av vad salunda anférts férordar jag, att i 29 § vagtrafikfor-
ordningen upptages en bestimmelse, enligt vilken Kungl. Maj:t ager for-
ordna, att den, som har till yrke att for annans rikning framféra lastbil
med en totalvikt éverstigande 7 ton eller buss eller utryckningsfordon, skall
innehava trafikkort. Jag forutsatter dirvid att narmare féreskrifter i 4mnet
kommer att med limpliga tidsmellanrum utfiardas av Kungl. Maj:t.

I regel torde det med en bestimmelse av nu skisserat inneh4ll icke behdva
méta nagon storre svarighet att i det sirskilda fallet avgora, huruvida tra-
fikkort fordras eller icke. Tvekan kan dock mojligen tinkas uppsta i fraga
om skyldigheten att innehava trafikkort for sidana personer, i vilkas yrke
det ingar att kora bil a4t annan men vilka dven har andra arbetsuppgifter.
I dylika fall torde hinsyn bora tagas dels till huruvida den verksambhet, vari
vederbérande ir sysselsatt, nigorlunda regelbundet fordrar lastbils- eller
busstransporter och dels till det férhallandet, om férandet av bil kan anses
som den huvudsakliga arbetsuppgiften for vederborande. Ar dessa villkor
uppfyllda, torde krav pa trafikkort bora uppritthallas, oavsett om foraren
jamvil har andra arbetsuppgifter. Aven reservforare och vikarie for ordi-
narie forare bor ha trafikkort. Daremot lirer ett siddant krav ej kunna go-
ras gillande gentemot den, vilken av sirskild orsak vid nigot enstaka till-
fille upptrider sisom férare av sadant fordon, som bestimmelsen asyftar.
Uppenbart torde jamvil vara, att kravet pa trafikkort ej avser polismén, be-
siktningsmin, bilreparatérer m. fl., som tillfilligt framfér dylikt fordon
for kontroll av dess koregenskaper e. d. Eftersom de anférda synpunkterna
enligt min mening framgar av den féreslagna forfattningstexten, anser jag
ej erforderligt att belasta denna med ytterligare detaljféreskrifter i Amnet.

Den fortlopande kontrollen av forarnas limplighet
Utredningen

Enligt utredningens uppfattning ar det av utomordentlig betydelse att
korkortsmyndigheterna sittes i tillfille att fortlopande folja korkortsinne-
havarnas utveckling sasom forare samt att ingripa, om en forare i nagot
hinseende skulle visa sig olimplig. En huvudpunkt i betinkandet &r dér-
for fragan om dtgdrder for att uppspéara olimpliga férare. 1 anslutning hér-
till har utredningen framhallit, att ett rationellt ingripande icke noédvandigt-
vis behover innebiira att féraren berdvas sitt korkort. I méanga fall skulle
man kunna ni det avsedda resultatet exempelvis genom att foreligga veder-
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borande att tilligna sig bittre kunskap om trafikens regler eller ett bittre
korsitt och lata hans ritt att i framtiden féra motorfordon bli beroende av
att han vid sérskilt anordnat prov befinnes inneha den erforderliga kun-
skapen eller firdigheten. I andra fall kan grunden till férarens misslyckan-
den i trafiken vara exempelvis ett synfel, som kan rittas till genom glasdgon,
eller ett lyte, som kan kompenseras genom att fordonet forses med viss ut-
rustning. Utredningen har framhallit, att man i vissa amerikanska stater
inrattat sirskilda kliniker, dit man for undersdkning sander bl. a, sadana
forare, som ofta varit invecklade i olyckor. Av de vid en viss sadan klinik
under en bestimd tidsperiod undersckta férarna var endast 3 % behaftade
med sidana brister, som ej kunde korrigeras.

I vissa linder, t. ex. Danmark, Norge och Finland, har man for att spara
upp olimpliga férare valt att begrinsa kérkortens giltighetstid och fére-
skriva sirskilda villkor fér forlingning. Utredningen har erinrat om att
forslag tid efter annan framkommit om inférande av en liknande ordning
aven i Sverige men att fragan fatt férfalla, beroende framst pé avsaknad av
tillforlitligt statistiskt material, som visat pa behov darav. Utredningen —
vilken vidtagit en timligen omfattande sidan undersokning -— har ansett
sig darav kunna utlisa, att blott en mindre del, hégst 5 %, av samtliga kor-
kortsinnehavare ir belastade med trafikanmérkningar i sadan omfattning,
att de kan betecknas som en trafikfara. Ej heller har undersékningen ens
i ndgon man styrkt antagandet, att de éldre férarna skulle representera na-
gon sirskilt markant olycksrisk. Vidare har undersékningen visat, att sjuk-
domar och defekttillstand icke &r nigra mera framtridande olycksorsaker.
Utredningen har dirfér kommit till den bestimda uppfatiningen, att den
vinning ur trafiksikerhetssynpunkt, som kan pariknas genom en periodiskt
aterkommande omprévning av samtliga forares lamplighet, icke star i rim-
ligt forhéllande till de kostnader och besvir, som skulle bli foljden av en
sddan anordning. I stallet har utredningen inriktat sig att foresli sddana at-
girder, som med tillgingliga begrinsade administrativa resurser kan anses
lampliga for att spara upp de relativt fa forare, vilka verkligen utgor en fara
1 trafiken. Ett sirskilt 6nskemal har hirvid varit att icke Asamka de skot-
samma férarna ondodigt besvir eller onddiga kostnader. Vad utredningen
framst haft f6r 6gonen ir mojligheten att utvidga den anmilningsskyldighet
rorande omstindigheter av betydelse ur kérkortssynpunkt, som f. n. aligger
domstolar, polismyndigheter och nykterhetsnimnder.

Betraffande domstols underrittelseskyldighet ar i 80 § vigtrafikkungo-
relsen stadgat, att domstol skall till kérkortsmyndigheten 6versanda av-
skrift av dom, varigenom korkortsinnehavare adémts straff for forseelse,
begéngen vid forande av motordrivet fordon, fér olovligt tillgrepp av sa-
dant fordon eller fér fylleri. Utredningen har erinrat, att bestimmelsen gal-
ler blott sddana fall, d4 vederbérande addmts straff, och icke kan betecknas
som sirdeles effektiv. Av samtliga trafikolyckor kommer det overviagande
antalet icke ens till polisens kinnedom. Av de férare, som P4 nagot sitt haft
del i trafikolyckor, vilka kommit till polisens kannedom, blir enligt av ut-
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redningen inforskaffad statistik knappt halften féremél for atal. Orsakerna
hartill ar bl. a. att atal blott 4ger rum om ovarsamheten bedémes sdsom
varande av icke ringa beskaffenhet, att atalseftergift i viss omfattning dger
rum samt att aklagarna av andra skil, t. ex. bevisningssvarigheter, icke an-
ser sig bora viacka atal. Vad sarskilt betriffar de fall, da atalseftergift med-
delas, ar forhallandet icke sillan det, att vederbgrande tillika gjort sig skyl-
dig till andra, grovre brott, t. ex. férmégenhetsbrott, och att man av process-
ekonomiska skal underlater att atala trafikforseelsen sidsom varande av
ringa betydelse for den samlade straffrittsliga reaktionen. Forhallandet ar
alltsa det, att den som belastas av verkligt allvarlig kriminalitet, pd grund
darav undgar reaktionen fran korkortsmyndighetens sida for faktiskt be-
gangna trafikforseelser.

Med avseende 4 polismyndighet dr i 81 § vigtrafikkungorelsen foreskri-
vel att myndigheten, om den finner anledning férekomma till aterkallelse
av korkort, skall gora framstillning harom hos den lidnsstyrelse, som ut-
fardat koérkortet. Utredningen har nirmare undersokt frekvensen av fram-
stillningar jamlikt ndmnda paragraf, som gjorts under ar 1955. Antalet
framstdllningar, tillhopa 317, fordelar sig enligt utredningens iakttagelser
mycket ojimt pa olika polismyndigheter. Sdsom ett anmérkningsvirt exem-
pel har utredningen framhallit att, medan polismyndigheten i Uppsala gjort
40 sddana framstillningar, icke nagon framstillning gjorts av polismyndig-
heten i Stockholm. Overhuvud har utredningen som sin uppfaltning fram-
hallit, att praxis pa omradet varit alltfér restriktiv.

Nykterhetsnamnd ar jamlikt 80 § 3 mom. vigtrafikkungérelsen skyldig
att till korkortsmyndigheten anmaéla, nir koérkortsinnehavare stillts under
overvakning enligt 15 § lagen om nykterhetsvard samt d4 nimnden ingivit
ansokan om att kérkortsinnehavare skall intagas & allmin vardanstalt for
alkoholmissbrukare (i sistnimnda fall dock icke om ansdkningen inges till
samma lansstyrelse som den, vilken utfardat korkortet). Anmélan skall
ocksa goras om nykterhetsnidmnd i annat fall 4&n nu nadmnts finner att ratten
for viss person att inneha koérkort bor omprévas till f6ljd av dennes alkohol-
missbruk. Intill den 1 oktober 1955 hade lagrummet sidan lydelse, att an-
miilan skulle goras bl. a. nir niamnden vidtagit atgird enligt 13 § i den
numera upphivda alkoholistlagen, d. v. s. i samtliga fall d4 nimnden fun-
nit erforderligt att vidtaga hjalpatgiarder i frdga om nagon, som befunnits
hemfallen 4t alkoholmissbruk. — Utredningen har framhallit, att nykter-
hetsndmnderna icke annat &n i férhallandevis mindre omfattning fullgjort
sin ndmnda anmalningsskyldighet. Enligt for utredningen tillgangliga upp-
gifter, vilka dock icke var fullstindiga, skulle under ar 1956 tillhopa 39 744
personer ha blivit foremal f6r nykterhetsvardande atgirder. Enligt nykter-
hetsnimndernas uppgifter skulle antalet anmilningar till linsstyrelsen en-
ligt 80 § vagtrafikkungorelsen samma ar ha uppgatt till 2 135. En kontroll
hos linsstyrelserna hade emellertid visat, att antalet dit inkomna anmal-
ningar utgjorde allenast 333.

Utredningen har vidare behandlat frigan om anmilningsskyldighet for
likare betraffande iakttagna fall av sjukdomstillstand, som medfor fara ur
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trafiksikerhetssynpunkt. Hirvid har framhallits, att friga om inférande av
sddan anmailningsskyldighet vickts redan av 1945 ars trafiksikerhetskom-
mitté (SOU 1948:20) men att vederbérande departementschef (proposition
30/1951) ansett det férenat med vissa olidgenheter att inféra en uttrycklig
foreskrift om skyldighet att géra anmilan och funnit fragan darom béra an-
std till dess erfarenhet vunnits, i vilken omfattning ldkarna komme att fri-
villigt géra anmilningar i nu avsedda fall. Aven andra lagutskottet (utla-
tande 30/1951) anslot sig till denna mening. Med anledning hirav har
medicinalstyrelsen sedermera den 1 november 1953 utfirdat ett cirkulir till
samtliga likare i landet med uppmaning att géra anmilan till férste provin-
sialldkare eller med honom jamstilld forste stadslikare betridffande vissa
uppriknade sjukdoms- och defekttillstand hos personer som innehar eller
kan antagas inneha korkort. Utredningen har ocksad verkstillt en undersok-
ning foér att utréna, i vilken omfattning likarna efterkommit denna uppma-
ning. Enligt denna undersékning har under ar 1955 avgivits tillhopa 475
anmalningar, nimligen av sinnessjuklikare 232, av lasarettslikare, provin-
siallikare, stadslikare eller andra tjinstelikare 238 och av privatpraktise-
rande likare 5. Frekvensen av anmélningar har varit synnerligen ojimn i
olika lin. Salunda faller ca 68 % av anmilningarna pé endast fem korkorts-
myndigheter, medan atskilliga l4n redovisar blott ett fatal anméilningar.

Utredningen har dvervigt atskilliga tinkbara atgirder for att battre sitta
korkortsmyndigheterna i stind att uppspara de trafikfarliga férarna och
vidtaga atgirder for att tillrdttafora dem eller avligsna dem ur trafiken.
Bl. a. har utredningen diskuterat mojligheten att &ligga forare skyldighet
att sjilv till polismyndigheterna anméla intriffade olyckor. Utredningen
har ocksd varit inne pa tanken att alidgga forsikringsbolagen skyldighet
att till korkortsmyndigheterna laimna uppgifter om de anméilningar, som
inkommer rérande trafikskador. Emellertid har utredningen av anférda
skil funnit sig boéra avstad fran att framlagga foérslag i sidan riktning. Ut-
redningen har i stillet rikfat sin uppmirksamhet p4 mojligheten och limp-
ligheten att f4 till stind en béttre rapportering av de polisundersikta olyc-
korna.

Mot en utvidgad underrittelseskyldighet kan, enligt vad utredningen
framhallit, riktas den invindningen, att en kérkortsinnehavare icke bér
belastas av andra olyckor #n sidana, for vilka han démts straffskyldig.
Emellertid har utredningen bland de fall, som ej féranlett atal och dom,
antriffat atskilliga fall, da féraren adagalagt sddan osikerhet, villradighet
eller brist pA mandverskicklighet, att det maste framstd som befogat att
foéretaga en omprévning av hans lamplighet. I andra fall har behovet av
en omprovning accentuerats av att foraren t. ex. befunnit sig i hog alder
eller icke kort bil pa lang tid. Ibland visar omstindigheterna, att det skulle
vara pa sin plats att féranstalta om en nirmare undersokning av férarens
alkoholvanor. I ytterligare andra fall framgar det av polisutredningen, att
foraren erhallit sidana skador, att det maste anses befogat att ge honom
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foreliggande att inkomma med nytt likarintyg. Till undvikande av miss-
uppfattning har utredningen framhallit, att kérkortsmyndigheten givetvis
miste avvakta vederbérande domstols avgérande i fall, di motstridiga upp-
gifter foreligger; nagot foregripande av tveksamma bevisfrigor bor alltsa
icke forekomma. I de manga fall diremot, da de faktiska omstéindigheterna
ar sadana, att de kan tjidna till grund foér bedémande av motorférarens
lamplighet, bor kérkortsmyndigheten kunna goéra detta beddomande 4ven om
lagakraftigande dom dnnu icke foreligger.

Utredningen har darfor till en borjan foreslagit, att i 81 § vigtrafikkun-
gorelsen intages ett stadgande av innehall, att polismyndigheten betraf-
fande samtliga olyckor, som kommer till dess kinnedom och i vilka kor-
kortsinnehavare har del, skall insédnda avskrift av férundersékningsproto-
kollet till kérkortsmyndigheten. Har forundersékningsprotokoll icke blivit
upprittat, skall enligt foérslaget polismyndigheten tillstilla kérkortsmyn-
digheten en redogorelse foér olyckan, sedan hindelseforloppet vid denna
blivit utrett. For att avigabringa en béattre efterlevnad av bestammelsen i
81 § vagtrafikkungorelsen om skyldighet fér polismyndighet i vissa fall att
ingiva framstillning om aterkallelse av korkort har utredningen féreslagit,
att en erinran om stadgandet intages i 33 § vagtrafikférordningen. Vidar=
har foreslagits, att 81 § viagtrafikkungorelsen skall kompletteras med en
exemplifiering av de fall, diar {ramstéllning bér ifrdgakomma. Sidsom exem-
pel har upptagits de fall, di kérkortsinnehavare pi grund av hinsynsléshet
eller spritmissbruk eller pd grund av skada, sjukdom eller av annan an-
ledning icke kan antagas vara liamplig som férare.

Med avseende & underrittelseskyldigheten fér domstolarna har utred-
ningen foreslagit, att denna vidgas atl avse icke blott, sdsom nu, trafikfér-
seelser, fylleri och olovligt tillgrepp av motorfordon, utan dven misshandel
och andra brott, som innefattar vald 4 person. Hirutéver har utredningen
funnit skal att féresld en bestimmelse om skyldighet f6r domstol att lamna
underrittelse dven nir korkortsinnehavare eljest begatt brott under paver-
kan av starka drycker eller under inflytande av sjalslig abnormitet. Betrif-
fande kriminella giarningar i 6vrigt har utredningen foreslagit, att korkorts-
myndigheten skall underrittas, niir den démde férévat brott, varigenom
han ddagalagt sAdan brist pA hiansyn till andra och sidana egenskaper i 6v-
rigt, att hans lamplighet sdsom foérare av korkortspliktigt fordon kan ifraga-
sattas.

Med anledning av att nykterhetsndmndernas underrattelseskyldighet icke
synes ha fullgjorts pa ett tillfredsstillande sitt har utredningen foéreslagit
ett nytt stadgande i 4 § lagen om nykterhetsvidrd av innehall att nykter-
hetsniimnd skall 4gna uppmérksamhet at att personer, som missbrukar alko-
hol, icke upptrader som férare av motordrivet fordon, och att i férekom-
mande fall till vederbérande linsstyrelse gora siddan anméilan, varom sir-
skilt ar stadgat. For att ge kérkortsmyndigheten mdjlighet till viss kontroll
foreslas vidare, att nykterhetsnamnd Aarligen skall till lansstyrelsen lamna
uppgift om det antal personer, som under arcl varit féremdl fér namndens
atgird, hur manga av dessa som varit innehavare av kérkort samt hur manga
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anmilningar som avgivits enligt 80 § 3 mom. vigtrafikkungérelsen och hur
de till sitt antal fordelar sig pa olika korkortsmyndigheter. Stadgandet har
foreslagits fa sin plats i kungérelsen den 25 augusti 1955 med vissa tillimp-
ningsféreskrifter till lagen om nykterhetsvard. Tillika har utredningen fére-
slagit, att Kungl. Maj:t anmodar socialstyrelsen att i skrivelse till nykter-
hetsnimnderna erinra dem om betydelsen av att anmilningsskyldigheten
noggrant fullgoéres.

Med avseende & likarna har utredningen foéreslagit att i likarinstruktio-
nen skall intagas ett stadgande av innehall, att tjanstelikare skall vara skyl-
dig att enligt nirmare anvisningar, som meddelas av medicinalstyrelsen, till
vederborande korkortsmyndighet anmala, d4 han hos person, som innehar
korkort, upptiacker sjukdoms- eller defekttillstdnd, som viisentligt nedsit-
ter vederbérandes férmaga att fora korkortspliktigt fordon.

I anslutning till frdgorna om uppsparande av olimpliga férare har ut-
redningen ocksi behandlat en annan, dirmed sammanhingande fraga, nim-
ligen registreringen av kérkortsinnehaven.

Utredningen har pavisat, att man f. n. icke utan orimligt stort besvir kan
erhalla siker upplysning, huruvida en viss person ir innehavare av kér-
kort eller icke, samt har framhallit det betinkliga i denna sakernas ord-
ning. Den, vilken gripits sasom misstinkt fér brott eller forseelse, kan i
vissa fall undgad korkortsaterkallelse genom att férneka innehav av kér-
kort. Nigon egentlig undersékning, i vilken omfattning underrittelser av
olika slag undandrages koérkortsmyndigheterna pa grund av att férarna
fornekar innehav av kérkort, har icke blivit verkstilld. Utredningen har emel-
lertid som sin uppfattning framhallit att detta sker i ganska stor omfatt-
ning. — Utredningen har ocksa framhallit, att kérkortsmyndigheten vid ut-
tairdande av korkort givetvis boér ha mojlighet att kontrollera, huruvida
sokanden redan har eller haft ett av annan kérkortsmyndighet utfardat kor-
kort. En sddan kontroll ir emellertid f. n. icke praktiskt majlig.

Vidare har utredningen framhallit, att forslag tidigare vid flera tillfillen
framforts om inrdttande av ett for riket gemensamt korkortsregister. Fra-
gan har sidlunda berdrts av 1945 4rs trafiksikerhetskommitté, 1944 ars tra-
fikforfattningssakkunniga och 1949 ars trafiknykterhetsutredning. Nagon at-
gard pa grund av de sdlunda framfoérda forslagen har emellertid hittills ej
kommit till stand.

Enligt utredningens mening kan fragan erhalla en tillfredsstiallande 16s-
ning efter endera av tva linjer, ndmligen antingen genom upprittande av
ett centralt sokregister 6ver kérkortsinnehavarna i landet eller ocksa ge-
nom en markering av kérkortsinnehavet i lansbyriernas tryckande register
for folkbokfoéringen.

Ett centralt register har den ganska betydande oligenheten att vara stort
och svirbemastrat. I praktiken blir det knappast mdjligt att sortera ut re-
gisterkorten for avlidna personer. Intriffade namnférindringar torde icke
komma att inflyta i registret i storre omfattning. En person, som bir ett
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vanligt efternamn, blir ofta mycket svar att aterfinna i registret, och fel-
aktiga uppgifter torde komma att bli vanliga t. ex. av den anledningen, att
registret icke upptager vederbérandes féornamn i samma ordning som den,
vilken tillampas vid forfragningar hos registret.

De olidgenheter, som salunda ar forbundna med ett centralt register, bort-
faller i visentlig man, om man i stillet viljer metoden att markera korkorts-
innehav pa vederborandes tryckplat i folkbokféringen. Hos korkortsmyndig-
heterna fores redan nu tre register éver korkortsinnehavare, ordnade efter
respektive bosittning, namn och fodelsenummer. Detta ger utomordentligt
goda mojligheter att identifiera en person, om vars koérkortsforhéllanden
forfragan gores hos linsstyrelsen. Vad som erfordras darutéver ar blott att
polismyndigheter m. fl. far mojlighet att avgora, till vilken ldnsstyrelse en
forfragan skall stillas, For detta éndamal 4r en markering i det tryckan-
de registret tillriacklig. Aviryck av tryckplatarna finns tillgidngliga hos ha-
radsskrivare och pastorsexpeditioner samt i viss omfattning ocksa hos polis-
myndigheterna, och antalet fall, dd man maste g till sjalva det tryckande
registret, blir darfér begrinsat. En markering av koérkortsinnehavet pé
tryckplatarna gor det vidare mojligt for lansbyrderna att avisera korkorts-
myndigheten, d&4 koérkortsinnehavare avlidit, sa att korkortsregistren ej
behéver tyngas av inaktuella uppgifter. Savil fér den militira organisa-
tionen som for civilforsvaret dr det vidare en betydande vinning, om det
av personplitarna framgar, huruvida en person har korkort eller ej.

Med anledning av vad som salunda anforts har utredningen ansett sig
boéra férorda den metod for registrering, som gar ut pa att kérkortsinneha-
vet markeras pa tryckplatarna for folkbokféringen.

Enligt vad utredningen framhallit, uppstar emellertid vissa svarigheter
nir det giller att i de tryckande registren markera korkortsinnehavet for
det stora antal personer, som redan erhallit kérkort. Det ar icke mojligt
att aligga korkortsmyndigheterna uppgiftsskyldighet i detta hénseende,
eftersom den aktuella kyrkoskrivningsadressen icke framgir av register-
korten. Ej heller ir det en framkomlig vig att lata korkortsinnehavarna
sjilva limna uppgifter i saken t. ex. i samband med mantalsskrivningen,
ty uppgifter, som erhalles pa detta sitt, blir i praktiken knappast si kor-
rekta, att de direkt kan liggas till grund for korkortsregistreringen. Ut-
redningen har stannat fér att de personer, som redan innehar korkort, bor
fa sig alagt att fore en viss tidpunkt uppvisa korkortet pa polisstation samt
att vederbdérande polisman darvid skall forse kortet med stiampel eller sig-
natur, utvisande att si skett. I samband med uppvisandet bér avlimnas en
blankett, upptagande namn, yrke, fodelsetid, kyrkobokforingsort samt kor-
kortets nummer och dagen fér dess utfirdande, och polismannen bér kon-
trollera, att dessa uppgifter stimmer med korkortet. Skyldigheten att upp-
visa korkortet bor férbindas med ett stadgande om att kérkort, som icke
blivit uppvisat fore viss dag, skall vara ogiltigt. Overvigas kan vidare, om
det ¢j vore en praktisk anordning att liinsbyrderna i forvig genom det tryc-
kande registret framstaller brevkort, som tillstiilles alla personer, vilka
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uppnétt minimidldern fér erhallande av korkort, med uppmaning till ve-
derborande att inge kortet till polismyndigheten, direst adressaten ar inne-
havare av korkort och @mnar uppvisa detsamma.

Markeringen pa tryckplaten kan inskriinkas till att dari instansa lans-
bokstaven for korkortsmyndigheten. Markeringen bér sitta kvar dven om
korkortet aterkallas. I regel dr det alltsa tillrickligt med att en enda bokstav
instansas pa pliten, och denna bokstav behdver sedermera icke dndras eller
utpldnas. Endast i de relativt fa fall, di en person efter korkortsaterkal-
lelse erhaller kérkort av annan myndighet samt di han innehar korkort
for motorcykel, utfirdat av en myndighet, och sedermera erhaller korkort
fér bil av annan myndighet, méste linsbokstaven for tvd kérkortsmyndig-
heter instansas pa platen.

Den féreslagna reformen bor enligt utredningens mening férverkligas pa
det sittet, att Kungl. Maj:t anmodar statistiska centralbyrin, vilken ir
chefsmyndighet for folkbokforingen i landet, att vidtaga atgirder for mar-
kering av korkortsinnehavet i linsbyrdernas tryckande register. I anslut-
ning hértill bér utfirdas en kungorelse om skyldighet fér korkortsinne-
havare att uppvisa korkort.

Remissytirandena

Rorande de dlgdrder for uppspdrande av olimpliga férare, som utred-
ningen foreslagit, &r meningarna delade. I flertalet yttranden bestrides vis-
serligen icke, att en bittre rapportering ir onskvird, men i manga fall har
ansetts, att utredningens forslag maste modifieras.

Hovrdtten 6ver Skdne och Blekinge samt linssiyrelsen i Vdsternorrlands
ldn har uttalat, att férslagen medfér mycket arbete utan motsvarande nytta.
Foreningen Sveriges polismistare har betecknat férslagen som verklig-
hetsfrimmande. Féreningen Sveriges stadsdomare har ansett det innebira
en marklig omging att forst pa teoretisk viag konstruera att vissa katego-
rier av motorférare bor betecknas som olampliga och direfter anordna en
stor rapporteringsapparat i stillet for att skdrpa reaktionen mot dem, som
faktiskt sakfillts for ovarsamhet i trafik. Landsfogden i Ostergétlands lin
har férklarat, att resurser saknas for forslagens genomférande, medan
lansstyrelsen i Jonkdpings lin beriknat, att férslagen medfor en tiodubb-
ling av arbetet med korkortsregistret. Aven ldnsstyrelserna i Ostergétlands,
Orebro och Visterbottens lin har betonat, att forslagen ovillkorligen medfér
behov av personaldkningar. Overstdthdllarimbetet och féreningen Sveriges
hdradshévdingar har framhéallit, att forslagen maste betydligt modifieras for
att ej materialet skall bli kérkortsmyndigheterna $vermiktigt, under det att
kungl. automobil klubben ansett, att fridgan om en forbattrad rapportering
bor bli foremal for ytterligare utredning.

Vad speciellt angir den foreslagna rapporleringsskyldigheten fér polis-
myndigheterna har frin manga hall, bl. a. av dtskilliga linsavdelningar av
foreningen Sveriges landsfiskaler, framhallits, att det foreslagna rapporte-
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ringssystemet ar otympligt och arbetskravande. P4 nagra hall, bl. a. av ldins-
styrelsen i Hallands lin, har ansetts att rapporteringen blir blott av ringa
nytta, eftersom bevisfragan i allménhet icke ar sa klar, att ingripande kan
ske, innan dom i saken foreligger. Poliskammaren i Vdsterds har uttalat, att
polispersonalen, om férslagen genomféres, i viss omfattning méste dragas
fran trafikovervakningen for att i stillet dgna sig &t rapportskriveri och
pappersexercis. Landsfogdarna i Malmohus och Skaraborgs lin har ansett,
att polismyndigheterna maste fi vissa méjligheter att gallra det material,
som skall insidndas till linsstyrelsen. Vidare har ldnsstyrelsen i Jonkiopings
ldn och landsfogden i Malmohus lin som en idnkbar 16sning foreslagit, att
uppgifter i regel icke skall limnas i form av fullstandig rapport utan avfat-
tas pa en kort blankett.

I fraga om den foreslagna uppgiftsskyldigheten for domstol har dverstdi-
hdllardmbetet uttalat den uppfattningen, att koérkortsmyndigheten icke
behover fa del av alla fall av valdsbrott m. m. men att stérre skl foreligger
att foreskriva uppgiftsskyldighet i fraga om brott, som blivit begdngna un-
der inflytande av sjalslig abnormitet eller starka drycker. Hovrdtien éver
Skdne och Blekinge har — med hinsyn till den foreslagna rapporteringsskyl-
digheten f6r polismyndighet —— ansett att domstol i férekommande fall bor
till kérkortsmyndigheten &versinda dven siddan dom, varigenom vederbo-
rande frikdnts frdn ansvar.

Med avseende & nykterhetsndmndernas anmalningsskyldighet har social-
styrelsen forklarat sig intet ha att erinra mot det féreslagna tillagget till 4 §
lagen om nykterhetsvard. Diaremot har styrelsen ansett det domt att miss-
lyckas att soka framtvinga ett battre fullgérande av anmailningsplikten ge-
nom alaggande att lamna statistiska uppgifier samnt har i slallet rekommen-
derat en intimare kontakt mellan nykterhetsnimnderna samt linsnykter-
hetsnimnderna och styrelsen. Aven ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn har an-
sett fragan niarmast vara en uppgift fér linsnykterhetsnamnderna. Ldnssty-
relsen i Kristianstads lin har betecknat férslagen som krangliga och ineffek-
tiva. A andra sidan har ldnstrafiksdikerhetskommittén fér Hallands lin ut-
tryckligen forklarat sig anse forslagens genomférande som viktigt.

Forslaget om rapporteringsskyldighet for likare har avstyrkts av medi-
cinalstyrelsen (utom en reservant), som forklarat sig i stiallet &mna revidera
nu gillande cirkuldar om frivillig rapportering i dndamal att goéra denna
mera effektiv. Aven Sveriges likarférbund och Sveriges likares automobil-
klubb har avstyrkt forslaget sdsom dgnat att rubba det fortroendefulla for-
hallandet mellan patient och lakare. I allt fall bor skyldigheten, om en sddan
infores, enligt den av sammanslutningarna uttalade meningen ej begriansas
att gilla enbart tjinsteldkare. Uppfattningen, att rapporteringsskyldighet 1
allt fall icke bér inféras endast for tjinstelakare, delas av hl. a. overstadt-
hdallardmbeltet. Avstyrkande yttranden har vidare avgivils av bl. a. statens
trafiksdkerhetsrdd, landsfogden i Ostergotlands lin, fiorste provinsiallika-
ren i Kronobergs ldn samt Sveriges kvinnliga bilkdrers riksférbund. — Na-
tionalforeningen fér trafiksdilkerhetens frimjande har ansett atlt hesltammel-
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ser i dmnet icke bér inforas utan ytterligare utredning av behovet och be-
stimmelsernas limpliga utformning. — A andra sidan har férslaget livligt
tillstyrkts av bl. a. statspoliskommissarien i Vixjé, vilken Aberopat, att
man ibland vid trafikkontroll kan patraffa forare med t. ex. uppenbart otill-
riacklig synskirpa. Forste provinsiallikarna i Gotlands och Visterbottens
ldn har — trots uttalade principiella betinkligheter — anslutit sig till for-
slaget. Den sistnamnde dvensom Iinsstyrelsen i Jimtlands lin har dock
hirvid yrkat pa nirmare klarliggande av vissa punkter i forslaget, speciellt
vad som forstds med beteckningen »tjinstelikare».

Forslaget om registrering av kérkortsinnehaven har tillstyrkts i praktiskt
taget alla yttranden. Endast i nagot enstaka fall har den meningen uttalats,
att ett centralt sékregister vore att foredraga.

En fraga, som berorts i atskilliga yttranden, giller kostnaderna for re-
gistreringen. Socialstyrelsen har beklagat, att utredningen icke verkstallt
nagon kostnadsberikning. Chefen for uppbérdssektionen vid linsstyrelsen i
Stockholms Ilin har framhallit, att atgirden sikerligen medfoér behov av
personalokning inom sektionen. Ldnsstyrelsen i Giteborgs och Bohus lin,
som latit verkstiilla en berikning av arbetskraftsbehovet for iordningstil-
lande och utséindande av de foreslagna brevkorten samt fér registreringens
utférande i dvrigt, har kommit till det resultatet, att atgirden vid denna
linsstyrelse krdver omkring 20 000 arbetstimmar. Statens organisations-
namnd har bestimt avstyrkt forslaget att lata utsinda brevkort till samtliga
dem, som uppnatt stadgad minimialder fér kérkort, under motivering, att
atgirden skulle 4&samka det allminna betydande kostnader utan motsvaran-
de nytta samt att syftet kan nas pa andra vigar, t. ex, genom upplysningar
i dagspress och radio.

Vad betriffar detaljerna i forslaget i 6vrigt har mantalsdirektéren i Stock-
holm framhillit, att nagot avtryckskortregister ej féres i Stockholm men
att dirstades i stiillet fores ett tryckande adresskortregister. Utrymmet pa
adressplatarna dr synnerligen begriinsat, men méjligen skulle uppgift om
korkorten kunna inpriglas pa den plats som nu upptages av vissa uppgif-
ter rorande smittkoppympning, vilka blott 4r aktuella fér vissa dldersgrup-
per under 16 r. Det ar emellertid uteslutet att fa plats med mer dn en bok-
stav, varfor linsbokstiverna AC och BD vid registreringen méste ersittas
med t. ex. bokstiverna A och O. Statens organisationsndmnd har ocksa fram-
hallit, att blott en markering bor géras, avseende den myndighet som se-
nast utfirdat koérkort for vederborande, och att denna myndighet undan-
tagslést kan vid behov lamna uppgift om tidigare kérkortsinnehav. — A&
andra sidan har statens kriminaltekniska anstalt som ett énskemal utta-
lat, att registrering sker icke blott av korkort utan dven av avslagna ansoék-
ningar om erhallande av kérkort.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen samt féreningen Sveriges polismdstare
har ansett att registreringen borde kunna genomféras pa ett enklare sitt
an genom uppvisande av samtliga gillande koérkort. Diremot har i flera
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andra yttranden, bl. a. av statspolisintendenien, framhallits som synnerli-
gen onskvirt att man pa detta sitt fir en inventering av samtliga korkort
som #r i bruk. Fran samma hall har framhallits sasom onskvirt, att man
foére registreringen upprittar sparrlistor 6ver sidana korkort som aterkallats
men ej aterliamnats i Andamal att hindra att sadant korkort blir forsett med
stampel och anteckning, som ger sken av att korkortet ar giltigt.

Departementschefen

Vad till en borjan angir utredningens forslag till digdrder for att upp-
spdra oldmpliga forare vill jag hinvisa till vad jag forut anfért om att moj-
ligheterna till en forhandsprovning av de korkortssékandes lamplighet ar
mycket begrinsade. Huruvida en viss person ar limplig sdsom motorfo-
rare eller icke visar sig ofta forst da han upptrider pa egen hand i trafiken.
Som komplement till den noggrannare korkortsprévning, vilken jag for-
ordat, bor darfoér ocksa inféras bestimmelser med andamaél att gora kor-
kortsmyndigheten uppmirksam pa hindelser och omstindigheter, som var
for sig eller i forening kan leda till att korkortsfragan upptages till férnyad
provning.

Nuvarande bestimmelser om skyldighet for olika myndigheter att limna
korkortsmyndigheten underrittelser om koérkortsinnehavares foérhallanden
ar, sasom utredningen framhallit, icke tillfredsstallande i alla avseenden.
Skil foreligger darfor att utvidga och komplettera dem. A andra sidan fér rap-
portskyldigheten icke utstriackas si langt, att systemet blir alltfor svarbe-
mistrat eller leder till kostnader, som ej star i skaligt forhallande till nyttan.

Utredningens forslag, att samtliga polisrapporter angaende vigtrafikolyc-
kor, dven sadana av bagatellartad beskaffenhet, skall tillstéllas korkorts-
myndigheten, synes mig ga vil langt. Huvudparten av det material, som sa-
lunda skulle inkomma till kérkortsmyndigheten, torde sakerligen komma
att visa sig ganska betydelselost ur koérkortssynpunkt. Arbetet med att ge-
nomga och sovra materialet skulle hos vissa kdérkortsmyndigheter bli bety-
dande. Vad utredningen syftar till dr i forsta hand blott att fa alla polisan-
milda olyckor registrerade hos kérkortsmyndigheten och pa sé sitt f& fram,
vilka forare som rent statistiskt sett dr mest belastade med olyckor. For
detta indamal ricker det med att myndigheten far en kortfattad uppgift om
forarens namn och numret pa hans koérkort, tidpunkten och platsen for
olyckan samt dess art (kollision mellan fordon, pakérning av giende etc.).
Endast i de fall, d4 nagon atgird fran myndighetens sida overviges, t. ex.
pa grund av att en forare enligt registret ar belastad med ctt flertal sidana
anmiilningar, erfordras tillgdng till nirmare uppgifter, vilka d& lampligen
kan erhillas genom att myndigheten infordrar fullstindiga handlingar fran
polismyndigheten. Med ett dylikt system torde det vara mojligt att forverk-
liga utredningens intentioner utan att alltfér mycket 6ka arbetsbérdan hos
polismyndigheterna och korkortsmyndigheterna.

Jag férordar, i anslutning till det nu anférda, att i 81 § vigtrafikkungo-
relsen upplages en bestimmelse om skyldighet for polismyndighet att med-

6 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 1 saml. Nr 69
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dela underrittelse till korkortsmyndighet angaende samtliga vigtrafikolyc-
kor, i vilka innehavare av korkort pa nagot sitt haft del. For dylik un-
derrittelse torde, atminstone t. v., i allmianhet kunna anviandas den blan-
kett, som foreskrivits f6r meddelande av statistiska uppgifter angdende vig-
trafikolyckor, Hinder boér dock ej méta fér polismyndigheten att, om sa
befinnes lampligt, i stillet 6versinda férundersokningsprotokoll eller polis-
rapport angéende olyckan.

Forslaget att i 81 § viagtrafikkungoérelsen upptaga en sidrskild bestim-
melse om skyldighet for polismyndighet att till kérkortsmyndigheten an-
mila, om koérkortsinnehavare befinnes hemfallen 4t spritmissbruk eller om
eljest nagot forhallande féreligger som kan leda till att han icke bor vara
betrodd med kérkort, anser jag lampligt. Jag bitrider ocksi forslaget om att
i 33 § vigtrafikférordningen upptaga en erinran om polismyndighets skyl-
dighet i vissa fall att gora framstillning om aterkallelse av korkort. Vissa
mindre jimkningar torde dock bora vidtagas i utredningens férslag.

Vad utredningen foreslagit om vidgad underrittelseskyldighet fér dom-
stol kan jag i huvudsak bitrida. Den torde bora begriansas till sidana gro-
va brott, som adagaligger olamplighet att féra motorfordon.

Vad betriffar den foreslagna skyldigheten for nykterhetsndmnd att arli-
gen avlamna statistiska uppgifter till ldnsstyrelsen om antalet personer,
som varit foremdl for nimndens atgird m. m., skulle dess fullgérande stilla
sig ganska betungande. Atskilliga omstindigheter, bl. a. arbetsbelastningen
hos ldnsstyrelserna, gor dessutom att man kan tvivla pa att dessa fér sin
del kan effektivt handha den uppsikt, som forslaget asyftar. Eftersom nyk-
terhetsnimnderna genom utredningen och de av socialstyrelsen verkstillda
forfrdgningarna nu blivit uppmirksamgjorda pa sin ifrdgavarande skyldig-
het, torde man kunna forvinta, att skyldigheten i fortsittningen kommer
att fullgéras battre dn hittills. Jag anser darfér overvigande skil tala for
att ndgon ytterligare uppgiftsskyldighet fér nykterhetsnimnd &atminstone
t. v. ej infores. Ej heller den av utredningen féreslagna dndringen i 4 § lagen
om nykterhetsvard synes numera, sedan nidmnderna blivit uppmirksam-
gjorda pé sin uppgiftsskyldighet, ha niagon storre uppgift att fylla.

Vad slutligen angér den féreslagna uppgiftsskyldigheten for vissa likare
moéter denna, pa sitt framhallits i flera av yttrandena, riitt stora betinklig-
heter. Betriffande den mahinda viktigaste gruppen, nimligen de psykiskt
sjuka, torde nuvarande system fungera i stort sett tillfredsstillande. Vad
angér ovriga sjukdomstillstind torde ingripanden frin kérkortsmyndighe-
tens sida av flera skil bora begrinsas till mera patagliga fall, huvudsakli-
gen sddana dir man vet eller kan antaga att vederbérande fér motorfordon,
trots att han far anses mindre lamplig hartill. Vid sadant férhallande och da
medicinalstyrelsen forklarat sig dmna vidtaga atgirder for att fa en utvid-
gad rapportering till stind i annan ordning, anser jag att utredningens for-
slag icke bér forverkligas, innan ytterligare erfarenheter foreligger av vad
som kan uppnas utan foérfattningsbestimmelser.
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Det har sedan lange statt klart, att det nuvarande systemet for registre-
ring av kérkort icke ir tillfredsstillande och att en reform forr eller senare
blir ofrankomlig. Ett minimikrav pa registreringen ir att man utan alltfor
stor omgang skall kunna utréna, om en viss person har kérkort och av vilken
linsstyrelse detta utfiirdats. Ur militar synpunkt och civilférsvarssynpunkt
ar det darjimte 6nskvirt, att man ur registret kan fi fram uppgifter, vilka
personer i en viss ort, av en viss alderskategori etc., som har korkort.

En teoretiskt tinkbar metod att ordna registreringen ar givelvis att upp-
ritta ett centralt register éver alla korkortsinnehavare. Med hinsyn till den
omfattning, som ett centralt register maste fa, och den administrativa appa-
rat, som skulle erfordras fér dess handhavande, dr denna tanke emellertid
knappast realistisk i nuvarande lage.

Utredningens forslag att anteckna korkortsinnehaven i linsstyrelsernas
tryckande folkbokforingsregister synes visa pd en mera framkomlig vag.
Visserligen nar man icke alla de fordelar, som ett centralt register skulle
innebiira, men forslaget synes dgnat att med en mattlig insats av personal
och fér rimlig kostnad ge ett resultat, med vilket man skiligen borde kunna
atnojas.

En brist i forslaget dr emellertid, att nagon kostnadsberikning ej verk-
stillts, Vidare ma framhallas, att frigan om vissa omliggningar i folkbok-
féringen pa sistone blivit alltmera aktuell och att det med hidnsyn hartill
bér undersdkas, huruvida en registrering av korkort lampligen bér komma
till stand foére en dylik omliggning eller samordnas med denna. Eftersom
arbetet 4 linsbyraerna icke ar jamnt fordelat pa olika ar eller pA &rets ma-
nader, ar det dessutom virt att underséka, vilka atgarder som kan vidtagas
for att fa registreringsarbetet forlagt till en limplig tidpunkt. Om registre-
ringen, sdsom troligt 4r, bér kombineras med en allmin skyldighet f6r kor-
kortsinnehavarna att forete kérkorten for avstimpling, kan det m&hinda
dvervigas, om uppvisandet skall ske for polismyndighet, sisom utredningen
foreslagit, eller om det med stoérre fordel kan forliggas t. ex. till postan-
stalterna.

Av nu nimnda skil kan utredningens férslag icke férverkligas utan vissa
niarmare undersokningar betriffande forutsidttningarna for registreringens
genomforande. Det ir mojligt, att forslaget diarvid bor jimkas eller rentav att
en annan registreringsmetod befinnes lampligare. Jag dmnar féranstalta om
att en sadan unders6kning kommer till stdnd.

Sedan resultatet av nimnda undersokning foéreligger, torde forslaget bora
upptagas till féornyad prévning.

Aterkallelse av korkort m, m.

Utredningen

Det storsta avsniltet i betiinkandet har dgnats fragan om reaktionen i kor-
kortshinseende mot motorfdrare, som visat sig icke vara fullt limpliga.

For kinnedom om nuvarande bestimmelser i dessa imnen har utred-
ningen hiinvisat till 33--35 §§ végtralikfoérordningen, vilka innehaller bl. a,
féljande.
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Betraffande dterkallelse av Eérkort ar foreskrivet, att sddan skall 4ga rum,
da nagot av foljande forhallanden foreligger, namligen om féraren gjort sig
skyldig till brott mot 1 § andra stycket eller 4 § lagen om straff for vissa
trafikbrott (grov oaktsamhet, rattfylleri m. m.), om féraren eljest vid fird
med motordrivet fordon i nagot for trafiksikerheten visentligt héinseende
grovt asidosatt honom sasom férare aliggande forpliktelser, om féraren ge-
nom upprepade trafikférseelser i1 visentlig man visat bristande vilja eller
formaga att riitta sig efter trafikreglerna samt om féraren med hinsyn till
onyktert levnadssiitt eller personliga férhallanden i 6vrigt icke bor betros
med att innehava korkort. Aterkallelse av korkort pa grund av straffbelagd
forseelse far icke fdga rum, forrdn fragan om straffet blivit avgjord genom
lagakraftiagande dom, savida ej linsstyrelsen finner uppenbart att foéraren
ar olamplig att féra korkortspliktigt fordon. Vid prévning av fridgor om
aterkallelse far i allmédnhet avseende ej fistas vid forseelse, som begatts mer
in tva ar fore den forseelse, som ger anledning till att kérkortsfragan upp-
tages till prévning. Vid aterkallelse skall bestimmas viss minsta tid, fore
vars utgang foraren ej kan erhalla koérkort. I allménhet skall tiden utgéra
minst tre manader och hogst tva ar, men for vissa fall dr bestimmelserna
strdngare. Lingsta tiden ar fem ar. Korkort skall ocksa aterkallas, om fora-
res forutsidttningar for ritt att innehava korkort genom sjukdom ete. blivit
visentligen minskade.

Trots ordalydelsen av de nu refererade bestdmmelserna ar korkortsindrag-
ning icke alltid obligatorisk i samtliga dir angivna fall. I flertalet fall kan
lansstyrelsen, om det kan antagas att vederborande later sig ritta utan att
korkortet aterkallas, i stdllet meddela honom warning.

Under vissa omstindigheter skall, i avbidan pa vidare éitgarder, omhdn-
dertagande av kérkort ske genom polismyndighetens férsorg. Befogenhet
hirtill dger i Stockholm vederbdérande poliskommissarie samt i 6vriga orter
polismyndigheten (d. v. s. poliskammaren, diar sddan finnes, och eljest polis-
chefen i orten). Omhéindertagande skall dga rum om férare vid fird med
motordrivet fordon &dagalagt grov vérdsléshet eller visat uppenbar likgil-
tighet f6r andra méinniskors liv eller egendom eller varit synbarligen beru-
sad av starka drycker eller annat &mne eller till f6ljd av sjukdom e. d.
uppenbarligen foérlorat férmégan att fora korkortspliktigt fordon. Omhén-
dertagande skall ocksa ske, om nigon misstinkes for onykterhet vid foran-
de av motorfordon och vid verkstilld blodundersékning befinnes ha haft en
alkoholkoncentration i blodet av 0,5 promille eller diarutéver, dock med
vissa undantag foér det fall, att alkoholkoncentrationen icke uppgatt till 0,8
promille.

Interimistisk dterkallelse av kdrkort skall, i avvaktan pa slutligt beslut om
aterkallelse, dga rum da fraga uppstatt om aterkallelse och sddana omstindig-
heter foreligger, att f6raren uppenbarligen maste anses olimplig att fora kor-
kortspliktigt fordon. Da korkort omhéindertagits av polismyndighet, skall lans-
styrelsen skyndsamt uppiaga frigan om interimistisk aterkallelse till prov-
ning. Har omhéndertagandet foranletts av att vederbérande foért motorfordon
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med en alkoholkoncentration i blodet av 0,8 promille eller diréver, skall in-
terimistisk aterkallelse alltid 4ga rum,

Hirjamte ir detaljbestimmelser givna angiende forfarandet vid medde-
landet av beslut av olika slag, angdende utfirdande av nytt korkort etc.

I betinkandet har till en bérjan limnats en historik 6ver tillkomsten av
de nuvarande bestimmelserna. Utredningen har i detta sammanhang sar-
skilt framhallit ett av vederborande departementschef i propositionen nr
30/1951 gjort uttalande, att vid bedémande av de personliga forhallandenas
betydelse for kérkortsfrigans avgdrande liknande principer borde tillimpas
i fraga om Aterkallelse som betriffande utfardande av korkort och att ater-
kallelse borde folja, di en forare i friga om sagda forhallanden i mera av-
sevird mén funnes brista i vad som forutsattes vid korkortets utfardande.
Utredningen har redan inledningsvis ansett sig kunna konstatera, att detta
uttalande icke lant till efterfoljd och att en korkortshavare f. n. kan genom
svara felhandlingar i trafiken ge patagliga bevis for sin okunnighet och
oférmaga att sikert framféra fordon i trafiken utan att man fran korkorts-
myndigheternas sida pafordrar omprovning av hans férméga i dessa hénse-
enden.

Vad forst angar kravet pa skotsamhet i nykterhetsavseende har utred-
ningen aberopat en undersokning rérande korkortsmyndigheternas praxis,
som verkstillts av justiticombudsmannen och finnes redovisad i dennes am-
betsberittelse for ar 1955. Av redogorelsen framgar bl. a. att det av landets
25 korkortsmyndigheter endast ar 3 som redan efter en fylleriforseelse
aterkallar vederborandes korkort. Forutsidttning harfor édr dock adven hos
dessa korkortsmyndigheter den, att féraren dven pa annat satt givit an-
ledning till anmirkning i nykterhetsavseende. Innehallet i justitieombuds-
mannens undersokning har i stort sett bestyrkts av utredningens egna for-
fragningar. Enligt utredningens mening ar det anméarkningsvart att —
medan hinder anses méta for erhillande av lamplighetsintyg for koérkort
under ett ar efter en begéngen fylleriférseelse — en fylleriférseelse i regel
icke foranleder aterkallelse av korkort eller ens en niarmare undersékning av
forarens nykterhetsférhéllanden.

Betriffande de krav, som forfattningen uppstiller pa vederbérandes lev-
nadssitt och personliga férhallanden i 6vrigt, har utredningen framhallit att
antalet fall da korkort aterkallats till £61jd av betankligheter i sddant hiinse-
ende ar obetydligt.

Sasom anmirkningsviirt har utredningen ocksi betecknat att aterkallelse
endast i ringa omfattning skett pd den grund, att vederbérande gjort sig
skyldig till upprepade forseelser, som i visentlig man visat bristande vilja
eller formaga hos foraren att ritta sig efter trafikreglerna. Denna grund for
aterkallelse ir enligt utredningens mening i hogre grad in nigon annan ater-
kallelsegrund iignad att astadkomma en utgallring av olycksfaglarna i lrafi-
ken.

Antlalet Alerkallelser till f6ljd av alder, sjukdom, skada e. d., vilket ar
1955 uppgick till 741, har utredningen betecknat som mycket lagt. Att bland
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den stora mingden av kérkortsinnehavare endast detta antal skulle ha fér-
lorat sin fysiska eller psykiska formaga att féra motorfordon kan enligt ut-
redningen icke motsvara verkliga forhallandet.

Utredningen har vidare sokt att klargdéra verkningarna av den bestim-
melse i 33 § 1 mom. andra stycket vigtrafikforordningen, som siger att ater-
kallelse av kérkort pa grund av straffbelagd forseelse i princip icke far diga
rum forrdn fragan om straff for forseelsen blivit avgjord genom lagakraft-
agande dom, och har bl. a. hanvisat till ett speciellt fall, da reaktionen i kor-
kortshinseende till foljd av denna bestimmelse kommit att dra avsevirt ut
pa tiden. Utredningen har verkstillt en undersokning, avseende trafikolyekor
som intriffat under tiden den 1-—15 september 1954, rérande den tid som
forflutit mellan olyckan samt atalsbeslutet och domen, Av det sammanlagda
antalet fall —— 812 — Ajtalades 3,4 % under september, 15,7 % under okto-
ber, 18,8 % under november och 19,7 % under december 1954. Cirka 25 %
av olyckorna atalades férst sedan 6 manader eller mera forflutit fran olyc-
kan. Cirka 2 9% Aatalades forst efter ett ar eller mera. 1 juni 1956 hade 805 av
olyckorna foranlett dom i underriitt. Av dessa hade 33 blivit féremal for
provning i hégre ratt, och i 63 % av de fall, da sa skett, blev saken icke slut-
ligt avgjord, forrin ett ar eller mera forflutit efter olyckan, — Utredningen
har ocksa aberopat en av justitiedepartementet i oktober 1956 publicerad
undersdkning av processtiden i brottmal. Av denna framgar, att den genom-
snittliga processtiden i domsagorna ir 193,4 dagar, varav kommer pa for-
undersokningen 132,7 dagar och pa domstolens handlaggning 60,7 dagar.
I radhusritterna ar den genomsnittliga processtiden 225,2 dagar, varay pa
férundersokningen faller 137,8 dagar och pa domstolens handlaggning be-
I6per 87,4 dagar.

Hirefter har utredningen understkt praxis vid omhindertagande av kor-
kort. Med utgdngspunkt fran vissa relaterade fall och inforskaffade statistis-
ka uppgifter har utredningen ansett sig kunna konstatera en péfallande stor
aterhallsamhet, nir det giller att omhiindertaga kérkort pa grund av alt fo-
raren beddmes ha visat grov vardsloshet eller uppenbar likgiltighet for andra
ménniskors liv eller egendom. Sddant omhindertagande skedde ar 1955 blott
i 88 fall. Vidare har framhallits, att férfattningens ordalag icke medger om-
héndertagande av spritpaverkad forares korkort med mindre denne foreter
en sd hog grad av spritpaverkan, att han, darest han antriffats pa allmin
plats, skulle kunnat omhéndertagas fér fylleri. Inalles forekom ar 1955 inom
riket 286 fall av omhindertagande pa sist omférmilda grund. Omhinder-
tagande av korkort pa grund av att féraren genom sjukdom e. d. forlorat for-
mégan att féra korkortspliktigt fordon férekom samma ar i 27 fall. De flesta
omhiindertagandena —- till antalet 2838 under ar 1955 — har skett pi
grund av den sirskilda bestimmelsen om alkoholkoncentrationen i blodet.

Av interimistiska aterkallelser har enligt ufredningen det alldeles over-
vagande antalet aktualiserats av meddelanden fran polismyndighet om kor-
korts omhindertagande. Andra interimistiska aterkallelser férekom under
ar 1955 i hela riket endast till ett antal av 274. Antalet har visat sig variera
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starkt mellan olika koérkortsmyndigheter. En reflexion, som utredningen
gjort i samband med genomgang av det statistiska materialet, dr den att en
forare endast sillan berévas sitt korkort i omedelbar anslutning till den
hiindelse, som viickt misstanke om hans olimplighet. Bortsett fran fall av
omhiéndertagande pa grund av rattfylleri beslutas interimistisk aterkallelse
vanligen icke férran korkortsmyndigheten erhallit avskrift av underrittens
dom, och den interimistiska aterkallelsen kommer alltsa i allméanhet blott
att innebdra att man icke dréjer med aterkallelsen till dess domen vunnit
laga kraft.

Vad betraffar aterkallelsetiden har utredningen framhallit, att den som
fatt sitt korkort aterkallat for tid uppgiende till hogst elt ar ager dérefter
anséka om att fa sitt korkort tillhaka, men att hans ansdkan i ovriga fall
skall avse utfirdande av nytt korkort. Ligger aterkallelsetiden mellan 6 och
12 manader, skall vid ansokningen fogas likarintyg och nykterhetsintyg (men
daremot icke kompelensbevis). Ar aterkallelsetiden kortare, behdver ansdokan
icke vara atfoljd av vare sig ldkarintyg, nykterhetsintyg eller annan hand-
ling. Linsstyrelsen #dger dock alltid ratt att infordra samtliga de handling-
ar, som skall atfélja ansékan om nytt korkort. — Utredningen har genom-
galt ett antal fall av aterkallelse, himtade ur regeringsrittens praxis. Har-
vid har befunnits bl. a., att aterkallelsetiden i fall av vardsloshet i trafik
ligger mellan 4 manader och 2 ar samt att den normala aterkallelsetiden ar
4 manader. I fraga om denna slora grupp av terkallelser giller darfor, att
kérkortet efter aterkallelsetidens slut aterldmnas till vederbrande utan né-
gon som helst provning av hans lamplighet som motorférare. S. K. smitning
bedmes diremot relativt strangt och har — i férening med véardsloshet i tra-
fik — foranlett aterkallelse pa 1—2 ar. Grov vardsldshet har lett till ater-
Kkallelse i ett fall pa 9 méanader och i ett annat fall pa 1 ar. Vid rattfylleri 4r
den normala aterkallelsetiden i okomplicerade fall 10 manader. Andra tra-
fikforseelser an de nu nimnda leder i allminhet blott till kortvarig atlerkal-
lelse (3—6 méanader). Utredningen har blott patraffat ett fall, da aterkallel-
se till f61jd av misskotsamhet i nykterhetsavseende bestamts till langre tid
an 5 manader, vilket innebir, att vederbérande i dylika fall icke ens behover
forete nykterhetsintyg for att aterfa korkortet. Dar aterkallelse skett pa
grund av betinkligheter avseende sokandens personliga férhallanden i all-
minhet, har emellertid aterkallelsetiden i regel gjorts forhallandevis lang.
— Utredningen har ocksa genom forfragningar undersOkt, i vilken om-
fattning kérkortsmyndigheterna begagnat sin ritt att infordra ytterligare
handlingar utéver dem, som obligatoriskt skall bifogas ansdkan om aterfa-
ende av kérkort saml har konstaterat, att si sker endast i undantagsfall.

Utredningen har vidare gjort en sammanstillning av de bestdmmelser,
som i motsvarande hiinseende giller i vissa andra linder, bl. a. vissa av Ame-
rikas foventa staler.

Efter en sammanfattning av de sadlunda sammanstillda understknings-
resultaten har utredningen ivergatt till att diskutera fragan, huruvida kor-
kortsreaktionen huvudsakligen bor ha karaktir av straffpafoljd eller av
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skyddsatgird. Harvid har framhallits, att korkortsmyndigheterna f. un. i
stor omfattning binder sina ingripanden vid vissa schabloner, si att atgar-
derna mot felande korkortsinnehavare i allt visentligt blir beroende pa det
straff, som vederbérande domstol 4démer vederbérande. Detta kan enligt
utredningens mening icke vara riktigt. Utredningen har foér att visa detta
redogjort for vissa fall, di domstolarnas bedomning enligt dess uppfattning
varit allt{ér mild. Bortsett hirifrdn har utredningen funnit att kérkortsmyn-
dighetens uppgift 4r en annan &n domstolens, nimligen att konstatera, om
foraren ddagalagt sddan grad av olamplighet, att ett ingripande ar pakallat
ur trafiksikerhetssynpunkt. Bl. a. kan polisens utredningar om trafikolyckor
ej sallan uppenbara omstindigheter, som icke har nigon stérre betydelse i
ansvarsfrigan men som madste vara av vasentlig betydelse for korkortsmyn-
dighetens bedémning av férarens limplighet, t. ex. att féraren befinner sigi
hég dlder, att han icke kért bil pa linge, att han skadats eller lider av sjuk-
dom ete. Ibland kan det ocksa férhalla sig sé, att domstol utmiter ett hogt
straff t. ex. med hinsyn till svarighetsgraden av sjalva olyckan och att en
motsvarande reaklion i kérkortshinseende icke kan anses pikallad. Vidare
géller att en person givetvis icke kan straffas med mindre han funnits jver-
tygad om brottslig girning, medan diremot, da det giller att overviga fra-
gan, huruvida en person bor bibehallas vid riitten att utéva ett sidant sir-
skilt tillstdnd, som kérkort innebir, delvis andra synpunkter gér sig gillan-
de. Utredningen har dirfér hivdat, att det, om man verkligen vill pa ett ef-
fektivt sitt skilja ut de olampliga férarna ur trafiken, ar ovillkorligen néd-
vandigt att utforma kérkortsreaktionen sdsom ett rent samhéllsskydd mot
de forare, vilka representerar en mera pataglig fara fér andra manniskors
sikerhet till liv och egendom. Fér att fylla detta syfte bor korkortsreglerna
i vasentliga hinseenden fi ett #ndrat innehall.

Bland de konkreta férslag, som utredningen kommit fram till, m4a forst
niamnas att utredningen foreslar en grundliggande regel om skyldighet for
kérkortsmyndigheten att upptaga till omprévning frigan om férares lamp-
lighet, si snart féreliggande upplysningar ger anledning till antagande att
han icke uppfyller de krav pa hinsyn och ansvar, de fordringar pa palitlig-
het i nykterhetshinseende och de $vriga forutsittningar, som uppstilits for
erhallande av korkort. Nagon uttémmande redogérelse for vilka upplysning-
ar, som ér av beskaffenhet att ge anledning till antagande att en forare bris-
ter i kraven for erhallande av kérkort, har utredningen icke ansett mdjligt
att limna, utan denna fraga bér enligt utredningen fa avgéras med hinsyn till
omstindigheterna i varje sirskilt fall. Emellertid har utredningen understru-
kit nédvindigheten av att man agnar sirskild uppmirksamhet at spritmiss-
brukare och personer, vilka i sin allminna livsforing visar prov pa bristande
ansvar och hinsyn. Utredningen har gjort en upprikning av vissa fall, da
ett omprovningsférfarande enligt dess uppfatining bor inledas. Bl. a. har
namnts fall av brottslig girning av mera kvalificerat slag, sdsom ran, vald-
lédkt, misshandel eller annan valdsgirning som visar stor rahet eller aggres-
sivitet hos forévaren, brottsliga garningar som begitts i spritpaverkat till-
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stand, fall d4 nykterhetsnimnder eller likare gér anmilan om spritmiss-
bruk, sjukdom eller skada, samt medverkan i trafikolyckor.

Om inkomna upplysningar icke ger mdjlighet att med sikerhet bedéma fo-
rarens limplighet, bér kérkortsmyndigheten kunna féranstalta om komplet-
terande utredning. Utredningen har dirfor framlagt forslag till en bestim-
melse av innehall att korkortsmyndigheten som ett led i omprévningen
skall ha ratt att féranstalta om den undersékning rérande kérkortsinnehava-
rens forutsiattningar sisom motorforare, vilken kan anses pakallad. Enligt
vad utredningen framhallit foreligger sddan ritt i viss omfattning redan nu
enligt 33 § 2 mom. vagtrafikférordningen. Bestdmmelsen i friga gar emeller-
tid blott ut pa att korkortsmyndigheten kan foreligga forare att inkomma
med nytt likarintyg. Utredningen har foreslagit att denna ratt skall utstrac-
kas att gilla dven lamplighetsintyg och kompetensbevis. Enligt forslaget
skall kérkortsmyndighetens beslut att 1ta foraren undergi omprévning icke
kunna 6verklagas.

Utredningen har vidare ansett, att den nuvarande regeln om att avseende
icke far fiastas vid forseelse, som ligger mer adn tvd ar tillbaka i tiden, &r
ett hinder for en fornuftig korkortspolitik. Utredningen har darfér forordat
att ifragavarande regel utgar ur trafiklagstiftningen.

De nuvarande aterkallelsegrunderna bér enligt utredningen bibehallas. De
bor emellertid kompletteras med en bestimmelse om att kérkort kan ater-
kallas, om foraren eljest icke uppfyller kraven foér erhéllande av korkort
dvensom da foraren icke efterkommer kérkortsmyndighetens férelaggande
att inkomma med nytt lamplighetsintyg, ldkarintyg eller kompetensbevis
s& ock da foraren eljest underldter att stillla sig till efterriattelse kérkorts-
myndighetens foreskrifter i samband med omprévningen. Hirutdéver har
foreslagits, att korkort skall aterkallas, om féraren gjort sig skyldig till fyl-
leri som icke ar att anse som ett enstaka fall av spritmissbruk hos en eljest
i nykterhetshinseende fullt skétsam person eller om han varit véillande till
trafikolycka med personskada som f6ljd och genom att avligsna sig fran
olycksplatsen undandragit sig att medverka till de atgirder, vartill olyckan
skilligen bort féranleda.

Vidare har utredningen — och detta har betecknats som det mest ange-
ligna i betdnkandet — foreslagit att nadgon viss bestiamd aterkallelsetid icke
skall utsattas i beslut, varigenom korkort aterkallas. Frigan, huruvida och
nir féraren skall kunna erhalla nytt kérkort skall sdlunda 6verhuvud icke
bli féremal f6r behandling i aterkallelseiirendet. En sirstillning i delta hin-
seende foreslas dock for sadana aterkallelser, som sker pa grund av skada,
sjukdom e. d. Dir fraga ar om sadan aterkallelse skall foraren enligl {orsla-
get vara beriittigad att fa sitt korkort tillbaka, sa snart han kan visa, att hans
hiilsotillstand icke lingre diskvalificerar honom som férare. En liknande
regel foreslas ocksa med avseende & sadana dterkallelser, som beslutas med
anledning av att foraren icke efter foreliggande inkommer med nytt limp-
lighetsintyg, likarintyg eller kompetensbevis eller underlater att stilla sig
till eflerrittelse meddelade foreskrifter i samband med beslut om omprov-
ning.
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Vad betriaffar det fallet, att en forare, vars korkort aterkallats, darefter
inger ansokan om nytt korkort, har utredningen betonat vikten av att ansok-
ningen icke bifalles, med mindre kérkortsmyndigheten ir positivt dvertygad
om att vederbsrande da ir limplig som motorférare. Myndigheten méaste dir-
for sarskilt tillse, att de forhallanden, som foranlett adterkallelsen, icke ldng-
re ir for handen samt att andra omstindigheter av beskaffenhet att féran-
leda tveksamhet om vederborandes lamplighet icke foreligger. Den mest 4n-
damalsenliga ordningen #r enligt utredningens mening att sékanden alltid
far inge en ansokan om nytt kérkort och att linsstyrelsen direfter bestam-
mer omfattningen av den prévning, som med hinsyn till forhallandena i del
sirskilda fallet bér komma till staind. Harvid bor lansstyrelsen ha samma
befogenhet att bestimma likare och besiktningsman etc., som géller betraf-
fande omproévning. Om forhallandena ir sadana, att hinder icke moter mot
utfirdande av nytt korkort men korkortsmyndigheten 4nda anser det 6nsk-
virt, att forarens liamplighet under liangre eller kortare tid framéver gores
till foremal for sarskild kontroll, bor linsstyrelsen kunna férbinda kérkortet
med visst villkor, t. ex. att féraren regelbundet skall inkomma med ldkar-
intyg. Om #terkallelsen motiverats av spritmissbruk, kan det mihinda vara
lampligt att verkstalla en eller flera efterkontroller for att utréna, om foraren
verkligen ar skotsam i nykterhetshinseende. For detta dndamal bor foraren
kunna fi sig forelagt att efter viss tid inkomma med nytt lAmplighetsintyg.
Utredningen har foreslagit ett stadgande, avsett att ge korkortsmyndigheten
de befogenheter, som nu nimnts.

Institutet varning bér enligt utredningens mening grundligt reformeras.
Till en borjan bér man upphiva varningens karaktir av alternativ till kor-
kortsaterkallelse men 1ata den kvarstd som en varning i detta ords egentliga
bemirkelse, d. v. s. som en erinran till foraren, att korkortsaterkallelse blir
foljden, om han icke vergar till ett mera varsamt korsatt. En sddan varning
bor icke vara avfattad i stereotyp form pa ett tryckt formular utan bér ut-
formas som en till foraren stilld personlig skrivelse, i vilken framhélles, ali
hans upptridande i vissa siarskilda hinseenden ingivit kérkortsmyndigheten
betinkligheter och att myndigheten dérfor i framtiden med sarskild upp-
mirksamhet kommer att f6lja hans férhallanden. Vidare har utredningen
foreslagit, att varning skall kunna férbindas med en tids forlust av kérkort.
Den tid, under vilken koérkortet skall vara berovat foraren, bér bestimmas
till l4gst en och hogst sex manader. Korkort, som indragits i samband med
varning, skall enligt utredningens forslag efier den faststillda tidens utging
efter ans6kan aterlamnas utan vidare préovning av férarens lidmplighet.

Den forut pavisade ringa frekvensen av fall, d4 polismyndighet omhéin-
dertar forares korkort, beror enligt utredningens uppfattning sannolikt péa
att bestimmelserna erhallit en sidan avfattning, att vederbérande polismyn-
dighet eller poliskommissarie nippeligen vagar skrida till en sidan atgérd,
med mindre full bevisning foreligger betraffande de i 35 § vagtrafikférord-
ningen stadgade forutsittningarna for atgiarden. Enligt utredningens me-
ning miste det emellertid — liksom i fraga om andra provisoriska atgarder,
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t. ex. hiiktning, beslag ete. — vara tillriackligt att sannolika skal foreligger
till misstanke, Utredningen har darfor foreslagit en pa sa sitt dndrad ly-
delse av nimnda paragraf, att kérkort skall omhindertagas, nir det pa san-
nolika skil kan antagas, att foraren gjort sig skyldig till grov vardsloshet
i trafik eller att han till f61jd av sjukdom, skada e. d. forlorat formagan att
fora korkortspliktigt fordon. En jamkning har ocksa féreslagits av bestim-
melsen om forare, som dr synbarligen berusad av starka drycker eller an-
nat dmne. Enligt utredningen bor koérkortet omhindertagas, om vederbo-
rande foéretett tydliga tecken pa paverkan av starka drycker eller annat
berusningsmedel. Speciella bestimmelser har utformats angiende omhan-
dertagande av s. k. provisoriska korkort. Sidana korkort skall enligt for-
slaget omhindertagas, om korkortsinnehavaren under férande av motor-
fordon haft del i trafikolycka och det pa sannolika skal kan antagas, att han
ar vallande till olyckan och att oaktsamheten icke ar ringa. — Utredningen,
som ansett sig kunna konstatera en klar tendens hos polismyndigheten att
icke omhindertaga kérkort, med mindre delta kan ske i direkt samband
med sjilva den trafikhindelse, som aktualiserat fragan, har fér att mot-
verka denna tendens foreslagit en bestimmelse om att skyldighet att om-
hindertaga koérkort skall avila ocksa vederbérande &aklagare, om han vid
dtalsprovningen finner, att foraren bor atalas fér grov vardsloshet i trafik
eller han eljest finner foérutsittningar foreligga for omhéndertagande av
forarens korkort. — D4 koérkort omhéindertagits, skall enligt nuvarande reg-
ler beslutet jamte en redogérelse for de skil, som féranlett omhinderta-
gandet, inom 48 timmar éversindas till den lansstyrelse, som utfardat kor-
kortet. Eftersom denna tid enligt utredningens mening ar orimligt kort, har
utredningen f{oreslagit en sidan jamkning diri, att beslutet jamte redo-
gorelsen skall inséindas snarast mgjligt och senast inom cn vecka efter det
beslutet fattades.

Vad betraffar interimistisk aterkallelse har utredningen erinrat om be-
tydelsen av att korkortsmyndigheterna tillvaratager de mdjligheter, som
foreligger att meddela beslut om aterkallelse — #ven shutligt beslut — re-
dan innan lagakraftigande dom foreligger betriffande den forseelse, som
aktualiserat aterkallelsefragan. Sa bor enligt utredningens mening kunna
ske icke blott om féraren erkint giarningen utan dven om han till sitt fre-
dande aberopar omstindigheter, vilka enligt kérkortsmyndighetens bedo-
mande icke fortjanar avseende. For att gora korkortsmyndigheterna upp-
mirksamma pa deras befogenheter i sddant avseende har utredningen fére-
slagit en justering av 33 § 1 mom. vigtrafikforordningen av innebérd i hu-
vudsak att kérkortsmyndigheten skall vara beritligad att aterkalla korkort
utan att avvakta lagakraftigande dom, savida foraren erkant giarningen
eller det eljesl framstar som uppenbart, att foraren dr forfallen till ansvar
for girningen. I detta sammanhang har utredningen framhallit, att hinder
givelvis icke foreligger for aterkallelse, dir sddan féranledes av foretagen
omprovning betriffande forarens lamplighet i allmiinhet, 14t vara att om-
provningen i sin tur niarmast akiualiserats av ett atal t. ex. for fylleri. —
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Slutligen har utredningen féreslagit att den egentliga bestimmelsen om in-
terimistisk aterkallelse i 33 § vigtrafikforordningen omformuleras si, att
korkort alltid kan aterkallas tills vidare, om det pa sannolika skil kan an-
tagas, att korkortet kommer att slutligt aterkallas.

Remissyttrandena

Grunderna fér forslagen har i flertalet yttranden tillstyrkts eller lamnats
utan erinran. Ett mycket stort antal yttranden innehéaller emellertid kritik
och sirmeningar i fraga om olika punkter i forslagen.

En ganska allmint omfattad mening ir, att det bort undersoékas, huruvida
icke fragor om &terkallelse av korkort av rittssikerhetsskil bér handlaggas
av domstol. Bestimda uttalanden i denna riktning har gjorts av bl. a. riks-
dklagarimbetet, kungl. automobil klubben, motormdnnens riksforbund, for-
eningen Sveriges hdradshévdingar, féreningen Sveriges siadsdomare, vdig-
forvaltningen i Goteborgs och Bohus lidn samt linets trafiksdkerhetskom-
mitté. Aven lansstyrelsen i Kronobergs lin har ansett, att invandningar ur
rattssikerhetssynpunkt kan riktas mot forslagen. Hovrdtten éver Skdne och
Blekinge har framhallit, att férhandenvaron av sidana omstiindigheter som
vardsloshet eller vallande icke ldmpar sig f6r administrativ myndighets av-
gorande. Sveriges advokatsamfund, som intagit samma stdndpunkt, har, om
det indock av olika skil befinnes limpligt att foérldgga prévningen till admi-
nistrativ myndighet, angivit vissa minimikrav pa férfarandet, framst att
arendena alltid handliagges av jurist, att férfarandet blir muntligt dir si
pafordras fran nagondera sidan samt att beslutad aterkallelse i nagon form
kan dragas under domstols prévning. — A andra sidan har landsfogden i
Uppsala lin bestiamt uttalat sig for att proceduren forlagges till administra-
tiv myndighet.

Den foreslagna befogenheten for linsstyrelsen att meddela forelaggande
om uppvisande av nytt lamplighetsintyg eller kompetensbevis har i all-
ménhet tillstyrkts. Statspolisiniendenten har fo6r sin del ansett, att behorig-
het att meddela sadant forelaggande bér tillkomma polisman, Daremot har
Sveriges bilskolors riksforbund avstyrkt forslaget i vad det avser nytt {6-
rarprov under motivering att dylikt prov ej gér nidgon mera kvalificerad an
forut.

Forslagets regler om aterkallelse av korkort har i méanga fall utsatts for
kritik. Statsdklagaren i Géteborg m. fl. har anselt att tiden for aterkallelse
alltjamt boér bedémas i aterkallelsebeslutet, och polismdstaren samt ord-
nings- och trafikpolisintendenterna i Stockholm har reagerat mot att de nu-
varande differenlicrade reglerna utbytes mot schabloner. Hovrdtten over
Skdane och Blekinge, linsstyrelserna i Kristianstads, Hallands, Skaraborgs,
Jdamtlands och Norrbottens lin samt foreningen Sveriges landsfogdar, for-
eningen Sveriges stadsfiskaler, svenska lasttrafikbiligareférbundet m. fl.
har funnit den féreslagna tvaarstiden alltfér string, medan ldnsstyrelserna
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i Malméhus och Vistmanlands lin ansett, att regeln ibland blir for stréng
men ibland fér mild. Lénsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har befarat,
att man icke kommer att tillimpa aterkallelse i asyftad omfattning utan
i stallet anviinda varning. Ldnsstyrelsen i Orebro ldn har uttalat onskan att
kunna differentiera tiden. Lénsstyrelserna i Sédermanlands och Visterbot-
tens lin har uttalat sig for att tiden sittes till endast ett &r. Flera remiss-
myndigheter, bl. a. ldnsstyrelsen i Kronobergs ldn samt poliskammaren i
Uppsala, har patalat, att férslagen medfoér en omotiverad Iucka mellan langs-
ta tiden foér korkortsindragning i samband med varning, nimligen sex ma-
nader, och tiden for aterkallelse av kérkort, namligen tva ar. — A andra
sidan har fran nagra hall, bl. a. av ldnsstyrelsen i Uppsala lan, yrkats pa yt-
terligare skiarpningar av aterkallelsereglerna.

Vad i 6vrigt betriffar de féreslagna reglerna om korkortsiterkallelse har
riksdklagardmbetet funnit mindre lampligt, att aterkallelse skall kunna ske
pa grund av kriminalitet i allméanhet eller eljest pd grund av sadana brister
i vederbdrandes vandel, som icke har direkt samband med férande av motor-
drivet fordon. Poliskammaren i Lund har yrkat pa att aterkallelse skall
vara obligatorisk fér den, vilken vallat olycka med personskada som
f5ljd och direfter avligsnat sig fran platsen innan de atgirder vidtagits, till
vilka hiindelsen skiligen bort féranleda. — Nagra remissmyndigheter, bl. a.
linsstyrelsen i Hallands lin och poliskammaren i Eskilstuna, har ansett be-
staimmelserna om aterkallelse vid fylleriforseelse vil strianga. Stadsfiskalen
i Trelleborg har ifragasatt mildare behandling vid vissa lindrigare fall av
onykterhet vid férande av motorfordon. Vdsternorrlands lins linkrad har be-
tonat, att det f6r ateranpassning av alkoholister ar ldmpligt, att koérkortsreg-
lerna icke gors alltfér harda. — Fran flera hall, bl. a. av hovrdtten éver
Skdne och Blekinge, féreningen Sveriges stadsfiskaler och Stockholms lins
avdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler, har betonats limpligheten
av att i regel droja med slutligt beslut om aterkallelse, till dess lagakraft-
agande dom foéreligger angiende den forseelse, som aktualiserat fragan.

Forslagets bestimmelser om varning har kritiserats av statens trafiksdiker-
hetsrdd m. fl. ur den synpunkten, att de icke pa nigot sitt anger forutsitt-
ningarna for att varning skall fi meddelas. Polismdstaren samt ordnings-
och trafikpolisinlendenterna i Stockholm har bestamt motsatt sig vad som
i utredningens motiv anférts om att varning icke skulle f anvandas, da for-
mella forutsattningar fér aterkallelse foreligger. Ldnsstyrelserna i Goteborgs
och Bohus, Vislmanlands samt Jdmtlands lin har férklarat att varning i
form av personlig skrivelse fordrar en alldeles for stor arbetsinsats for att
kunna genomforas och dirfor maste betecknas som verklighetsfraimmande.
Atskilliga yttranden innehéller vidare bestimda avstyrkanden av {6rslagets
bestammelser om s. k. kvalificerad varning. Sa ir fallet bl. a. med yttrandena
fran linsstyrelsen i Jonkopings lin, poliskamrarna i Uppsala och Hilsing-
borg, foreningen Sveriges landsfiskaler och fdreningen Sveriges polismdistare.
— Ldnsstyrelsen i Visterbollens ldn har forordat en uttrycklig bestdmmelse
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om att varning skall kunna férenas med foreliggande att genomga kérskola
eller undergd annan speciell undervisning.

De foreslagna reglerna angidende omhéndertagande av kérkort har av bl. a.
landsfogden i Kristianstads lin, svenska vdgféreningen och svenska petro-
leuminstitutet ansetts medfora fara for misstag eller dvergrepp i tillimp-
ningen. Aven landsfogden i Gdvleborgs lin och féreningen Sveriges landsfis-
kaler m. fl. har yrkat pa att reglerna utformas s4, att de blir littare att till-
limpa. Landsfiskalen i Stora Kopparbergs distrikt har funnit limpligast, om
reglerna begrinsas att gilla enbart vid rattfylleri, medan landsfogden i Virm-
lands lin uttalat sig for en bestimmelse om viss lingsta tid, inom vilken
talan rérande den forseelse, som féranlett omhéandertagandet, skall anhiingig-
goras vid domstol. — Ldnsstyrelsen i Kronobergs lin har betonat vikten
av att ingripande kan ske mot varje forare, som visar tecken pa spritpaver-
kan, och linsstyrelsen i Visternorrlands lin har ansett nskvirt, att kérkort
skall kunna omhéndertagas dven om vederbérande vid tillfillet f6r moped.
Lénsstyrelserna i Ostergotlands och Malméhus lin, féreningen Sveriges po-
lismdstare m. fl. vill att behorighet att omhindertaga korkort skall tillkom-
ma varje poliskommissarie. Poliskammaren i Géteborg har yrkat pa sadan
behorighet for poliskommissarie i sagda stad. Statspolisintendenten har hem-
stallt, att behérighet darutinnan férklaras tillkomma varje férestandare for
statspolisavdelning. Féreningen Malmdéhus lins landsfiskaler har ansett att
behorigheten bér tillerkdnnas varje polisman.

Reglerna om interimistisk aterkallelse har linsstyrelsen i Kristianstads
lin forklarat sig kunna tillstyrka endast under forutsittning att man vagar
antaga att de handhaves med yttersta forsiktighet. Landsfogden i Virmlands
ldn har -— liksom i friga om omhiindertagande av kérkort — férordat be-
stimmelser om en viss lingsta tid, inom vilken talan om den férseelse, som
féranlett interimistisk aterkallelse, skall anhingiggoras vid domstol.

Departementschefen

Fragan, huruvida det 4r mdojligt att uppritthalla en tillfredsstiillande stan-
dard hos motorférarna och férhindra, att bland dem &terfinnes personer,
som Kkonstaterats vara klart olimpliga att féra motorfordon, beror icke
blott pa reglerna om fdrvirv av kérkort utan i minst lika hog grad pa reg-
lerna om éterkallelse och om omhindertagande av kérkort. Av de uppgifter,
som utredningen forebragt, framgar tydligt, att nuvarande regler i detta
hénseende icke ér tillrackligt stringa och att en skirpning déarfér ir néd-
vandig.

Som allméinna énskemal ma framhallas, att reglerna dels bor ge korkorts-
myndigheten mdjlighet att utréna, huruvida en person, som erhallit kérkort,
alltjamt kan anses lampad att féra motorfordon, dels bér ge mojlighet att
omedelbart frintaga en olimplig férare hans kérkort och dels bor ga ut pa
att den, som frantagits sitt korkort, i princip icke skall terfa detta annat in
efter fornyad lamplighetsprévning med positivt utfall.



Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dar 1958 95

1 samband med frigan om skirpning av kérkortsreglerna aktualiserar sig
dven fragan om tillskapandet av betryggande garantier for en ur rittssaker-
hetssynpunkt tillfredsstillande prévning av fragor om aterkallelse av kor-
kort m. m. Eftersom utredningen icke inlatit sig pa hithérande sporsmal,
saknas forutsattningar for att nu allsidigt préva nimnda spérsmal. De ratts-
sikerhetsgarantier, som redan finns, namligen mojligheten att 6verklaga be-
slut om korkortsaterkallelse m. m., kan emellertid icke betecknas som otill-
rickliga. Givetvis bér vid utformning av forfattningsbestimmelserna beak-
tas, att de administrativa myndigheternas befogenheter icke utstrickes
lingre, &n andamailet med bestimmelserna oavvisligen pékallar. Jag wvill
hirjamte erinra om alt den nyligen tillsatla utredningen angiende rattfyl-
leribrotten m. m. enligt meddelade direktiv dven har att undersoka, i vad
méan provningen av friga om indragning av korkort kan overflyttas fran
linsstyrelse till domstol.

Vad angar korkortsmyndighetens mdjligheter att konstatera en forares
olamplighet vill jag forst hinvisa till den utvidgade underrittelseskyldighet
for polismyndigheter och domstolar, fér vilken jag uttalat mig i det fore-
gaende. Som komplement till reglerna i detta &mne erfordras — sasom ut-
redningen framhallit — en befogenhet for linsstyrelsen att foranstalta om
ny utredning, helt eller delvis, angaende de forhillanden, som skall klar-
ldggas i samband med utfirdande av nytt kérkort. Utredningen har fore-
slagit, att kérkortsmyndigheten vid behov skall kunna féreligga korkorts-
innehavare att inkomma med nytt limplighetsintyg, likarintyg eller kom-
petensbevis och diirvid foreskriva att prévningen skall verkstillas av viss
angiven person samt att linsstyrelsen ockséd skall kunna sjilv eller genom
polismyndighet eller nykterhetsniamnd inforskaffa den ytterligare utredning
angdende foraren, som finnes erforderlig. Till dessa forslag kan jag ansluta
mig.

Detsamma giller forslaget att slopa den nuvarande bestimmelsen i 33 §
1 mom. viagtrafikforordningen om att avseende icke féar fistas vid forseelse,
for vilken foraren domts mer dn tvd ar fore begaendet av den {Orseelse,
som ger anledning till att fragan om korkortets aterkallelse upptages till
prévning. For bedomande av forarens lamplighet bor allt, som ér kint om
hans satt att féra motorfordon, fa tagas i betraktande. Vilken betydelse som
dirvid skall tillmatas omstindigheter lingre tillbaka i tiden bor fa avgéras
fran fall till fall och icke bero pa en i sjilva forfattningen uppstalld tidsbe-
gransning.

Aven utredningens forslag till skiirpningar i reglerna om de fall, da kor-
kort skall alerkallas, finner jag befogade. Jag foreslar att de intages i for-
fattningen med vissa jimkningar, vilka foranledes av vad jag kommer att
anfora i det foljande.

Den #indring, som ulredningen foreslagit i bestimmelsen om att dlerkal-
lelse av korkort pa grund av straffbelagd forseelse regelmissigt ej far ske
férran fragan om straffet blivit avgjord genom lagakraftigande dom, ar
mera diskutabel. Den nuvarande bestimmelsen ger enligt min mening be-
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lagg for att korkortsmyndigheten, oberoende av utgangen i ansvarsfragan,
har mojlighet att prova frigan om férarens lamplighet och att pa grundval
av denna provning aterkalla korkortet. Att, sisom utredningen foéreslagit,
lata kérkortsmyndigheten verkstilla en sjilvstindig provning dven av fra-
gan, om féraren kan antagas vara forfallen till ansvar for férseelsen, maste
anses olimpligt, sdrskilt som koérkortsmyndigheten ofta icke har lika goda
mojligheter att bedéma virdet av bevisningen som domstol har efter ett
muntligt férfarande vid huvudférhandling. Féljden kunde bli, att domsto-
len och kérkortsmyndigheten komme till skilda resultat i samma fraga, vil-
ket kunde leda till allvarliga komplikationer. Jag foreslar i stillet en sidan
omformulering av bestimmelsen, att den tydligare adn hittills ger vid handen
att aterkallelse far dga rum, om det oavsett utgangen av ansvarsfrigan kan
anses klarlagt, att foraren icke ar lamplig att fora kérkortspliktigt fordon.
Vad hirefter betriaffar villkoren for aterfiende av aterkallat korkort och
om utfirdande av nytt korkort i stillet for aterkallat sadant ansluter jag
mig till utredningen i det hinseendet, att denna fraga i princip bér bero pa
helt ny lamplighetsprévning fran koérkortsmyndighetens sida och att prov-
ningen icke sillan bor utfalla sa, att vederbérande ej anfortros koérkort. Na-
gon bestimd 4terkallelsetid bor darfér icke upptagas i beslut, varigenom
korkort aterkallas. I stallet bor i sjilva forfattningen upptagas viss minimi-
tid, fore vars utgang féraren icke skall kunna fa nytt korkort utfardat.
Utredningens forslag att denna tid skall bestimmas till tvA ar anser jag
dock alltfér striangt. Jag forordar, att tiden sittes till ett 4r. Aven detta
férslag innebir i flertalet fall en skdrpning av nuvarande praxis. I ett hin-
seende anser jag dock att en stringare regel ar pédkallad, nimligen be-
traffande den, som sakfillts jamlikt 1 § andra stycket trafikbrottslagen
for att han vid framférande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap
Adagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra
minniskors liv eller egendom. Med kinnedom om den restriktiva praxis,
som domstolarna intager i hithérande fragor, torde det timligen generellt
kunna sigas att den, vilken sakfallts enligt sagda lagrum, &dagalagt sa-
dan uppenbar olamplighet sdsom motorférare, att han icke vidare bor an-
fortros korkort. I allt fall bor detta ej ske forrdn en liangre lid efter brot-
tets begiende. Jag foreslar, att minimitiden for detta fall sittes till tre ar.
Emellertid kan man icke bortse fran att fall forekommer, da schablonreg-
ler sddana som de av mig nu forordade framstar som oskiligt stringa. P&
lingre sikt kan detta leda till att kérkortsmyndigheterna icke anvinder ater-
kallelsemdéjligheten i den omfattning, som dr énskvird. Jag forordar dirfér,
att lidnsstyrelsen far méjlighet att, om synnerliga skil foranleder dirtill, i
beslutet om aterkallelsen foreskriva en kortare minimitid, dock ligst tre
ménader. Vad speciellt angar de fall, dd korkort aterkallats pa grund av
sjukdom, skada e. d. eller pa grund av att foraren icke efterkommit fore-
liggande att inkomma med limplighetsintyg eller annan utredning, anser
jag, liksom utredningen, att nagon sirskild minimitid fér aterkallelsen icke
bor gilla. I dessa sislndmnda fall bér vederborande aterfa korkortet eller
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fa nytt korkort utfardat da det forhallande, som foranlett aterkallelsen,
upphort.

Ovriga av utredningen foreslagna bestimmelser om aterkallelse av kor-
kort och aterstillande av korkort eller utfardande av nytt korkort efter ater-
kallelse anser jag mig kunna tillstyrka med blott vissa formella mindre
jimkningar i forslagets text.

Med héansyn till den utformning av reglerna om aterkallelse av korkort, for
vilken jag nu utlalat mig, bortfaller behovet av en mera omfattande reform
utav reglerna om varning. Med hiansyn bl. a. hirtill anser jag mig icke bora
tillstyrka utredningens forslag att varning skall kunna férenas med viss tids
indragning av kérkort. Ej heller kan jag bitriida utredningens mening, att
varning aldrig skulle fa anviandas, om nfigot av de formella villkoren for
aterkallelse av korkort kan anses uppfyllt. Diremot anser jag mig bora for-
orda en sadan adndring av bestimmelserna i 34 § vagtrafikférordningen, att
varning kan meddelas icke blott, sisom nu, i vissa av de formella aterkal-
lelsefallen utan dven eljest di mot en korkortsinnehavare férebragts niagon
omstindighet, som #r dgnad att allvarligt minska tilltron till hans lamplig-
het sasom forare. Till de fall, da varning ej far meddelas — f. n. grov oakt-
samhet vid férande av motorfordon och grévre trafikonykterhetsbrott —
torde dven hora fogas det fallet, att foraren efter att ha vallat olycka med
personskada som f6ljd avligsnar sig fran platsen, innan de atgarder vidta-
gits, till vilka hiindelsen skiligen bort féranleda.

Utredningens forslag till dndringar av reglerna i 35 § vigtrafikforordning-
en angaende omhiindertagande av kérkort kan jag icke tillstyrka i hell of6r-
indrat skick. Det synes mig knappast rimligt, att en forare skall kunna drab-
bas av den allvarliga paféljd, som mistning av kérkortet mangen géng inne-
bir, endast dirfor att han misstinkes for t. ex. grov vardsloshet i trafik.
Minimikravet fér att ett omhiandertagande skall fa ske bor enligt min mening
vara, att foraren #r klart bunden vid sjilva den gérning, som av polismyn-
digheten bedémes pa angivet siitt. Det nuvarande stadgandet ar darfér pa
denna punkt att foredraga framfér det, som utredningen foreslagit. Dir-
emot bitriader jag utredningens forslag i vad det rér omhéndertagande av
korkort pa grund av alkoholpéverkan hes féraren. Bestimmelsen bor alltsa
enligt min mening formuleras si, att omhiindertagande kan ske redan om
féraren visat tydliga tecken péa paverkan av starka drycker eller annat amne,
och det bor icke, sasom nu, £6r omhindertagande fordras att foraren ar syn-
barligen berusad. Férslaget i fraga om fdrare, som drabbals av sjukdom,
skada e. d., kan jag tillstyrka direst det jdmkas dirhén, att ingripande
icke kan ske enbart pa grund av elt antagande {ran polismyndighetens sida,
alt vederborande av medicinska skil iir mindre limplig att féra motorfordon,
utan blott da delta forhallande kan anses fastslaget. Oberoende av grunden
for ett omhiindertagande bor lansstyrelsen stidse ha ratt alt inga i saklig
prévning av atgirdens befogenhet i samband med provning av frigan om
alerkallelse av korkortet, For ait préovningen skall kunna ske snabbt, bor
liden ér éversindande av beslutet och évriga handlingar Lill linsslyrelsen

7 Bihang Lill rilksdagens protokoll 1958. f saml. Nr (9
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icke goras langre 4n som ar nodvandigt. Den nuvarande foreskriften om
att oversindandet skall ske inom 48 timmar synes mig icke stilla nagra
oskiliga ansprik pa polismyndigheten. Den bér enligt min mening bibehal-
las.

Vad angir de foéreslagna bestimmelserna om s. k. provisoriska koérkort
hianvisas till vad jag férut anfoért i denna fraga.

De av uftredningen framlagda synpunkterna pa fragan om interimistisk
aterkallelse och det dirmed sammanhingande férslaget till 4ndring av 33 §
vigtrafikférordningen féranleder icke nagon erinran fran min sida. Givet-
vis forutsatter jag, att den utvidgade befogenhet, som salunda limnas kor-
kortsmyndigheten, kommer att handhavas med tillborlig forsiktighet.

De i vissa av remissyttrandena framkomna férslagen till ytterligare ind-
ringar i reglerna pa férevarande omréade fordrar undersokningar och gver-
viganden, som icke kan komma till stdnd i detta sammanhang. De torde
dirfor f4 anstd i avbidan pa den ytterligare utredning av trafiksikerhets-
fragorna, varom jag nyligen foranstaltat.

Fordonsutrustning och fordonskontroll

Utredningen

Utredningen har framhallit, ait manga av de motorfordon, som brukas pa
vigarna, icke befinner sig i ett skick, som kan anses tillfredsstillande ur
trafiksidkerhetssynpunkt. I och for sig vore det darfér val berittigat att fore-
skriva kontrollbesikining med regelbundna mellanrum av samtliga motorfor-
don. De personella och materiella resurserna forslar emellertid icke pa langt nir
till en sa omfattande kontroll. Utredningen har darfoér begrinsal sina férslag
i frAga om kontrollbesiktning till vad som ansetts med minsta méjliga ar-
betsékning for besiktningsorganisationen ge stérsta mojliga utbyte ur tra-
fiksidkerhetssynpunkt. Forslagen gar ut pa att bestiimmelserna i 17 och 18 §§
vigtrafikférordningen om vad som skall iakttagas vid dverlatelse och for-
varv av motorfordon utbygges med bestimmelser om kontrollbesikining i
vissa fall. Narmare bestamt har utredningen foreslagit att den, som férvir-
vat motorfordon genom kép, byte eller gava, skall vid den anmiilan eller
ansokan, som han i anledning darav har att ingiva till registreringsmyn-
digheten, foga ett inom tre manader fore forviarvet utfirdat intyg att for-
donet vid kontrollbesiktning befunnits vara i féreskrivet skick. Intyg, som
nu avses, skall dock icke krdvas vid sddant foérvarv, som dger rum innan
fem ar forflutit efter utgangen av det ar, vilket pa besiktningsinstrumentet
antecknats sisom fordonets modellar.

Vissa andra forslag

I skrivelse den 9 oktober 1956 till samtliga ldnsstyrelser har statens brand-
inspektion patalat, att vissa av brandkérernas ufryckningsfordon — brand-
bilar och ambulanser -— syntes vara i synnerligen daligt skick, samt fore-
slagit att dessa fordon skulle sakkunnigt undersdékas genom polisens for-
sorg. I anledning hirav har vissa lidnsstyrelser anmodat statspolisen att
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verkstilla besiktning av de fordon, som asyffas i skrivelsen. Besikiningen
har visat att av 859 undersokta fordon endast 74 kunde limnas utan an-
markning.

Pa grund av vad som salunda férekommit har statspolisintendenten i
skrivelse den 3 april 1957, med framhallande av att sirskilt hoga krav ur
trafiksikerhetssynpunkt maste stillas pa utryckningsfordonens beskaffenhet
och utrustning, hos Kungl. Maj:t foreslagit sddan andring av vagtrafikfor-

ordningen, att brandbilar och ambulanser — eventuellt alla ulryckningsfor-
don — blir féremal for periodisk, forslagsvis arligen idterkommande kon-
trollbesiktning.

Den 20 september 1957 har den inom Férenta nationernas ekonomiska
kommission fér Europa tillsatta underkommittén for landsvigstransporter
antagit en rekommendation betriffande fordonsbelysning till regeringarna i
de linder, vilka anslutit sig till 1949 ars vagtrafikkonvention. Rekommen-
dationen avser dels foreskrifter om lyktor eller reflektorer 4 fordon, vilkas
last 6verskjuter fordonets lingd eller bredd, dels foreskrifter om reflektorer
4 fordon, som kopplas till cykel, dels ock belysningen baktill & vissa motor-
drivna fordon. I sistnimnda hiinseende har fiérordats, att motordrivna for-
don eller fordonskombinationer, med undantag av motorcyklar utan sidvagn,
skall ha tva baklyktor.

I skrivelse den 7 maj 1957 har riksdagen for Kungl. Maj:t givit tillkdnna
vad andra lagutskottet i utlatande nr 17 ar 1957 uttalat bl. a. i anledning av
viss motion rérande forbud mot utskjutande dekorationer & bilarnas fron-
ter. I sitt nimnda utlitande har utskottet av anforda skal uttalat, att dylikt
férbud snarast bor inféras.

Med anledning av riksdagens skrivelse har Kungl. Maj:t fran vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen inhdmtat utldtande i drendet. Styrelsen har darvid
framhallit, bl. a. att atgarder mot onddiga och farliga prydnader pa motor-
fordon forutsitter en komplettering av vigtrafikforordningens bestimmel-
ser rorande fordons beskaffenhet och utrustning. Emellertid synes det ute-
slutet att i vagtrafikférordningen kunna ge ifrdgavarande bestimmelser en
sidan utformning, att de blir helt uttémmande och tillrickliga for alla de
skiftande detaljspérsmal, som kommer att upptrida vid bestimmelsernas
tillampning. Med hiéinsyn hértill bor enligt styrelsens uppfattning i vigtra-
fikforordningen endast inféras en generellt hallen bestimmelse att pa bil
och motorcykel ej far finnas sadana for fordonets anvindning icke erforder-
liga utstiende anordningar, exempelvis kylarfigurer, huvornament, Iykt-
skarmar och liknande, vilka kan utgéra fara vid pakérning eller samman-
stotning. Narmare bestimmelser i &mnel torde det béra ankomma pa sty-
relsen att meddela med stod av 2 § andra stycket viigtrafikférordningen
och 1 § vigtrafikkungorelsen. De nylillkommande bestimmelserna torde
limpligen bora tillimpas fér nya fordon fran och med den 1 januari 1959
samlt for fordon, som redan brukas i trafik, frdn och med den 1 januari 1960.
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Remissyttrandena

Forslaget om kontrollbesiktning av dldre fordon, som blir féremadl fér éver-
latelse, har tillstyrkts i de flesta yttranden.

Ett antal ytiranden ger dock uttryck for betinksanihet mot forslaget med
hénsyn till besiktningsmannaorganisationens begrinsade personalresurser.
Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har bitritt forslaget endast under férut-
sattning att en tillricklig forstirkning av bilinspektionen kommer till stand.
Ett genomférande av forslaget kommer enligt styrelsens berdkningar att in-
nebdra ytterligare minst 50 000, troligen inemot 75 000 ytterligare besikt-
ningar per ar. Fér utférande av dessa besiktningar kraves 11-—17 heltids-
anstillda besiktningsmén. Sveriges automobilindustriférening har betecknat
forslaget som ogenomforbart med hinsyn till personalbrisien, medan kungl.
automobil klubben ansett att fragan bér bli féremal for yitterligare utredning
med hansyn till méjligheterna att tillgodose personalbehovet. Forste bilin-
spektoren i Orebro distrikt har anmirkt att forslaget innebar en avsevirt
storre arbetshelastning 4n som framgar vid férsta paseendet, darfor att det
medfér att bilbesiktningsménnen far tjdnstgéra som »felsékningsbyraer».
Ofrankomligt torde darfér vara att den, som begir kontrollbesiktning, féreter
intyg fran bilverkstad om att bilen blivit fullstindigt genomgangen och ar fri
fran fel. I samband dirmed bér auktorisation av bilverkstiider inféras. Hotor-
forarnas helnykterhetsférbund har ifragasatt, om icke kontrollbesiktningen
borde kunna helt anfértros auktoriserad bilverkstad, och Sveriges automobil-
importérférbund om icke motororganisationerna skulle kunna medverka vid
besiktningarna.

A andra sidan har i dtskilliga fall uttalats énskemal om skidrpning av den
féreslagna bestimmelsen. Statens trafiksikerhetsrdd har betecknat forslaget
som ett minimum. Riksaklagardmbetet, Sveriges automobilimportirférbund
och Sveriges motorcykelimportérers férbund har ansett, att férslaget bor ut-
vidgas att gilla alla motorfordon, som varit i bruk mer in fem ar, oavsett
om de blivit féremal for 6verlatelse eller icke. Landsfogden i Ostergdtlands
ldn har ifragasatt om det icke, for att sanera handeln med begagnade motor-
fordon, dr limpligt att, utver de foreslagna dtgérderna, gora {6rordningen
angdende handel med skrot, lump och begagnat gods tillamplig 4 yrkesmiis-
sig handel med begagnade bilar. Linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin
har funnit det olampligt att lata skyldigheten att underkasta fordon kon-
trollbesikining bero pad huruvida fordonet blivit féremal for overlatelse,
eftersom detta utan tvivel medfér att anmilan om overlatelse ofta kom-
mer att underlatas. Enligt landsfogden i Gévleborgs ldn bér fragan, huruvida
kontrollbesiktning skall 4ga rum, avgéras med hdnsyn ej blott till fordonets
alder utan iven till antalet kérda mil.

Aven i 6vrigt har i ett stort antal yttranden framkommit énskemal om
jamkning av forslagen pa sirskilda punkter och om féljdandringar i anslut-
ning till dessa.

I avgivet yttrande 6ver statspolisintendentens férslag om kontrollbesikt-
ning av utryckningsfordon har vdig- och vattenbyggnadsstyrelsen funnit det
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vara ur trafiksikerhetssynpunkt synnerligen otillfredsstiallande, att brand-
karernas utryckningsfordon visat sig visentligt simre dn fordonsparken i
ovrigt. Styrelsen har betecknat det som angeliget att man skapar garanti
fér alt brandbilar och ambulanser halls i sadant skick, att de ir lampliga
for sina uppgilter. For egen del har styrelsen forordat periodisk kontrollbe-
siktning av samtliga utryckningsfordon.

Vad hiarefter angar den rekommendation betriffande reglerna om for-
donsbelysning, som framkommit under arbetet inom Ekonomiska kommis-
sionen fér Europa, har i remissyttrandena framhdllits, att huvudparten av
de rekommenderade bestimmelserna i praktiken néra §verensstimmer med
motsvarande svenska foreskrifter. Statens trafiksikerhetsrad samt vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen har pavisat, att sa ar forhallandet i fraga om ut-
miirkande av éverskjutande last samt av fordon, som kopplas till cykel, och
att de svenska bestammelserna i vissa hinseenden t. o. m. ar stringare in
rekommendationen. I anledning av rekommendationen betriffande bakre
tordonsbelysning har styrelsen framhallit, att de svenska bestimmelserna
fyller kraven i rekommendationen utom i friga om nagra fa fordonstyper.
Trafiksdkerhetsradet samt kungl. automobil klubben har livligt payrkat be-
stimmelser om alt alla motordrivna fordon eller sammankopplade kombi-
nationer med sadana fordon skall forses med tva réoda lyktor baktill.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om férbud mot utskjutande
del:orationer a bilar och motorcyklar har tillstyrkts av statens trafiksaker-
hetsrad, folkrorelsernas molorférbund, motormdnnens riksférbund och na-
tionalféreningen for trafiksakerhetens frimjande. Aven Sveriges automobil-
handlareférbund och Sveriges automobilimportérférbund har, ehuru med
nagon tvekan, limnat férslaget utan erinran i princip. Sveriges automobil-
industriforening har forklaral sig icke vilja frdnga sin i andra samman-
hang deklarerade standpunkt, att frontdekorationerna spelar blott en obetyd-
lig roll ur trafiksikerhetssynpunkt, men har likvil icke motsatt sig en be-
stammelse av i huvudsak det innehall, som vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen foreslagit. Kungl. automobil klubben har ifragasatt, om tillrickliga skal
foreligger for en lagstiftning pa omradet och om ej i stillel billabrikanterna
kan f6rmas att avstd fran att forse fordonen med utskjutande prydnader
och konstruktionsdetaljer. For det fall att en lagsliftning anses nodvéndig
har emellertid klubben anslulit sig till de synpunkter, som vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen anlagt pa fragan.

Motorférarnas helnykterhetsforbund har vidare framhallit, att frigan bor
tagas upp till behandling pa det internationella planel for att fa fram enhet-
liga bestiimmelser {6r Europa.

Med avseende & bestimmelsernas niarmare utformning har Swveriges anuto-
mobilindustriférening framhallit vikten av all viig- och vallenbyggnadssty-
relsens Lillimpningsforeskrifler far sidant inneball, all man undviker mera
kostsamma ingrepp pa importerade bilar, samt har funnit det angeligel, atl
bestimmelserna i prineip blir likarlade fér nya och éldre fordon. Swveriges
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automobilimportérférbund har betonat, att de nya bestimmelserna med
hiansyn till féreliggande praktiska svarigheter icke bér inféras tidigare in
den 1 januari 1960 vad angar begagnade fordon. Aven Sveriges automobil-
handlareforbund har framhallit att det fér bilimportérerna ar svart att
med kort varsel féranstalta om att hit inférda kompletta fordon ej liangre
forses med utskjutande prydnader. A andra sidan har statens trafiksdker-
hetsrad som sin mening uttalat, att bestimmelserna bér triada i kraft den
1 januari 1959 betridffande alla motorfordon.

Departementschefen

Det ir utan tvekan en brist i trafiklagstiftningen, att nigon allmin fére-
skrift icke finnes om skyldighet att lata dldre motorfordon underga perio-
disk kontrollbesikining. Utredningens forslag att siddan skyldighet skall
foreskrivas betriffande dldre fordon, som blir féoremal for overlatelse, ar
ur denna synpunkt vilbetinkt,

Emellertid har den starka ansvillningen av bilparken och kanske fram-
for allt den stora mingden ansékningar om kérkort under senare ar stallt
besikiningsmannaorganisationen infér en arbetsbérda, som det blivit allt
svarare att bemistra. Inférandet av besiktningstviang fér de avsevirda kate-
gorier aldre bilar, som asyftas med utredningens férslag, medfér ytterligare
arbetsuppgifter, som organisationen icke kan ombesérja utan att allvarligt
eftersitta sina ovriga, lika viktiga aligganden. Det torde icke vara mdojligt
att med bibehallande av limpliga kompetenskrav fa till stind en personal-
okning av den omfattning, som erfordras fér att halla befattningshavarnas
goromal pa en rimlig niva och samtidigt genomféra den av utredningen for-
ordade reformen.

Av nu anférda skil anser jag att den av utredningen férordade reformen
tyviarr maste fa tills vidare ansta.

De erinringar, som nu anférts mot férslaget om en allmin kontrollbe-
siktning av motorfordon, ir icke i samma man tillampliga pa férslaget om
periodisk kontrollbesiktning av utryckningsfordon, eftersom dessas antal
ar begrinsat och atgarden diarfér icke medfér nagon ooverkomlig belast-
ning for besiktningsmannaorganisationen.

Med hénsyn till de speciella och kriavande férhillanden, under vilka
brandbilar och ambulanser nyttjas, finner jag det naturligt att hoga krav
stalles pa dessa fordons trafikduglighet. Detsamma giller, ehuru mdojligen
i varierande utstrackning, évriga utryckningsfordon.

Inom kommunikationsdepartementet pagar f. n. undersékningar om den
ur trafiksynpunkt limpligaste griansdragningen mellan utryckningsfordon
och andra fordon. Jag 4r med hinsyn hirtill icke beredd att nu ta still-
ning till frigan om reglering av besiktningsférhallandena fér samtliga slag
av utryckningsfordon. Betriffande brandbilar och ambulanser synes emel-
lertid de férhallanden, som patalats i statspolisintendentens skrivelse, gora
det nédvindigt att garantier for full trafiksikerhet hos dessa fordon sna-
rast tillskapas.
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Av nu anférda skal vill jag fororda, att 24 § vagtrafikférordningen —
som handlar om periodisk besiktning av kdrskolefordon och fordon med
gengasverk — utbygges med bestimmelser, enligt vilka arlig kontrollbesikt-
ning skall iga rum av sidana registrerade motorfordon och slipfordon, som
inrittats uteslutande fér brandvisendet eller for transport av sérade eller
sjuka eller som anvindes uteslutande foér brandvisendet och forsetts med
beteckning diarom. For att bereda fordonens agare skiligt rAdrum och med
hinsyn till bilinspektionens kapacitet torde dock béra overgangsvis fore-
skrivas, att kontrollbesiktning icke pa grund av nidmnda forfattningsindring
behéver dga rum fére den 1 januari 1959.

Med avseende 4 fragan om fordonsbelysning vill jag erinra om att reg-
lerna pa detta omréade, med anledning av foérslag fran utredningens sida,
undergick en genomgripande revision ar 1955. Reglerna skarptes da pa flera
punkter. Enligt uttalande, som darvid gjordes av chefen fér kommunika-
tionsdepartementet, borde bestimmelserna om belysningsanordningar pa
motorfordon helst utformas si, att alla bredare fordon bleve férsedda med
tva baklyktor och tva reflektorer baktill. Onskemadlet kunde emellertid icke
helt forverkligas. Jag kan helt ansluta mig till namnda uttalande och anser
att man bér striva efter att genomfdra principen successivt 1 den man detta
fater sig gora utan att alltfér mycket betunga fordonsagarna. Sedan samt-
liga de ar 1955 beslutade forfattningsandringarna numera tratt i kraft, kan
fiden siigas vara inne att ta under dvervigande, vad som ytterligare kan
goras for att frimja trafiksdkerheten i detta visentliga hiinseende.

Enligt gillande bestamimelser i 3 § 1 mom. och 6 § 1 mom. vigtrafikfor-
ordningen skall bil liksom ock slipvagn, vilken drages av bil, ha tva bak-
lyktor och tva reflektorer baktill Slipslide, som drages av bil, behover
daremot enligt 6 § 2 mom. samma férordning icke ha mer ian en baklykta
och tva reflektorer och detta f. 6. blott vid fird under morker. For férd
under mérker med traktor, motorredskap eller sadan slipvagn eller slap-
slide, som drages av traktor, giller olika regler for det fall att fordonet
(ramfores pa allmén vag, gata eller annan allmin plats, dir tillfredsstal-
lande belysning ej finnes, samt for det fall att fordonel framféres pi annan
viig. 1 det forra fallet skall fordonet enligt 5 § 2 och 4 mom. samt 6 § 4
mom. vigtrafikforordningen ha en baklykta och tva reflektorer baktill. I
det senare fallet skall traktor och motorredskap ha en baklykta och tva
refleklorer baktill, varemot nagon bestammelse icke finns meddelad om be-
lysning eller reflexanordningar a tillkopplad sliipvagn eller slipslide. Vidare
ma nanimnas, atl traktor och motorredskap vid fird under mérker pa allman
vig, gata eller annan allmiin plals, dar tillfredsstillande belysning ej finnes,
skall ha tva lyktor framtill. D4 traktor eller motorredskap eljest féres under
morker, fordras diiremot endast en lykta framtill. For fullstindighetens
skull ma anmarkas, all de bestimmelser, som salunda galler for trafik a
allmiin vig, kan goras tillampliga dven & viss enskild vig genom beslut av
linsslyrelse eller stadsmyndighet.

For all bringa de svenska reglerna i overensstimmelse med nyssnimnda
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rekommendation erfordras dndringar i 5 § 2 och 4 mom. samt 6 § 2 och 4
mom. vigtrafikférordningen av innebérd, att foreskrift om tva baklyktor
infores aven for sldpslade, som drages av bil, samt fér traktor och traktor-
dragen slipvagn eller slipsldde. Dessa regler torde béra galla nar fordo-
net framfoéres pa allmin vig, gata eller annan allmin plats, oavsett om den
ar tillfredsstillande belyst eller icke, samt da det framféres pa enskild vig,
som sarskilt férklarats skola i detla hdnseende jamstiillas med allmin vag.

Starka skil talar dessutom for att i detta sammanhang férverkliga iven
onskemalet om att traktor, da den framféres pa allméin viig, gata eller annan
allmin plats eller pd sidan enskild vidg som nyss namnts, skall fora tva
lyktor framtill, oavsett om viig- eller gatubelysningen kan anses tillfreds-
stillande eller icke. Jag foreslar darfor att dven en sadan foreskrift inféres.

Rent formellt torde rekommendationen icke avse motorredskap, men star-
ka skél talar uppenbarligen for att dessa idven i fortsattningen jimstilles
med traktorer i friga om kraven pa belysningsanordningar.

Jag anser mig av nu anfoérda skal béra férorda, att 5 och 6 §§ vagtrafik-
férordningen undergér de dndringar, som jag nyss skisserat, dirvid de bér
utformas si, att de nya, skirpta reglerna blott blir tillampliga vid fiard un-
der mdorker pa allmin vig, gata eller annan allmin plats samt da sarskilt
forordnande meddelats om deras tillimplighet & viss enskild vig.

Eftersom fgarna av de fordon, som berdres av reformen, skiligen bor fa
ctt visst rddrum att anskaffa de erforderliga utrustningsdetaljerna, foreslar
jag att de nya reglerna icke trider i kraft férrian den 1 januari 1959,

Vad slutligen betraffar fragan om férbud mot utskjutande dekorationer &
bilar och motorcyklar finner jag angeliget, att bestimmelser med det av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen férordade innehallet snarast inféres, samt for-
ordar dirfér, att den fér andamalet erforderliga dndringen vidtages i 3 §
2 mom. vigtrafikférordningen. Med héansyn till att dylika férbud icke gal-
ler 6verallt utomlands bor emellertid genom en jamkning i 27 § 6 mom. sam-
ma férordning goras ett undantag fér fordon, vilka tillfalligt nyttjas i riket
enligt turistvagnslicens, Fér sadana fall, da fran utlandet inkommande for-
don pa grund av internationella dverenskommelser far brukas utan turist-
vagnslicens, blir de nya férbudsbestimmelserna ej heller tillimpliga med
hénsyn till stadgandena i 2 § kungérelsen den 11 oktober 1930 med anled-
ning av Sveriges tilltridde till den i Paris den 24 april 1926 undertecknade
internationella konventionen rérande automobiltrafik och 2 § kungérelsen
den 30 juni 1952 med anledning av Sveriges tilltride till den i Genéve den
19 september 1949 undertecknade konventionen rérande vagtrafik. For
dessa fall erfordras saledes ej nagon forfattningsandring.

I frdga om nya bilar och motorcyklar torde de nya bestimmelserna bora
tridda i kraft redan den 1 januari 1959, vilket lirer medge fabrikanterna och
importdrerna inom bilbranschen nédig tid till omstillning. Med avseende &
fordon, som besiktigats eller fér vilka typintyg utfirdats fére nimnda dag,
anser jag didremot att ikrafttridandet boér fa ansta till den 1 januari 1960.
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Trafikregler m. m.
Ulredningen
~ Avslutningsvis har utredningen i sitt betinkande upptagit till behand-
ling vissa mera speciella trafiksidkerhetsfragor. Den viktigaste av dessa
giller inférande av en allmdn hastighetsbegrdnsning.

Utredningen, som redan i sitt tidigare avgivna betinkande Trafiksikerhet
I framlagt ett forslag till allman begransning av hastigheten utom tittbe-
byggt omrade, har nu upprepat de synpunkter, som da anférdes pa denna
traga. Bl. a. har framhallits, att de skador, som uppstdr vid trafikolyckor,
blir betydligt svarare om fordonen haller hég hastighet. Vid stigande has-
tighet 6kas vidare bromsstriackan proportionellt mot kvadraten pd hastig-
heten; en férdubbling av hastigheten medfér salunda, att bromsstriackan blir
fyra ganger lingre. Hog hastighet ar dven eljest dgnad att minska férarens
manévreringsmojligheter, nir det giller att undvika olycka, samt forsliter
fordonen. Aven mindre brister i bromssystem eller styrinrittning kan vid
hogt uppdriven hastighet f4 katastrofala verkningar. En hog korhastighet
innebiir ofta ett overraskningsmoment fér andra trafikanter, som icke
far tillriacklig tid att handla pa ett riktigt sitt. Vigarna hir i landet ar med
fa undantag icke byggda for hogre hastigheter. Enligt utredningen skulle
en hastighetsgrans framst tjina till att minska fartvariationerna och dar-
med antalet omkorningar, Vidare skulle polismakien fa stérre mojligheter
in f. n, att i de mest extrema fallen ingripa mot fordonsfoérare, som bryter
mot den allminna skyldigheten alt anpassa hastigheten till trafiksikerhe-
tens krav. En annan vinst av en hastighetsbegrinsning ar alt den minskar
de risker, som tendensen till fartblindhet vid hogre hastighet innebir. Tids-
vinsten vid en hastighetsokning ar — sarskilt vid hégre hasligheter — séa
obetydlig, att man ganska generellt kan siga, att topphastigheterna icke
16nar sig. De nackdelar, som ur denna synpunkt kan félja med en hastig-
hetsbegransning, ar darfor obetydliga.

Utover dessa redan tidigare anférda synpunkiler har utredningen framhal-
lil de sarskilda faromoment, som moéter vid infart p4 huvudled, om fordon
pa denna framfoéres med mycket hog hastighet. Med utgangspunkt fran ett
ur verkligheten himtal exempel har pavisats, att risken for sammanstot-
ning i dylika situationer beror huvudsakligen pa tre faktorer, nitmligen dels
lingden av den stricka pa huvudleden som foraren pd den anslutande vé-
gen kan overblicka, dels den snabbhet varmed han kan korsa eller svianga
in pa huvudleden och dels hastigheten hos de fordon som framfores pa hu-
vudleden. Av dessa faklorer dr den sistnimnda den enda som ér férinder-
lig och som alllsd kan anpassas sa, atl risk for sammanstilning ej uppkom-
mer. Della forhallande ulgor ytlerligarve ett starkl argument for all genom
en ovre hastighetsgrins skiira bort de §verdrivet hioga farterna.

Vidare har ulredningen, med hidnvisning Lill en verkslilld nndersékning
av forhallandena pa en riksvig i Dalarna, framhballil alt icke mer éin drygl
4 9, av bilarna och moloreyklarna befunnils halla hogre fart dn 90 kilo-
meler i limmen och alt icke mer in knappl I % hallit en fart av 100 kilo-
meler i limmen eller mera. En rimlig farlgrins skulle déarfor for flertalet
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forare icke innebdra nigon kinnbar inskrankning i deras ritt att fritt an-
passa sin hastighet.

Utredningen har ocksa latit verkstilla undersékningar av hastigheten pa
vissa platser i Stockholms stad, varest en maximihastighet av 50 resp. 60
kilometler i timmen #r gillande. Maximihastigheten 6verskreds i det forra
fallet av 25 % samt i det senare fallet av 33 % av fordonen. Med stéd hér-
av har utredningen fillt det omdomet, att trafikanterna pa ett i det hela
taget tillfredsstillande sitt respekterar hastighetsbestimmelserna och detta
trots att évervakningen icke varit sa effektiv, som 6nskvirt vore.

Enligt utredningen kan man ocksd av tillgianglig olycksfallsstatistik dra
vissa slutsatser om verkan av en hastighetsbegransning. Sasom redan tidi-
gare anférts har, sedan bestimmelserna om hastighetsbegriansning inom
tiattbebyggt omrade tradde i kraft, antalet dédsolyckor minskat inom tit-
orterna men okat inom landet i 6vrigt.

Med stod av vad som sidlunda anforts har utredningen upprepat sitt tidi-
gare forslag om en allmin hastighetsbegriansning dven utom tittbebyggt
omrade., Eftersom den tidigare foreslagna 80-kilometersgriansen allmént an-
setts for 1ag, har utredningen emellertid foreslagit, att hogsta tillitna hastig-
het skall sittas till 90 kilometer i timmen. Héirjimte har foreslagits, att
lansstyrelsen skall ha riatt att héja denna grans, om forhallandena tilliater
det. Utredningen har vidare forklarat sig icke ha nigra invindningar att géra
mol att undantag géres i friga om momentana hastighetséverskridanden i
samband med omkdorning.

Utredningen har anmirkt, att den, som firdas pa vig, vilken icke ér
huvudled, enligt 48 § 2 mom. végtrafikférordningen har obetingad skyldig-
het att limna féretride dt fordon, som kommer fran vdnster i hans fird-
riktning rdknat. Denna regel ir enligt utredningens uppfattning i vissa si-
tuationer verklighetsfrimmande, och i praktiken brukar en omddémesgill f6-
rare, som firdas ut pa& vig fran parkeringsplats, fastighet, tomt, iga eller
annan dylik plats, limna féretriade at den korsande trafiken. Utredningen
har foreslagit, att en uttrycklig regel om skyldighet att lamna foretrade i
dessa fall infores i 48 § vagtrafikférordningen.

Utredningen, som i sitt tidigare betinkande #dgnat sirskild uppmarksam-
het at olycksriskerna i samband med omkérning, har under sitt fortsatta
arbete funnit att dessa risker vésentligt paverkas av att fordonen, sirskilt
de tyngre lastbilarna, haller alltfér kort inbordes avstand till varandra, sa
att en omkorande icke kan komma in mellan fordonen. Efter ménster av
vissa i Amerikas forenta stater och Danmark forekommande bestimmelser
har utredningen féreslagit en ny bestimmelse i 45 § vagtrafikforordningen
av innehall att, da fordon vilkas maximihastighet ar begriansad till 60 kilo-
meter i timmen eller diarunder utom tattbebyggt omrade fores efter var-
andra, avstandet till det framférvarande fordonet skall, nir {érhallandena
medger det, avpassas sd, att en omkérande utan fara kan svinga in mellan

fordonen.
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Bland de mera speciella reformer, som utredningen payrkat, mirks ocksé
ett forslag om digdrder mot vissa slag av storande trafik.

I sistnimnda hinseende har utredningen framhallit, att vissa platser i
stider och andra storre samhillen kommit att bli samlingsplatser for unga
motoreyklister. Inom ett vanligen ganska begrinsat omrade kring siddana
platser kor de ofta i flockar gata upp och ned, foretridesvis pa kvillarna
och fornatterna. Trafiken, som ar av helt néjesbetonad karaktar, vallar ofta
befolkningen pé platsen synnerligen stort obehag. P& vissa hall har man
s6kt att komma till ritta med foreteelsen genom lokala trafikforeskrifter.
Fragan om mojligheten att utfarda dylika foreskrifter har emellerlid be-
domts olika av skilda myndigheter. Lansstyrelsen i Varmlands ldn har i
ett fall forklarat sig lagligen forhindrad att ulfirda forbud mot motorey-
keltrafik under viss tid av dygne!, under motivering att det stadgande i 61 §
vigtrafikférordningen, som ger lansstyrelse resp. stadsmyndighet ratt att ut-
firda trafikreglerande bestdmmelser, endast avsage atgirder, vilka vore
pakallade ur trafiksikerhetssynpunkt eller for att befordra framkomlighe-
len i trafiken. I vissa stider, bl. a. Lund och Givle, har diaremot stadsmyn-
digheten ansett sig kunna utfirda sadant forbud, som nu niamnls. Sdsom ex-
empel har anforts bestimmelserna for Lund, enligt vilka det &r forbjudet
att under tiden 21.00—06.00 framfséra motorcykel eller moped med tillkopp-
lad motor pa gator, beligna innanfér och i en grins, som innefattar sta-
dens centrum. Forbudet galler dock icke for fird ndrmaste vag till eller
fran arbetsplats eller for sadan fiard, som ar oundgingligen nédvindig med
hansyn till arbels- och personliga foriallanden. I sarskild tjansteorder till
polispersonalen har i anslutning till forbudet inskirpts, att detta har till
indamal att stivja okynneskdrning samt att man vid overvakningen bor
forutsitta, att en motoreyklist eller en mopedist, som kommer hyggligt ko-
rande inom omradet utan att dstadkomma mera buller &n vad som maste
anses ofrankomligt, dr ute i legalt drende. Sedan besvar anforts over stads-
myndighetens beslut, har lansstyrelsen i Malméhus lin enligt utslag den 31
december 1955 ej funnit skil att gora dndring i beslutet.

Utredningen har som sin mening framhallit, att polisen star praktiskt
taget makllds, nar det giller att komma till ratta med den storande okynnes-
akningen. Utredningen har darfor foreslagit en dndring i 61 § 1 mom. vag-
trafikforordningen av inneboérd, att linsstyrelse skall dga meddela fore-
skrifter for reglering av trafiken icke blott da sa erfordras for atl tillgodose
cikerhel och framkomlighel i trafiken utan dven for att undanroja mera be-
tydelsefulla storningar eller oligenheter, hiirrorande frian lrafiken.

Ett av utredningens forslag ror fragan om skdrpning av dtgirderna mot
olovlig kérning.

Utredningen har pavisal, att anlalet fall, dd personer utan koérkort an-
triiffas under forande av molorfordon, éar relalivt hogt. Vidare har utred-
ningen framhallil, atl en avsevird procent av alla slraffade rattfyllerister
saknat korkorl och all antalet korkorlslosa forare, som varil inblandade i
trafikolyckor, ir storl. Pi grund harav har utredningen sisom sin uppfatt-
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ning framhallit, att det 4r en uppgift av utomordentligt stor betydelsc ur
trafiksakerhetssynpunkt ati skapa tillfredsstallande respekt fér kravet pa
korkort som en ovillkorlig férutsattning fér ritt att féra motorfordon.

Enligt vad utredningen framhallit ar straffet fér olovlig kérning f. n. jam-
likt 3 § trafikbrottslagen dagsbéter, dock att den, som efter det han genom
lagakraftvunnen dom blivit démd for olovlig kérning anyo begar sadant
brott, kan domas till fingelse i hogst sex ménader. Utredningen har fore-
slagit, att den sirskilda bestammelsen om straff for aterfall skall upphivas
och att normalstraffet f6r olovlig kérning skall bestimmas till boter eller
fangelse. I detta sammanhang har utredningen anfort ett flertal exempel
pa fall, da redan en forstagangsférbrytelse bor leda till fingelsestraff. En-
ligt utredningen boér det anses som en sirskilt forsvarande omstindighet,
om féraren tidigare haft korkort, som aterkallats. I évrigt bor enligt utred-
ningen straffet utmitas med hénsyn till om féraren tidigare domts for
olovlig korning samt om kérningen med héinsyn till sin omfattning, det
slag av fordon som kommit till anvindning etc. inneburit nagon sirskilt
pataglig fara foér andra trafikanter. Om fingelse utdémes, bor enligt utred-
ningens mening villkorlig dom av allménpreventiva skil i princip icke kom-
ma i fraga. Samtidigt med att utredningen salunda férordat en straffskirp-
ning for olovlig koérning har utredningen uttalat sig fér att den férseelse,
som bestar i att nagon asidositter sarskild féreskrift, vilken meddelats vid
utfiardande av korkort, t. ex. om skyldighet att bira glassgon, undantages
fran bestimmelserna om olovlig kérning och tar form av etl speciellt slad-
gande, i vars strafflatitud blott dagsbdter bér inga.

Vissa andra férslag

Sasom tidigare framhallits har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i skri-
velse till Kungl. Maj:t den 19 november 1957 framlagt vissa forslag till
modifikationer i vigtrafiklagstiftningen, syftande bl. a. till att bringa den-
samma i overensstimmelse med rekommendationer, som underkommit-
tén for landsvigstransporter inom Ekonomiska kommissionen fér Europa
framstillt till regeringarna i de linder, vilka anslutit sig till 1949 ars inter-
nationella végtrafikkonvention. De fragor, som framst behandlas i skri-
velsen, giller reglerna fér trafiken pd motorvigar. 1 detta hiinseende har
styrelsen framhéllit att vissa vigar numera utbyggts sa, att de molsvarar
internationell motorvagsstandard, och att bestimmelserna f6r trafiken pa
dessa vigar lampligen bor utformas i enlighet med foérutnimnda rekom-
mendationer. For att s skall ske bor med avseende & dessa vigar — 4 vilka
korsning i plan med andra trafikleder ej férekommer — gilla foljande fore-
skrifter, nimligen: a) férbud att betriida vigen fér dem som bor langs den-
samma; b) férbud mot gangtrafik, trafik med kreatur, med cykel med eller
utan hjilpmotor, fordon som icke enligt konventionen ir alt anse som
motorfordon, samt med fordon vilka icke kan framféras med en hastighet
av 20 kilometer i timmen (darvid dock forutsatts att minimihastigheten
genom nationell lagstiftning kan sédttas hogre); ¢) férbud att stanna pa
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korbana jamte skyldighet for forare vilken nédgats stanna av skil som han
ej kan paverka att omedelbart vidtaga atgirder for fordonets undanférande
fran korbanan; d) forbud att i 6vrigt stanna fordon annat 4n pa plats, som
sarskilt angivits medelst vigméirke; e) forbud att backa eller vinda; samt
f) forbud att utféra o6vningskoérning. Styrelsen har framlagt forslag till
hirav pakallade dndringar i 1, 30, 38, 44, 45, 48, 49, 54, 59, 60, 61 och 64 §§
vagtrafikforordningen.

I anslutning till ndmnda forfattningsforslag har vig- och vattenbyggnads-
styrelsen som sin mening framhallit, att minimihastigheten fér de fordon,
som skall fa framféras pa motorvag, bor siattas lika med maximihastigheten
for cykel med hjidlpmotor eller alltsa till 30 kilometer i timmen. Med avse-
ende 4 forhéllandena vid de sarskilt anordnade trafikplatser, dédr infart pé
och avfart fran motorviagen skall fa ske, har styrelsen framhallit bl. a. ait
den i 48 § 1 mom. vigtrafikférordningen givna féreskriften om skyldighet
for den som firdas in pa huvudled att dessférinnan stanna sitt fordon foér
motorvigarnas del kan innebédra vissa olycksrisker. For att motverka dessa
risker har vid trafikplatserna anordnats sirskilda med motorvigens kor-
filer parallella filer sisom 6vergdng mellan motorviigen och sidovigen (acce-
lerations- eller fartgkningsstrickor resp. retardations- eller avsakinings-
strackor). Lingden av dessa stridckor har avpassats sd, altt trafikanten vid
infart pa eller avfart fran motorvégen far viss mojlighet att sjalv bestdmma
den punkt, da 6vergangen fran parallellfilen till motorvigens kérbana bor
ske. Om dessa strickor icke skall behdva goras alltfor langa, bor trafikan-
terna redan vid infart pa strickan ha en viss minsta hastighet, och regeln
om skyldighet alt stanna foére infart pa huvudled ar darfér i detta fall
icke lamplig. Styrelsen har darfor foreslagit en sddan formulering av 48 §
1 mom. att det vid infart pa motorvag visserligen kommnier att aligga for-
donsforaren att limna foretride at trafiken pa motorvigen men déiremot
icke alt dessforinnan bringa fordonet atl stanna. — Vidave har foreslagits,
att den f. n. foreskrivna hogsta hastigheten for tyngre lastbilar och bussar,
niamligen 60 kilometer i timmen, hojes till 80 kilometer i timmen pa motor-
viig. Lokal trafikforeskrift for motorvig skall enligt en bestdmmelse, som
foreslas inford i 61 § 2 mom. vigtrafikférordningen, fa utfardas blott efter
samrad mellan vederbdrande linsstyrelse eller stadsmyndighet samt vég-
och vattenbyggnadsstyrelsen,

I anslutning till férslagen rorande motorvag har vig- och vatlenbyggnads-
styrelsen i sin forenimnda skrivelse jamvil framlagt forstag till vissa andra
reformer. Av dessa ma i forevarande sammanhang nidmnas ett forslag till
en ny beslimmelse, avsedd att inflyta i 44 § viigtrafikférordningen, om att
i fall, dd dubbla kiorbanor finnes, endasl den vinstra kérbanan i fardrikt-
ning riknat skall fa anvindas. Vidare har slyrelsen foreslagit att bestim-
melsen i 47 § vigtrafikfoérordningen om skyldighet for fordonsforare att
sakta farlen, dd annan forare givit signal till omkorning, icke skall gilla
pd viig med enkelriktad fordonstrafik eller pa viig med tva korbanor. For-
slag har ocksa framlagts om inférande av en ny paragral, beniimnd 42 a §.



110 Kungl. Maj:ts proposition nr 69 ar 1958

om skyldighet att stanna f6r signaler som anbragts vid farja, rérlig bro
cller brandstation eller sdsom varning foér flygplan pa lag héjd eller paga-
ende vagarbete samt om skyldighet att stanna d& polisman eller person,
som ir sysselsatt med vigarbete, ger signal med réd flagga eller rod lykta.
For atl ge viig- och vattenbyggnadsstyrelsen $verblick 6ver gillande lokala
kungoérelser om vigar och lokala trafikféreskrifter har foreslagits en be-
stimmelse om skyldighet for linsstyrelse eller stadsmyndighet att fortls-
pande insiinda dessa kungoérelser och foreskrifter till styrelsen.

Sedan chefen for kommunikationsdepartementet 4t viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen uppdragit att framlagga forslag till foljddndringar i vigtra-
fikféorordningen med anledning av att vdigstadgan genom kungérelse den 4
juni 1954 undergdtt sddan dndring, att tidigare indelning av de allminna
vdgarna i grupperna huvudvdgar, bygdevdgar och édebygdsvdigar slopats och
ersatts av en ny indelning i grupperna riksvégar, linsviagar och 6debygds-
viagar, har styrelsen i skrivelse den 15 februari 1957 framlagt vissa syn-
punkter pa friagan. I skrivelsen har framhallits, att beteckningen huvudvig
forekommer i 54 § 1 mom. andra stycket samt 64 § 3 mom. femte stycket vig-
trafikférordningen. I 54 § 1 mom. andra stycket ar foreskrivet, att eljest till-
latel stérsta axeltryck fér motordrivet fordon far pa huvudvig Overskridas
med hogst 2 ton. Enligt styrelsens mening bér den belastning, som tillates
pa viss vig, bero uteslutande pa vigens birighet och icke ha nagot samman-
hang med dess bendmning. Tilldtna boggietryck och bruttovikter framgir av
kungérelser, som ldnsstyrelserna varje ar utfiardar fére mars méanads ut-
gang. Saval lansstyrelserna som vagmyndigheterna stridvar méalmedvelet
efter att hoja tillatna belastningar s4 mycket som méjligt. Ett upphiivande
av sirbestdmmelsen om huvudvigar kommer darfér icke att medféra na-
gon sankning av de i praktiken géllande belastningshestaimmelserna {or ifra-
gavarande vigar. Med hansyn héartill har styrelsen féreslagit att den ifriga-
varande bestimmelsen om huvudvagar slopas. — Bestammelsen i 64 § 3
moni. femte stycket reglerar skyldigheten att satta upp vignummermérken
vid riks- och lianshuvudvagar. Eftersom vignummermérken friamst har be-
tydelse for den genomgaende trafiken, bor enligt styrelsens mening bestim-
melsen dndras sd, att vignummermaérken forklaras skola vara uppsatta vid
vig av betydelse for dylik trafik.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 18 april 1957 har ldnsstyrelsen i Stock-
holms lin framhallit, att atskilliga framstdllningar under senare ar gjorts
om reglering av trafiken pd enskilda vdgar, framst i form av hastighetsbe-

gransning. Dessa framstallningar har emellertid — dven om behov fore-
funnits av reglerande féreskrifter — ofta icke kunnat bifallas med hinsyn

till lydelsen av 61 § 2 mom. vagtrafikférordningen. Enligt sagda bestam-
melse kan nidmligen lansstyrelse eller stadsmyndighet icke meddela négra
trafikforeskrifter for andra enskilda vigar 4n sadana, som é#r allminne-
ligen befarna. Agare av enskild, icke allmanneligen befaren vag har visser-
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ligen befogenhet att férbjuda trafik med visst eller vissa slag av motor-
fordon men kan didremot icke med utsikt till framgang reglera den trafik
som han later framga pa viigen, eftersom végtrafikférordningen icke inne-
haller nagon straffbestimmelse till skydd for en siddan reglering. Under
dberopande av det anforda har lansstyrelsen hemstilit att fragan matte go-
ras till féremal for narmare Svervigande. Sdsom en tdnkbar l6sning har
antytts, att linsstyrelsen fir befogenhet att pa framstillning, som gires
eller bitrides av dgare till enskild viig eller av viighallare, vilken icke ar
dgare av vigmarken, forordna om trafikreglering & enskild vég, dven om
den icke ir allménneligen befaren. Enligt linsstyrelsens mening bor det i
sa fall ankomma pa viighallaren att bekosta uppsittande och underhall av
erforderliga vigmérken.

Aven i pdg- och vattenbyggnadsstyrelsens nyssnimnda skrivelse den 19
november 1957 har inrymts ett forslag till dndring av bestimmelserna i 61 §
2 och 4 mom. vigtrafikférordningen. Detta forslag gar ut pa att lansstyrel-
se resp. stadsmyndighet skall fa en generell befogenhet att reglera trafiken
pa enskild viig, i den man trafiken icke férbjudits av vigens #agare, och att
alltsa den nuvarande begrinsningen av denna befogenhet att avse blott all-
minneligen befarna vigar borttages. Skyldigheten att utmirka dylika lokala
trafikforeskrifter genom vigmirken har foreslagits skola &vila vigens dgare
under férutsittning att framstillning om tillkénnagivande av foreskriften
gjorts av annan an myndighet samt att vigen icke 4r allminneligen be-
faren.

Remissylirandena m. m.

Forslaget att inféra en allmdn hastighetsbegrdnsning ir en av de punkter,
kring vilka meningarna brutit sig skarpast. Riknat i absoluta tal dr antalet
av de yttranden, i vilka forslaget avstyrkts, nagot flera dn de, i vilka det
tillstyrkts.

Bland dem, som i princip uttalat sig for en hastighetsbegrinsning, ér att
namna riksdaklagarimbetet, statens vdginstitut, statens biltrafiknamnd, stats-
polisintendenten, linsstyrelserna i Stockholms, Sédermanlands, Ostergot-
lands, Gotlands och Orebro lin, svenska transportarbetareférbundel, fire-
ningen Sveriges hdradshévdingar, [oreningen Sveriges stadsdomare, [ore-
ningen Sveriges landsfogdar, féreningen Sveriges landsfiskaler, Sveriges ad-
vokatsamfund och riksférbundet landsbygdens folk.

Av de yttranden, som gatt i avstyrkande riktning, ma nimnas de som in-
kommit fran hovrdtten éver Skdne och Blekinge, vig- och vatienbyggnadssty-
relsen, medicinalstyrelsen, overstathallarimbetet, linsstyrelserna i Uppsala,
Jonképings, Kronobergs, Kalmar, Kristianstads, Malméhus, Hallands, Ska-
raborgs, Vdrmlands, Vistmanlands, Kopparbergs, Gavleborgs, Jdamtlands,
Viisterbottens och Norrbottens lan, kungl. automobil klubben, motormdn-
nens riksférbund, motorforarnas helnykterhetsférbund, svenska omnibus-
agareforbundel, automobilbesikiningsmdannens férening och féreningen Sve-
riges polismdslare.



112 Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dr 1958

Ganska minga ir de yttranden, i vilka forordats att en hastighetshegriins-
ning inféres pa forsok i tva eller tre ar. En dylik mening har uttalats av bl. a.
lansstyrelserna i Goteborgs och Bohus samt i Visternorrlands lin, landsfog-
den i Gotlands lin och svenska matematikersamfundet. Aven riksdklagarim-
betet, statspolisintendenten, Sveriges advokatsamfund m. fl. har alternativt
uttalat sig for en sadan 16sning. I nagra fall, t. ex. i yttrandena fran linssty-
relsen i Gotlands lin och svenska matematikersamfundet, har den meningen
uttalats att forsoket lampligen kan begrinsas till ett visst omrade, t. ex. ett
eller flera lan.

Statens trafiksdkerhetsrdd har i sitt yttrande avbojt att ta bestamd stand-
punkt till frigan om en allmin hastighetsbegrinsning utan ytterligare un-
dersokningar, avseende bl. a. fordonens bromsningsférmaga vid héga hastig-
heter.

I atskilliga av de yttranden, som icke stiller sig helt avvisande till en has-
tighetsbegrinsning, har dock féreslagits modifikationer av olika slag i re-
gelns rickvidd. Slatens biltrafikndmnd m. fl. har uttalat sympatier fér en
prima-facieregel efter amerikanskt monster, d. v. s. en regel om viss maxi-
mihastighet, som dock far 6verskridas om det kan visas att den hogre hastig-
heten i det givna fallet icke inneburit nagot ytterligare riskmoment. Vdgfdr-
valtningen i Kalmar ldn har ifragasatt, om man icke borde nirmare under-
soka forutsittningarna fér en allmin hastighetsbegrinsning under tid, da
morker dr rddande. Férste stadsfiskalen i Stockholm och landsfogden i
Virmlands lin har férordat en hastighetsbegrinsning, gillande blott om-
kring helgerna. Férste bilinspektiren i Orebro distrikt har i sitt yttrande
skisserat en regel om hastighetsbegrinsning inom visst avstind frin vig-
skil. Landsfogden i Visterbottens lin har ansett att det bér ankomma pa
lansstyrelsen att avgoéra, huruvida allmén hastighetsbegrinsning skall gilla
inom linet eller del dérav.

Frigan om den lampligaste hastighetsgrinsen, direst en saddan inféres, har
blott berorts i ett fatal yttranden. Svenska transportarbetareférbundet har {6-
reslagit en grians vid 100 kilometer i timmen. Ldnsstyrelsen i Jimtlands lin,
forste bilinspektéren i Jonkopings distrikt och Orebro lins trafiksikerhets-
kommitié har som sin mening framhallit att grinsen i allt fall ej bor sit-
tas hogre 4n nu namnts. & andra sidan har nationalféreningen fér trafik-
sikerhetens frimjande uttalat uppfatiningen, att en hastighetsgrians, om en
sédan infores, ej bor ligga hogre dn vid 80 kilometer i timmen.

Fran nagra hall har i anslutning till diskussionen om en limplig fartgrins
framkommit den uppfattningen, att en héjning av maximihastigheten for
lastbilar och bussar skulle vara till gagn for trafiksédkerheten. Sasom exem-
pel pa dylika yttranden ma nidmnas det, som avgivits av svenska lasttrafik-
bildgareforbundet.

Forslaget om modifikationer i fraga om skyldigheten alt limna féretrdade
at fordon, som kommer frdn vdnster, har tillstyrkts eller lamnats utan erin-
ran i samtliga yttranden. En viss betdnksamhet har dock kommit till synes
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i yttrandet fran Jénképings lins avdelning av féreningen Sveriges lands-
fiskaler, som anméirkt att §vertridelser av regeln kommer att visa sig svéra
att beivra.

Fran nagra hall har ifragasatts, om icke den foreslagna undantagsregeln
bér vidgas till en allmédn bestammelse om foretride for den, som fiardas pa
gata eller annan fiardled med stark trafik, i férhidllande till den, som
kommer fran gata med svagare trafik. Uttalanden av denna innebérd
forekommer bl. a. i yttrandena fran ldnsstyrelsen i Vistmanlands lin, for-
eningen Sveriges landsfogdar och Sveriges advokatsamfund. Motormdnnens
riksforbund har ansett att undantagsregeln bor utvidgas att gédlla den, som
kor ut pa korbanan fran viagkant eller trottoarkant.

Utredningens forslag om skyldighet att halla lampligt avstadnd till fram-
forvarande fordon i &ndamal att minska olycksriskerna i samband med om-
Lérning bar allmant tillstyrkts. I tvd yltranden, nimligen de som kommit
fran svenska lokaltrafikféreningen och Visternorrlands lins omnibusdgare-
forening, har dock ifragasatts, om fragan ir av beskaffenhet att béra regle-
ras i allmén forfattning och om den icke hellre borde 16sas genom propa-
ganda.

I ritt manga yttranden har ifrigasatts, om icke regeln ldmpligen bér ut-
striackas att gilla alla fordon eller atminstone flera kategorier av fordon
in dem som nimnes i utredningens forslag. Bland dem, som uttalat sig i
denna riktning, ir att namna Ildnsstyrelserna i Stockholms, Jénkopings, Vist-
manlands, Gdvleborgs och Jdmtlands lin, vdgférvaltningen i Sédermanlands
ldn, landsfogden i Gotlands lin, kungl. automobil klubben, motorférarnas
helnykterhetsférbund, svenska omnibusdgareforbundet, svenska lokaltrafik-
foéreningen, féreningen Sveriges hdradshovdingar och svenska lasttrafikbil-
dgareférbundet. Statspolisintendenten har ansett, att regeln bor gilla alla
fordon, som fiardas med péatagligt ligre hastighet dn andra végfarande.
Stockholms ldns avdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler har uttalat
sig for att regeln bor gilla oavsett det framférvarande fordonets beskaf-
fenhet.

A andra sidan har nationalféreningen for trafiksikerhetens frdmjande
bestamt varnat for att utstricka regeln att gilla dven snabbare fordon.

Saval nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande som statens
trafiksdkerhelsrad har ansett det bora inskdrpas att oavsett den foéreslag-
na regeln huvudansvaret vid eventuell omkérningsolycka avilar den om-
koérande.

Utredningens férslag till digdrder mot vissa slag av stérande trafik har
icke vickt nigon stérre uppmiirksamhet i yttrandena. I de yttranden, som
inlatit sig pa fragan, har forslaget tillstyrkts eller Iimnats utan erinran.

I en den 22 oktober 1957 dagtecknad skrivelse har riksdagens justitie-
ombudsman anmilt, att han pa férekommen anledning haft att vid utév-

S Bihang till riksdagens protokoll 1958. 1 saml. Nr 69
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ning av sitt dmbete taga befattning med frigan om lagligheten av nyss-
namnda fér Gévle och Lund utfirdade lokala foéreskrifter samt att han vid
verkstalld provning funnit att foreskrifterna ifraga icke ratteligen bort ut-
fardas och faststallas. Hiarjamte har justiticombudsmannen — efter en redo-
gorelse for utredningens forslag till dndrad lydelse av 61 § 1 mom. vagtra-
fikférordningen — forklarat sig jamlikt sin instruktion féranlaten att
bringa sina synpunkter pa frigan till Kungl. Maj:ts kiinnedom, samt har
i sddant hinseende anfort bl. a. féljande:

Redan enligt gillande lagstiftning féreligger straffsanktionerat férbud
for fordonsforare att behandla motorn si, att stérande buller onddigtvis
astadkommes. Det ar enligt justiticombudsmannens mening uppenbarligen
i hég grad angeliget, att polismyndigheterna ocksa effektivt tillser efterlev-
naden av detta férbud och, da det asidosittes, med all kraft inskrider. Det
ligger i sakens natur, att denna évervakning stiller vissa ansprak pa polis-
maktens férméaga till aktivt handlande och att den stundom kan vara be-
svirlig och anstringande. Det synes likvil som om man pa Atskilliga hall
skulle kunnat g i land med denna uppgift. Direst emellertid polisen pa
vissa platser — trots energiska och limpligt avpassade atgiarder — icke
skulle lyckas stivja nu avsedda fordonsférares framfart, synes fragan i
férsta hand boéra l6sas genom erforderliga personalorganisatoriska atgir-
der och icke genom att man éppnar méjlighet att éver hela landet inféra
generella, lokala trafikférbud, en utvig som vil ir den ur polisens synpunkt
mest arbetsbesparande men som icke kan utnyttjas utan att medféra irri-
terande hinder for det stora flertalet lojala och korrekt kérande motor-
fordonsforare.

Justiticombudsmannen har emellertid ocksa framhallit, att det stérande
motorbullret ibland kan ha sin grund i sjilva den form, vari trafiken med
ifragavarande fordon stundom sker, d. v. s. genom klungkdérning fram och
tillbaka pa vissa gator — utan att motorerna rusas eller eljest hanteras
vardslost — och att siledes trafiken sisom sidan, pa grund av dess inten-
sitet och lokala begrinsning, blir stérande for omgivningen. Mdéjligen har
det varit saddana fall, som trafiksﬁkerhetsutredningen narmast haft i atan-
ke. Ingripande mot sadan klungkdrning synes i viss utstrickning kunna
ske med stéd av vigtrafikférordningen och polisens allmsinna befogenhet
att inskrida mot ordningsstorande foérehavanden. Aven om oligenheterna
icke dirigenom skulle kunna helt undanréjas, synes det kunna ifragasit-
tas, huruvida det limpligaste sittet att komma till ritta med problemet
verkligen dr att infora generella trafikinskrankningar vilka — direst de
skall fA &syftad verkan -— knappast torde kunna begransas till nagon
eller nagra gator utan méaste omfatta ganska betydande stadsdelar och
saledes komma att beréra ett stort antal fordonsfoérare, mot vilka nagon
som helst anmirkning icke kan riktas. Niarmare till hands synes ligga, att
man provar andra utvigar i syfte att motverka de stdrningar for omgiv-
ningen, som sammanhinger med att minga ungdomar nufértiden ar dgare
av motorcyklar och mopeder och naturligt nog ocksa vill anviinda dessa
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under sin fritid. I viss mn #r det hir friga om ett ungdomsvardsproblem,
som sjilvfallet bor beaktas av vederborande kommunala myndigheter, dér-
vid t. ex. kan ifragakomma — sdsom pa vissa hill torde ha skett — att at
ungdomarna upplata limpligt omréade i samhillets utkant {6r den mer eller
mindre utpriglade tivlingskérning, som eljest dger rum péd allménna gator
och vigar. Fragan att genom tekniska férbittringar reducera fordonens
ljudeffekter synes aven fortjant av uppmirksamhet. Det torde vidare t. ex.
kunna vervigas, huruvida anledning foreligger att inféra nya eller skérpta
sanktioner mot de férare, som Asidositter vad av dem rimligen kan krivas,
exempelvis tillfalliga beslag av fordon. Overhuvudtaget synes problemet bora
angripas fran vidare utgdngspunkter 4n vad som synes ha skett i det omfér-
milda betdnkandet.

Generella, lokala férbudsregleringar bor enligt justitiecombudsmannens
mening icke genomféras eller ens mojliggéras med mindre en allsidig och
ingaende prévning skett av det problem, varom i varje sdrskilt fall ar fraga,
och av befintliga utvdgar att i annan ordning astadkomma en godtagbar
16sning. Detta dr en viktig principiell utgdngspunkt vid bedémandet av
spérsmal av forevarande art, och det synes finnas desto stérre anledning
att fasthalla darvid, som det pa ménga omriaden av samhillslivet torde
kunna ifragasittas inskrinkande atgiarder gentemot allminheten, vilka ur
speciella och striingt begrinsade synpunkter méhénda kan te sig befogade,
men for vilka objektivt godtagbara skil i det sirskilda fallet likvil icke fore-
ligger och som i sjilva verket huvudsakligen ar avsedda att tillgodose ovid-
kommande syften. Det ar darfér ur rittssikerhetssynpunkt ett angeliget
krav ej blott att myndigheterna med varsamhet och urskillning begagnar
dem redan givna fullmakter att inféra generella inskrdankningar i den med-
borgerliga handlingsfriheten utan ocksé att lagstiftaren icke utan tungt va-
gande skil ger myndigheterna nya siddana fullmakter, vilka kan medféra
risker for sakligt ogrundade forbud pé satt handlingarna i de foérut om-
namnda #drendena torde giva vid handen.

Den féreslagna skdrpningen av straffet for olovlig kérning har tillstyrkts
av praktiskt taget alla dem, som avgivit yttranden i denna fraga. Betrif-
fande utformningen av forslaget har daremot delade meningar gjort sig gél-
lande.

I atskilliga yttranden, bl. a. de som avgivits av statsdklagaren i Stockholm
och linsstyrelsen i Kopparbergs lin, har som en konsekvens av forslaget
framhallits att det icke blir mojligt att anvinda strafféreligganden i mal
om olovlig korning samt att dven handliggningen vid domstol i vissa hén-
seenden blir besvirligare ian forut, om féngelse ingar i normallatituden for
detta brott. Féreningen Visterbottens lins landsfiskaler har uttalat tvivel,
huruvida fangelsestraff verkligen kommer att tillimpas i praktiken. Stats-
polisintendenten och foreningen Sveriges hdradshévdingar har ansett det
mera realistiskt att inféra visst minimum i dagsbotsskalan &n att formellt
lata strafflatituden innefatta dven fingelse. Ldnsstyrelsen i Jdmtlands lin
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har som sin mening uttalat, att fangelsestraff for forstagingsforseelse
bor ifrdgakomma blott d& vederborande forut haft kérkort, som aterkallats.
Linsstyrelsen i Ostergétlands lin har foreslagit att till den nuvarande be-
stammelsen skall fogas ett tilligg av innebord, att straffet ma héjas till
fangelse ej blott sdisom nu vid aterfall utan dven da foraren dvertygats om
att ha framfért motorfordon i stérre omfattning eller vanemaissigt. Slutli-
gen har hovrdtten over Skdne och Blekinge framhallit, att straffet enligt
den foreslagna ordalydelsen i vissa fall blir lindrigare dn vad fallet nu ar.

I 6vrigt innehdller yttrandena vissa synpunkter pa frigan om brotts-
registreringen betraffande olovlig korning. Bl. a. har fdreningen Sveriges
landsfogdar m. fl. framhallit, att svarigheterna att astadkomma en tillfreds-
stillande registrering ar ett ytterligare skil for den av utredningen fore-
slagna reformen.

Forslaget om inférande av sarskilda bestdimmelser om trafiken pd motor-
vdgar har tillstyrkts av samtliga dem, som yttrat sig over forslaget. Atskil-
liga detaljanméarkningar har dock framstillts.

Statspolisintendenten och linsstyrelsen i Stockholms lin har anmirkt,
att forslaget icke innehaller nagra bestdmmelser om straff fér den, som
Overtrader foreskrifterna om motorvigar. Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldin
har efterlyst klarare regler vilka fordon som fir framféras pa motorvig.
Statspolisintendenten, statens trafiksdkerhetsrdd och motorférarnas helnyk-
terhetsférbund har ansett att en uttrycklig bestimmelse erfordras om skyl-
dighet for forare av fordon, som blir stdende pa végen, att snarast undan-
skaffa detta fran korbanan. I flera av yttrandena har upphéivandet av skyl-
digheten att stanna vid infart pa motorvag tillstyrkts blott med tvekan, och
i tva yttranden, namligen de som avgivits av statens trafiksdkerhetsrdd och
motorférarnas helngkterhetsférbund, har betonats, att stoppskyldighet vid
behov bor inforas genom uppsittande av stoppmarke. Statens trafiksdker-
hetsrdd har forordat, att maximihastigheten hdéjes icke blott for tyngre
lastbilar och bussar utan dven for bilar med tillkopplade fordon eller ock
att dessa fordonskategorier forbjudes pa motorvig. Ldnsstyrelsen i Jénko-
pings lin har vidare ifragasatt, om icke den foreslagna bestimmelsen om
skyldighet for lansstyrelse och stadsmyndighet att i vissa fall samriada med
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dr overflodig.

De foreslagna speciella bestimmelserna om vigar med dubbla kérbanor
har kritiserats i yttrandena fran statens trafiksdikerhetsrdd och kungl. auto-
mobil klubben sdsom agnat att skapa oklarhet om vad som menas med
korbana och korfil. — Mot forslagets bestimmelser om vad som skall iakt-
tagas vid omkoérning har anmarkningar riktats fran kungl. automobil klub-
ben och motorférarnas helnygkterhetsférbund. Forstnamnda sammanslut-
ning énskar en siddan utformning av bestimmelsen, att den som omkores
skall sakta farten, nir si ar erforderligt, medan den senare sammanslut-
ningen hellre vill att hela bestaimmelsen omformuleras darhin, att den, som
omkéres, skall vidtaga de atgirder som erfordras for att underlatta omkor-
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ningen., — Den foreslagna bestimmelsen om skyldighet att stanna for vissa
signaler har avstyrkts av linsstyrelsen i Joénkdpings lin, som ansett den
genom sin avfattning fignad att skapa stor oklarhet. Kungl. automobil klub-
ben har som sin mening framhallit, att fragan bor tagas upp i annat sam-
manhang.

Forslaget till dndringar i 54 § 1 mom. och 64 § 3 mom. vigtrafikforord-
ningen med anledning av forut skedd andring i kategoriindelningen av de
allmédnna vdgarna har i avgivet yttrande tillstyrkts av svenska vdgfér-
eningen.

Att ett visst behov kan foreligga av trafikreglering pd enskilda vdgar,
dven om de icke dr allminneligen befarna, har vitsordats av alla dem, som
yttrat sig i frégan. I allminhet har vig- och vattenbyggnadsstyrelsens for-
slag i fragan tillstyrkts i huvudsak. Ldnsstyrelsen i Jonkopings lin har dock
ansett, att myndigheternas befogenhet att meddela trafikforeskrifter for
sddan vig bor begrinsas till fall, d4 synnerliga skil foreligger. En friga,
som varit foremal for delade meningar, giller kostnaden tér utméarkande
av lokal trafikforeskrift medelst vigmirken, Statens trafiksdkerhetsrad har
uttalat sig for att kostnaderna fér mirken betalas av viaghéllaren dven om
trafikregleringen tillkommit p4 initiativ av myndighet. A andra sidan har
Sveriges lantbruksforbund ansett att nagon grund icke kan anféras, varfor
kostnaden skulle 6verviltras pa den enskilde. Férbundet for enskild vig-
hdllning i Stockholms lin har framhallit, att trafikmirken som avser att 6ka
{rafiksikerheten bor bestridas av allmidnna medel och att i allt fall ett
visentligt statsbidrag bor lidmnas till kostnaderna for anbringande och un-
derhall av sadana mirken.

Departementschefen

Allmin hastighetsbegrdnsning ir en fraga, som alltid haft en framtriadan-
de plats i diskussionen kring trafiksikerhetsproblemen.

Det har ofta framhéllits, att kirnpunkten i frigan om fordonens hastig-
het egentligen icke giller begrinsning av hastigheten utan anpassning av
hastigheten till vad forhallandena i det sirskilda fallet kriaver. Detta ar gi-
vetvis riktigt. Emellertid kvarstdr dndock fragan, om icke en hastighetsbe-
grinsning i viss omfattning kan vara ett tjinligt medel ait na fram till en
bittre hastighetsanpassning. Redan den omstindigheten att de allra hégsta
hastigheterna bannlyses innebir en vinst ur trafiksikerhetssynpunkt. Verk-
ningarna av en hastighetsbegrinsning kan emellertid férmodas i ménga fall
stricka sig langre 4n s genom att den verkar sisom en erinran om den fara,
som de hdga hastigheterna innebir. Detta torde siirskilt gélla lokala hastig-
hetsbegriansningar.

Den viktigaste av de erinringar, som riktats mot en allmin hastighets-
begrinsning, giar ut pa att en sadan i vissa hdnseenden kan skapa nya faro-
moment. Specielll har framhallits att man p& de mera trafikerade viigarna
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kan férvinta linga fordonskoéer med en hastighet vid eller i narheten av
den féreskrivna fartgrinsen, vilket medfér svarigheter nir det galler att
verkstilla omkorningar. Ett annat argument ir att en fix hastighetsgrins
ldatt kan leda till en felinriktning av trafikdvervakningen, eftersom 6vertra-
delser framst ar att férvinta pa de bista vigarna men endast mindre ofta pa
sidana trafikfarliga platser, ddr en skirpt Svervakning ur saklig synpunkt
skulle vara behévlig.

En annan synpunkt pa frigan giller mojligheterna att ordna en tillfreds-
stillande 6vervakning av hastighetsregelns efterlevnad. Om man verkligen
vill att regeln skall fi nigon verkan, mdste Gvervakningen goras effektiv.
Sarskilt galler detta tiden nirmast efter regelns inférande. Kan en tillfreds-
stillande 6vervakning icke ordnas, forfelar man i stort sett syftet med has-
tighetsregeln, och fara uppstar diarjamte fér en uppluckring av respekten
for trafikreglerna 6verhuvud. Sasom jag tidigare anfért, ar polisens resur-
ser icke tillrickliga for en kontinuerlig 6vervakning av den omfattning, som
skulle erfordras foér att uppratthalla respekten kring en allmin bestim-
melse om maximihastighet.

Sistnamnda argument bor enligt min mening tillméitas stor betydelse. In-
nan mera tillfredsstillande 6vervakningsresurser skapats, ir det icke limp-
ligt att inféra en regel om allméin hastighetsbegransning. A andra sidan ir
det icke omdjligt, att en mera intensiv trafikdvervakning kan leda till en sé
avsevird forbattring av trafikférhallandena, att en hastighetsregel dérefter
icke vidare framstar som motiverad. Mot sddana forare, som fardas med péa-
tagligt for hog hastighet, kan ingripande ske med stéd av andra bestim-
melser.

Jag vill erinra om att fragan om inforande av en allmédn hastighetsbe-
gransning var foremal for riksdagens behandling sa sent som &r 1957 i an-
ledning av vissa d& vackta motioner. Andra lagutskottet, som behandlade
motionerna, avvisade i sitt utlitande (nr 9) tanken pa en hastighetsbe-
grinsning under motivering, bl. a., att efter frigans behandling infér riks-
dagen ar 1955 nagra nya ron icke framkommit, som kunde sigas utgdra be-
lagg for att en fix hastighetsgrins skulle leda till 6kad trafiksdkerhet.
Utlitandet vann riksdagens gillande.

For egen del anser jag mig icke kunna tillstyrka utredningens forslag om
inférande av en allmin hastighetsbegrinsning. Jag vill emellertid betona,
att detta mitt stdllningstagande endast avser situationen sddan den nu kan
overblickas och att fragan bér tagas upp pa nytt, om dndrade forhallanden
foranleder dartill.

Jag vill vidare framhalla, att mitt nu gjorda stdllningstagande icke avser
lampligheten av lokala hastighetsbegriansningar. Ett system med lokala has-
tighetsbegransningar lider icke av samma stelhet som en regel om allmin
hastighetsbegrinsning utan medger ctt verkligt beddomande, vad som i det
sirskilda fallet 4r en lamplig hogsta hastighet pa en viss vig eller vigstricka.
Till £61jd harav kommer hastighetsbegriansningen - sdsom jag tidigare fram-
héllit — att samtidigt verka som en varning till trafikanterna fér risker,
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som de kommer att méta pa vigen, och detta torde i sin tur medfora, att
en lokal hastighetsbegrinsning oftast respekteras, dven om det icke ir mdgj-
ligt att ingdende 6vervaka dess efterlevnad. Speciellt synes det mig lampligt
att inféra hastighetsbegransning pa sadana végavsnitt, diar olycksfrekvensen
erfarenhetsmissigt dr hog och detta kan antagas bero pa att vigen lockar
till alltfér hog hastighet. I vissa fall, t. ex. dar en livligt trafikerad vag mera
allmint korsas av fotgiangare, bér man enligt min mening icke tveka att
foreskriva t. 0. m. mycket 1ag hastighet pa en kortare stricka. Déremot tor-
de det i allménhet icke vara behovligt och knappast heller lampligt att fore-
skriva hastighetsbegrénsning i fall, di en vagfarande redan av vigens utse-
ende kan sluta sig till att den icke medger nigon hogre hastighet. — Jag
forutsitter, att linsstyrelserna i erforderlig omfattning kommer att utnyttja
de mojligheter att infora lokala hastighetsbegriansningar, som bestimmel-
serna i 61 § vagtrafikférordningen bjuder.

Den av utredningen foreslagna regeln om vissa undantag fran skyldighe-
ten att limna féretride dt fordon, som kommer frdn vdnster, torde blott in-
nebira ett inskrivande i forfattningen av nagot som redan nu allmént anses
gilla. Jag har icke nagot att erinra mot att sa sker och tillstyrker alltsé
att en sadan bestimmelse inflyter i 48 § vigtrafikférordningen.

Mahinda skulle det kunna &verviigas att utvidga bestimmelsen till en
allmin regel om foretride for den, som firdas pd vig med starkare trafik,
i forhallande till den, vilken kommer frin vig med svagare trafik. Med en
dylik utformning skulle bestimmelsen emellertid i praktiken sétta vanster-
regeln ur kraft och dirigenom leda till mycket langtgéende konsekvenser.
Jag ar vil medveten om att minga kunniga och hénsynsfulla férare i viss
utstrackning tillimpar en dylik princip utan stéd i forfattningen men anser,
med hinsyn till nyssndmnda féljdverkningar, icke limpligt att en bestam-
melse i amnet inflyter i vagtrafikférordningen.

Utredningens forslag att séka minska riskerna i samband med omkorning
genom en regel om skyldighet for férare av vissa tyngre fordon, som fram-
fores efter annat sadant fordon, att halla 1ampligt avstand till den framfor-
varande, anser jag vil motiverat. Starka skal talar dessutom enligt min
mening for att regeln vidgas att avse varje fordon, som framfores efter an-
nat fordon med patagligt ligre hastighet 4n annan pa vigen framgaende tra-
fik. Jag tillstyrker darfor att bestimmelser av namnda innebérd infores i
45 § vagtrafikférordningen.

Daremot ir jag icke beredd ait utan nirmare undersokningar foérorda en
utvidgning av regeln att gilla fordon i allminhet nir de framféres med
normal hastighet.

Enligt min mening dr det uppenbart, att en regel av féreslaget innehall
icke rubbar principen om att huvudansvaret fér en omkdrning och darige-
nom uppkommande risker dvilar den omkoérande. Nagot fortydligande hir-
wlinnan torde darfor icke vara behovligt.
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Motorcyklar och mopeder ér erfarenhetsmissigt att anse som bullersam-
ma fordon. Om de handhaves pa ett skickligt och hiansynsfullt sitt, ir denna
oldgenhet likvil icke sa framtridande, att nagra sidrskilda atgirder ar pa-
kallade betriffande just dessa typer av fordon. Vad som aktualiserat utred-
ningens forslag om digdrder mot vissa slag av stérande trafik, ar nirmast
det férhédllandet, att en del forare, frimst yngre sidana, tagit fér vana att
under kvillar och nitter samlas pa vissa platser i stider och andra tit-
orter samt dérvid hanterar motorerna pé ett sitt, som icke fyller skiliga
ansprdk pa hansyn till andra.

Sasom justiticombudsmannen framhallit har polismakten redan enligt
gillande bestimmelser vissa méjligheter att stivja detta ofog. Enligt 58 §
forsta stycket vigtrafikférordningen skall foraren i gorligaste man behandla
motorn s, att den icke &stadkommer stérande buller, och 6vertridelse av
bestimmelsen ir straffbelagd i 67 § andra stycket nimnda férordning. Mot
s. k. klungkérning kan ingripande ske enligt polismans allmanna befogen-
het att ingripa mot stérande upptriden. I vissa fall kan straff 4démas enligt
11 kap. 11 § strafflagen {or forargelsevickande beteende.

Det torde vara en allmin uppfattning att dessa polismaktens befogenhe-
ter méngenstides icke utnyttjas i tillndrmelsevis den omfattning, som skulle
vara behévlig, och att polisen tolererar att motorcyklister och mopedister
astadkommer sadant buller och i évrigt gor sig skyldiga till sidant upptri-
dande, som utan tvekan skulle féranleda ingripande, direst fraga vore om
trafikanter av ndgon annan kategori. Orsakerna torde vara dels att buller
frdn motorcyklar och mopeder pa sina hall férekommer i si stor omfatt-
ning, att ingripanden i enstaka fall litt framstar som opakallade, och dels
bevisningssvarigheterna. Troligt ir dock, att ett energiskt upptridande fran
polisens sida i de flesta fall skulle kunna i allt visentligt rdda bot pa det
onddiga bullret.

Jag delar justitieombudsmannens 4sikt, alt ett mer eller mindre totalt for-
bud mot framférande av mopeder och motoreyklar i viss stad eller viss an-
nan ort icke idr mojligt att genomfoéra enligt nuvarande bestiminelser.
Vad angar frgan, huruvida en dylik férbudsmdjlighet bér skapas genom #nd-
ring av bestimmelserna i 61 § 1 mom. vigtrafikférordningen, anser jag det
principiellt oriktigt att inféra férbudsbestimmelser med s& generell utform-
ning, att man i praktiken nédgas ligga en dispensbefogenhet i den enskilde
polismannens hand. A andra sidan méste det medgivas, att svarigheter kan
mota, nir det galler att i det siirskilda fallet utforma bestidmmelser som till-
godoser sitt syfte utan att innebira avsteg fran denna princip.

Overhuvud synes fragan om atgiirder mot gatubullret béra angripas pa
ett mera allsidigt sitt &n som ar mojligt pa grundval av trafiksikerhetsut-
redningens forslag. Hithérande fragor ar f. n. foremal for sirskild utred-
ning, som statens institut fér folkhéilsan erhallit i uppdrag att ombesérja.
Det synes mig ldmpligt att avvakta resultatet av denna utredning, innan
slutlig stdndpunkt tages till siddana forslag till partiella reformer som det
nu férevarande,
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Jag kan darfor icke tillstyrka utredningens férslag i férevarande hinse-
ende utan forutsitter att fragan t. v. bor l6sas med andra atgirder, i framsta
rummet skirpt uppsikt fran polisens sida éver ifrdgavarande trafikant-

grupper.

Utredningens mening, att férhallandena pékaliar en skarpning av atgir-
derna mot olovlig kérning, anser jag befogad. Jag vill i detta sammanhang
sirskilt hanvisa till vad jag inledningsvis anfért om behovet av bittre polis-
dvervakning. Jimte en intensifierad 6vervakning ar ocksa den atgard, som
utredningen féreslagit, namligen en skirpning av strafflatituden, att lill-
vada. Jag delar i stort sett ocksa utredningens uppfattning om de fall, d&
ett striangare straff bor ifrigakomma, och anser liksom utredningen att den
nuvarande bestimmelsen, enligt vilken fingelse kan ingd i strafflatituden
endast vid aterfall, &r mindre limplig med hinsyn till bl. a. svarigheterna
att ordna en tillfredsstillande brottsregistrering.

Emellertid anser jag tveksamt, huruvida de av utredningen féreslagna
indringarna i 3 § trafikbrottslagen verkligen ar fgnade atl i nigon namn-
vird omfattning leda till en kraftigare samhillelig reaktion i fall av olovlig
koérning. En pataglig och mindre gynnsam konsekvens blir daremot att
strafférelaggande icke vidare kan komma till anvindning i mal om olovlig
kérning samt att delvis andra regler kommer att gélla ocksa for maélens
handliggning vid domstol. Atgdrden kommer déarfor att i ogynnsam riktning
paverka aklagarmyndigheternas och domstolarnas arbetsborda.

Lampligare #r enligt min mening, att de fall, da fangelsestraff skall kunna
ifragakomma, uppriknas i lagtexten, Dirigenom far domstolen, da nagot av
de salunda angivna fallen dr for handen, siarskild anledning att overviga,
huruvida icke straffet bor skarpas till fingelse. Vidare kan strafforeldggan-
de alltjamt komma till anvindning i flertalet fall, och vid handldggning
infér domstol kommer i regel att gilla de vanliga bestimmelserna om mal
rérande ansvar for brott, vara icke kan félja stringare straff dn boter.

En allmin forutsattning foér att fingelse skall kunna ddémas bér, liksom
hittills, vara att brottet hanfér sig till forande av bil eller motorcykel. I den
narmare upprikningen av de fall, vilka anses sa allvarliga, att fangelsestraff
kan komma i fraga, bor forst niimnas olovlig kérning av den, som innehafl
korkort men fatt detta aterkallat. Ett annat fall, som enligt min mening bov
inbegripas under den striingare bestimmelsen, ir d& nagon bevisligen foért
motorfordon olovligt vid ett flertal olika tillfallen och brottet sdlunda kan
sidgas ha skett vanemaissigt.

Harjamte anser jag lampligt, att en skirpning av den normala straff-
latituden fér olovlig korning forctages pa det sattet, att clt visst minimum
bestammes for antalet dagsbéter. Detta minimum torde, liksom i 4 § 2 mom.
trafikbrottslagen, bora sittas till tio dagshoter.

Under de nuvarande bestammelserna om straff fér olovlig kérning inbe-
gripes jamvil del fall, did nagon asidositter sirskild foreskrift, t. ex. om
anviindande av glaségon eller annat hjélpmedel, vilken meddelats vid ulfir-
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dande av korkorti, Jag delar utredningens mening att dylika férseelser ej bor
inbegripas under bestimmelserna om det relativt allvarliga trafikbrott, som
olovlig kérning utgér, utan bdr brytas ut till ett sdrskilt stadgande, vars
strafflatitud bestdmmes till dagsboéter utan sarskilt minimum.

1 3 § trafikbrottslagen finnes jamvil ett stadgande om straff fér den, vil-
ken sdsom forare av korkortspliktigt fordon anstiller eller brukar néagon
som icke dger ratt att fora fordonet eller eljest tillater annan att féra si-
dant fordon utan att vara beréttigad dirtill. Detta stadgande torde bora lim-
nas orubbat, bortsett fran den i praktiken betydelselgsa indring, som bort-
fallet av den nuvarande bestimmelsen om straff fér aterfall innebar.

Den omstindigheten, att vissa vdgar numera ulbyggts till motorvigar
efter internalionellt vedertagen standard, gér att sirskilda féreskrifter om
trafiken pa siddana vigar ej lingre kan avvaras. I anledning av tillkomsten
i december 1957 av motorviigen Danderyd— Norrtilje har jag f. 6. redan
forra aret funnit nédvindigt att inféra vissa tillfdlliga foéreskrifter, som
kunnat genomfdéras utan dndringar i vagtrafikférordningen. Jag syftar hir-
vid p& kungérelsen den 15 november 1957 med vissa provisoriska bestim-
melser angdende vigmirken. I sagda kungérelse har begreppet motorvig
definierats pd ett sitt, som nira 6verensstimmer med de av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen nu féreslagna reglerna. Vad speciellt angar tillimplig-
heten & motorvig av de nuvarande bestimmelserna om skyldighet att stan-
na fore fird in pa huvudled torde ett system med parallellvigar, sidant som
det 4 den nyanlagda motorvigen Danderyd—Norrtilje, i allminhet bereda
sd goda garantier ur trafiksiakerhetssynpunkt, att nagon foreskrift om stopp-
skyldighet icke erfordras. Om det i visst fall skulle visa sig, att stoppskyl-
dighet ar pakallad t. ex. darfor att parallellviigar icke kunnat anordnas med
tillrdcklig lingd for att medge trafiksidker infart, kan sddan skyldighet in-
foras genom lokal trafikforeskrift och stoppmirke. De féreslagna bestim-
melserna om de fordonskategorier, som far firdas pi motorvig, synes mig
lampliga &tminstone till dess erfarenhet vunnits av trafikférhallandena pa
motorvigar. Bestimmelsen om skyldighet for linsstyrelse och stadsmyn-
dighet att samrdda med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen torde vara pa-
kallad fér att vinna 6nskvird enhetlighet i utformningen av de lokala tra-
fikforeskrifterna. Sammanfattningsvis anser jag, att forslagen efter viss
formell 6verarbetning, varom jag foranstaltat, bér kunna liggas till grund
tér bestammelser i dmnet.

Den féreslagna nya bestimmelsen om att fordon endast far féras pa vinst-
ra kérbanan, om flera korbanor finnes, kan goras till féremal for kritik ur
den synpunkten, att tvekan kan téinkas uppsta vad som i olika fall forstas
med beteckningen koérbana. Jag syftar hirvid nidrmast pa sadana fall, da
en vag forsetts med mittmarkering e. d. For att undvika dylik tvekan sy-
nes bestimmelsen béra jimkas dirhén, ait den blott blir tillimplig, nir
fraga ar om helt skilda kérbanor, d. v. s. niar de olika banorna skiljes av
mittremsa eller annan anordning som uppenbarligen icke #ar avsedd att
korsas med fordon.
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Vad betriaffar forslaget om jamkning av omkdrningsreglerna synes detta
med hinsyn till sina tinkbara konsekvenser icke bora forverkligas i detta
sammanhang.

For att vinna nirmare dverensstimmelse med vad som giller i andra lin-
der torde i samband med de nya foreskrifterna om motorvigar bora i vag-
trafikférordningen upptagas en uttrycklig bestimmelse om skyldighet for
férare, vars fordon blivit stdende pa korbanan pa grund av motorfel e. d.,
att ofordréjligen vidtaga atgirder for att undanskaffa fordonet. Denna be-
staimmelse bor emellertid ej gilla endast motorviag utan bor avse alla de
fall, da det jamlikt 49 § vigtrafikforordningen ar forbjudet att stanna eller
stilla upp fordon pa vig.

I det skick, vari forslaget till nya regler om motorvigar nu foreligger efter
omarbetning av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag, far de sin plats
i1 § 1 mom., 44 §, 45 § 7 mom., 48 §, 49 § 2 mom., 56 § 1 mom, 60 §, 61 §
1 mom. och 64 § 2 mom. vigtrafikférordningen.

I anslutning till bestimmelserna om motorvigar m. m. bér aven straff-
bestimmelserna i 67 § viigtrafikférordningen omarbetas si, att de korres-
ponderar med de nya reglerna.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens fdrslag att infora uttryckliga regler
om skyldighet att stanna vid vissa signaler anser jag beaktansviart. Fore-
skrifter av denna innebérd har emellertid enligt min uppfatining sin ratta
plats icke i végtrafikférordningen utan i viagmirkeskungorelsen, och jag
avser darfor att taga upp fragan till behandling vid den Sversyn av kungo-
relsen, som ir omedelbart forestiende i anledning av bl. a. de nyss fore-
slagna nya reglerna om motorvagar.

En foreskrift om skyldighet for linsstyrelser och stadsmyndigheter att
hélla vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fortlspande underrittad om gillan-
de lokala foreskrifter anser jag behovlig. Jag forordar salunda, att en dylik
foreskrift inflyter i vigtrafikforordningen, limpligen i 61 § 3 mom. Vid sidan
dirav bor den nuvarande bestimmelsen i 62 § 2 mom. om skyldighet att till-
stilla vag- och vattenbyggnadsstyrelsen den arliga kungdrelsen om vagar
och gillande lokala trafikféreskrifter bibehéllas oforindrad.

De indringar i 54 § 1 mom. och 64 § 3 mom. vigtrafikférordningen som
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit i anledning av forut skedd
dndring betrdffande indelningen av de allmdnna vdgarna, torde i praktiken
knappast indra vad som nu giller och dr dirfor snarast att beteckna som
redaktionella. Jag forordar, att dndringarna kommer till stand.

Forslaget om att genom éndring av 61 § 2 mom. viagtrafikférordningen ge
lansstyrelse och stadsmyndighet vissa mdéjligheter att utfarda trafikregle-
rande foreskrifter for enskilda vigar i allminhet och alltsd icke blott, sdsom
nu, fér sidana enskilda vigar, som dr allménneligen befarna, torde i framsta
rummet férestavas av behovet i vissa fall att kunna foéreskriva maximihas-
tighet pa viigen. Ur trafiksakerhetssynpunkt foreiigger dessutom behov av



124 Kungl. Maj:ts proposition nr 69 dr 1958

att kunna inféra vissa foreskrifter for reglering av trafiken vid korsning
med jarnvdg samt vid den enskilda vigens anslutning till allméin vag eller
till annan enskild vdg, som #r allminneligen befaren. Siadana foreskrifter
bér kunna inféras oavsett om viigens fgare medger det eller icke. Andra
tinkbara foreskrifter, t. ex. om kérrikining, parkering m. m., torde déar-
emot vad betriffar nu avsedda vigar knappast vara av vital betydelse ur tra-
fiksikerhetssynpunkt men kan i vissa fall vara av intresse for vigens
agare. For dessa fall bor vigtrafikférordningen visserligen ge méjlighet att
infoéra trafikreglerande bestimmelser, om #garen det 6nskar, men sidana
bestimmelser bor icke kunna inféras mot hans vilja.

Viég- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag, enligt vilket lansstyrelse eller
stadsmyndighet alltid skall ha en generell befogenhet att utfirda trafikreg-
lerande foreskrifter for enskild vig, gir siledes enligt min mening onédigt
langt och bér jamkas i enlighet med de principer, for vilka jag nu uttalat
mig.

En dylik reglering torde ocksi mojliggora en acceptabel 16sning av fra-
gan, vem som har att utféra, underhalla och bekosta de vigmirken, vilka
i regel erfordras for att utmirka en lokal trafikforeskrift. Sadana trafik-
foreskrifter, som avser maximihastighet eller reglering av trafiken vid
korsning med jirnvig eller vigens anslutning till allman vig eller eunskild
allménneligen befaren vig, torde, med hiinsyn till sin betydelse ur trafik-
sikerhetssynpunkt, béra utméirkas genom det allménnas forsorg och pa all-
méin bekostnad. For detta fall torde saledes limpligen béra gilla samma
foreskrift som for de allmidnneligen befarna viigarna eller alltsi att atgirden
skall ankomma, inom stad eller stadsliknande samhiille pa den som enligt
lagen om allminna vigar dr viighallare samt eljest pa vigférvaltningen i
linet. Annan trafikforeskrift in nu nimnts torde diremot béra utmirkas
av vagens adgare vid dventyr, om det forsummas, att trafikforeskriften upp-
hér att dga tillampning.

Det torde i detta sammanhang béra framhallas, att det i vigtrafikforord-
ningen férekommande uttrycket »viigens figare» uppenbarligen icke syftar
blott pa den, som ir dgare av vigmarken. Om vighallningen bekostas av
andra d4n markégaren, torde i forsta hand dessa asyftas, lat vara att de i sitt
forfogande Gver vigen icke far 6verskrida den ritt till nyttjande av vigmar-
ken, som blivit 4t dem uppléten, och att siledes dven dgaren av sjidlva marken
kan ha vissa befogenheter med avseende & vigen. Huruvida utmirkandet
av lokal trafikforeskrift skall bekostas av den ene eller den andre enskilde
vagintressenten, ir en friga som icke bor regleras i vigtrafikférordningen.

I detta sammanhang torde #ven bdra beréras en annan {raga, som aktua-
liserats genom vissa av remissyttrandena Gver trafiksikerhetsutredningens
forslag, namligen om skyldighet fér fordonsférare att stanna fére passeran-
det av jirnvdgséverging. Med avseende & s. k. bevakade overgangar giller
redan nu, jimlikt 42 § 2 mom. vigtrafikférordningen, skyldighet att stanna

da av signal eller annat férhallande framgar, att tig nalkas. Savitt angar
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denna kategori av jarnvigsévergangar torde en dylik bestimmelse vara till-
fyllest. Diremot vore det enligt min mening 4gnat alt gagna trafiksikerheten,
om generell stoppskyldighet, liknande den som giller vid infart pa huvudled,
kunde foreskrivas betriffande obevakade jirnviagsévergangar. Att inféra en
sadan bestimmelse moéter emellertid betydande svarigheter, bl. a. med hén-
syn till forhallandena vid vissa korsningar inom tétorter mellan gata eller
vig och sadan sparvig, som framgar pa sirskild banvall. Hirtill kommer, att
en stoppskyldighet, om sadan inféres, enligt internationella regler, som Sve-
rige bitritt, maste konsekvent utmirkas genom stoppmérken péa bada sidor
om jirnvigsévergingen. Eftersom antalet jarnvdgstévergangar, om vilka
nu ar fraga, betydligt verstiger 30 000, skulle atgérden medféra stora prak-
tiska svarigheter och draga betydande kostnader. Jag kan darfor icke for-
orda en generell bestimmelse i dmnet. Diremot anser jag limpligt, att stopp-
skyldighet successivt infores genom lokala foreskrifter och stoppmirken i
forsta hand vid mera trafikerade jarnvagsovergangar och i man av tillgang-
liga resurser fiven vid mindre trafikerade sidana. Ett sidant forfarande mgj-
liggores dven betriffande enskilda, icke allminneligen befarna véigar genom
de forfattningsindringar, som jag nyss forordat. Niar huvudparten av de
jarnvagsévergangar, vid vilka trafik med motorfordon férekommer, salunda
blivit forsedda med stoppmirken, kan frigan om inférandet av en allméin
regel om stoppskyldighet vid jidrnvigsovergdng mahinda tagas upp till
férnyad prévning.

I anledning av vad nu anférts har inom kommunikationsdepartementet
utarbetats forslag till f6ljande forfatiningar, nimligen

1) férordning om dndring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) férordning om dndrad lydelse av 27 § forordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.; samt

3) lag angdende dndrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951 (nr
649) om straff fir vissa trafikbrott.

Forslagen ar av lydelse, som framgar av bilaga till detta protokoll.?

Foredraganden hemstiller att lagrddets utlatande 6ver det under 3) om-
nimnda lagforslaget matte for det i § 87 regeringsformen angivna 4nda-
malet inhamtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsradets ovriga ledamoéter bitradda hemstil-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.
Vid protokollet:
Nils Engdahl.

1 De under 1) och 2) upptagna forfattningsforslagen ar — bortsett frin en mindre jaimkning av
slutbestammelserna i forstnamnda forslag litalydande med motsvarande vid propositionen
fogade forslag och har darfor har uteslutits.
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Forslag
till
Lag angiende éndrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951
(ur 649) om straff for vissa trafikbrott

Hirigenom férordnas, att 3 § lagen den 28 september 1951 om straff for
vissa trafikbrott skall erhélla dindrad lydelse p& satt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

3 §.

Foér nagon korkortspliktigt fordon
utan att vara berattigad att fora sa-
dant fordon eller med &asidosattande
av foreskrift, som meddelats vid ut-
fardande av korkort, démes for olov-
lig koérning till dagsbéter.

For nagon korkortspliktigt fordon
utan att vara berattigad att fora sa-
dant fordon, démes for olovlig kor-
ning till dagsboter, ldigst tio. Har
den, som gjort sig skyldig till olovlig
kérming, tlidigare innehaft kérkort,
vilketl dterkallats, eller dr brotiet be-
gdnget vanemdssigl, md straffet héjas
till fingelse i hégst sex mdnader.

Fér ndgon kérkortspliktigt fordon
med &sidosattande av féreskrift, som
meddelats vid utfiardande av korkort,
straffes med dagsboéter.

Anstiller och — — — med dagsbéter.

Begdr ndgon, efter det han genom
laga kraftvunnen dom blivit démd for
ndgot i denna paragraf avsett brott,
som hdnfor sig till bil eller motorcy-
kel, dnyo sddant broil, md straffet
héjas till fdngelse i hégst sex mdna-
der.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli
1958.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrad den 13 februa-
ri 1958.

Narvarande:

justitierdden WALIN,
SJIOWALL,
HAGBERGH,

regeringsrddet KLACKENBERG.

Enligt lagradet den 12 februari 1958 tillhandakommet utdrag av protokoll
over kommunikationsirenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i stats-
radet den 7 februari 1958, hade Kungl. Maj:t forordnat att lagradets utlé-
tande skulle for det i § 87 regeringsformen omférmialda dndamadlet inhdm-
tas 6ver upprittat forslag till lag angdende dndrad lydelse av 3 § lagen den
28 september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagridet av
hovrittsradet V. Korlof.

Lagradet yttrade:

Enligt det remitterade forslaget skall straffet f6r olovlig kérning kunna
skarpas till fingelse i hogst sex manader, om den skyldige tidigare innehaft
korkort som blivit aterkallat eller om brottet begatts vanemissigt. Aven i
6vrigt kunna férekomma grova fall av olovlig kérning, sdsom dé nigon for
motorfordon efter att ha vigrats korkort pd grund av uppenbar olamplighet
eller da olovlig kérning skett i stérre omfattning utan att det kan sigas
ha skett vanemiissigt. Den foéreslagna bestaimmelsen inbegriper ej heller alla
grova fall som innefattas under den nuvarande straffskiirpningsregeln for
aterfall. Lagradet hemstiller déirfor, att den nya regeln utvidgas till att om-
fatta — forutom de bada fallen som angivits i forslaget — de situationer da
brottet eljest ar att anse som grovt.

Ur protokollet:

Clas Amilon
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott den 14 februari 1958.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
NILSSON, STRANG, ANDERSSON, LINDELL, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM,
KriNnGg, SkocLUND, EpENMAN, NETZEN, KJELLIN, JOHANSSON.

Efter gemensam beredning med statsrddets o6vriga ledaméter anmaéler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, lagradets
den 13 februari 1958 avgivna utlitande over det den 7 februari 1958 till
lagradet remitterade forslaget till lag angdende dndrad lydelse av 3 § lagen
den 28 september 1951 (nr 649) om straff fér vissa trafikbrott.

Efter redogorelse for lagradets utlatande forklarar sig féredraganden till-
styrka lagradets hemstillan om viss jamkning i lagforslaget samt uttalar
diarvid att jamkningen for sadana fall, di brottet icke ar grovt, ej torde
leda till nagon dndring betriffande mojlighet att anvénda strafféreliggan-
de eller betriffande domstols sammansittning.

Foredraganden hemstéller hirefter, att Kungl. Maj:t matte genom pro-
position

dels anhalla om riksdagens yttrande over de vid remissprotokollet fogade
forslagen till

1) férordning om dndring i vdgtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648) med viss diri vidtagen jamkning av slutbestimmelserna; samt

2) férordning om dndrad lydelse av 27 § forordningen den 25 oktober 1940
(nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.;

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen foresld riksdagen att antaga férsla-
get till

3) lag angaende dndrad lydelse av 3 § lagen den 28 september 1951 (nr
649) om straff for vissa trafikbrott.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledaméter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Sven Swarting
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