6 Motioner i Andra kammaren, nr B 61 dar 1958

Nr B 61

Av herrar Stenberg och Ostlund, om vissa lindringar i motorfor-
dons- och drivmedelsbeskattningen.

I motionerna I: 197 och II: 236 till den upplosta varriksdagen yrkades en
lindring av beskattningen p4 den tunga motorfordonstrafiken genom sink-
ning av grundavgift och tilliggsavgift pa bussar, lastbilar och sldapvagnar till
forutvarande niva samt genom en nedsattning av briannoljeskatten med 5 ore
per liter. Yrkandet motiverades med att den nuvarande beskattningen med-
fort menliga verkningar for den tunga trafiken.

Aven utskottet maste vitsorda att denna néiringsgren drabbats av svérig-
heter. Salunda heter det i bevillningsutskottets betinkande nr 18/1958: »I
likhet med motiondrerna ar utskottet medvetet om att den tunga trafiken
for niarvarande i viss utstriackning kimpar med ekonomiska svarigheter.»

Motionirerna hade utforligt utvecklat varfér den nuvarande beskattningen
var i behov av revidering. Det pavisades att kostnaderna for vigviasendets
foérbittring under femadrsperioden 19556-——1959 hade beriknats till betydligt
hogre belopp 4n vad som senare faktiskt anslagits for dndamalet samtidigt
som déremot inkomsterna av automobilskattemedel Gversteg de beriknade
under samma period. I stiillet for ett beriknat underskott pa 20 milj. kronor
vid periodens slut kunde man riakna med ett 6verskott av 903,2 milj. kronor.

Beskattningens inverkan pa den tunga nyttotrafiken kunde bl. a. avliasas
pa hur antalet fordon av olika kategorier under perioden beriknats 6ka i
jamforelse med den utveckling som verkligen 4gt rum. Personbilar hade be-
riknats 6ka med 17,5 %, lastbilar 13,2 % och bussar 25,3 %. Det verkliga ut-
fallet hittills (1958) visar en 6kning av 92 % for personbilar, men endast
10,3 % for lastbilar och fér bussar 0 %. Den ogynnsamma inverkan av be-
skattningen har férstirkts dirav att avsedda forbattringar av viagvisendet
och darav féljande mindre underhalls- och reparationskostnader for den
tunga trafiken uteblivit.

De sakskil som salunda anforts av motiondrerna har inte pa nigon punkt
vederlagts av utskottet. Vad utskottet anfort om att den tunga nyttotrafiken
undgatt vissa ytterligare skattebelastningar saknar uppenbarligen relevans,
eftersom redan den nuvarande skattebérdan har pavisats vara fér hég, och
det 4r denna situation och icke nagot hypotetiskt dnnu sdmre lige som de-
batten galler.

Utskottet pavisar att investeringsbehoven inom vigvisendet ar stora och
att overskottet av automobilskattemedel darfor framdeles kan komma att ta-
gas 1 ansprak. Det ir svart att inse hur utskottet fran denna utgangspunkt
vill avvisa en skattelindring av nyttotrafiken fér nidrvarande. En motsatt
slhutsats ter sig diremot motiverad, s& mycket hellre som overskottsmedlen
med nuvarande utbyggnadstakt av vigvasendet snart motsvarar ett helt ars
forbrukning och anledning finns att anta att inkomsterna aven i fortsatt-
ningen kommer att stiga till f61jd av 6kning i antalet motorfordon, medan
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diaremot den skattelindring som foreslas endast motsvarar 33,75 milj. kronor,
d. v. s. en brakdel av det tillgingliga 6verskottet. Att under sadana férhal-
landen medge den tunga nyttotrafiken en littnad till dess problemen klar-
lagts och att ge dessa foretagare ett skiligt andrum i deras nuvarande bela-
genhet framstar som en synnerligen forsvarbar atgird.

Det dr med denna bakgrund ocksa egendomligt att utskottet vill 4beropa
arbetet inom 1953 ars trafikutredning som ett skil fér dréjsmalet att for-
battra nyttotrafikens lige. Nar sa betryggande fordringar finns till forman
for viagviasendet, finns ju goda férutsattningar att tillgodose niaringens 6nske-
mal om omedelbara littnader i avvaktan pa den grundligare kartliggning ut-
redningen kan komma att prestera. Harfor talar dessutom att den nuvarande
skatteavvigningen redan da den genomfordes forutsattes vara ett »proviso-
riums». Att utbyta ett i vissa avseenden misslyckat provisorium med ett battre
provisorium i avvaktan pa erforderliga utredningar férefaller ju ur alla syn-
punkter bittre dn att tolerera bestiende missforhallanden.

Utskottet framhaller slutligen, att skattebérdan inte 4r ndgon avgorande
utgiftspost for den tunga nyttotrafiken, utan att 16nsamheten avgors av andra
faktorer. Detta ar ett vilseledande resonemang. Fordonsskatten och brannolje-
skatten ar punktskatter som utgér en extra belastning av dessa naringsid-
kare i forhallande till andra skattskyldiga. Det dr darfor rimligt att se just
dessa kostnader ur marginalsynpunkt. Det forefaller darfor foga valbetankt
att vidmakthalla en dylik skattebelastning pa en niva, som, efter vad redan
siffrorna foér fordonsbestandets utveckling visar, medfort betydande avbrick
for naringsgrenen i fraga.

De av oss foreslagna skattelidttnaderna skulle trida i kraft den 1 oktober
1958 i vad avser briannoljebeskattningen samt den 1 januari 1959 i fraga om
fordonsbeskattningen.

Under aberopande av det anférda och med héinsyn till den tunga nytto-
trafikens prekira liage samt att de skidl som utskottet vid behandlingen av
fragan anfort mot ett beaktande av niringsgrenens svarigheter inte forefaller
overtygande far vi foresla,

att riksdagen maétte besluta en littnad i beskattningen av
den tunga motorfordonstrafiken och darvid antaga féljande
forslag till 4ndringar i gillande lagstiftning, namligen

1) Férslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § foérordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt skall erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

5 §.
Skatt utgar — — - foljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
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b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk;

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugodtta kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobi-
lens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjédnste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

d) for annan automobil, med ringar av annat dmne é&n mjuk kautschuk
med etthundra kronor fér varje pabdrjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjanstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemmhundra men icke tvatusen kilogram,
med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvitusen men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med fyra-
hundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraéttio kronor; samt

om totalvikten uppgér till attatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1959.

2) Forslag
till
férordning om dndrad lydelse av 3 § forordningen den 21 maj 1954 (nr 260)
om brdnnoljeskatt

Héirigenom forordnas, att 3 § férordningen den 21 maj 1954 om brinnolje-
skatt skall erhélla éindrad lydelse pa sitt nedan angives.

3 §.
Brinnoljeskatt utgar med tjugofem o6re for liter.

Denna forordning trider i kraft den 1 oktober 1958.

Stockholm den 25 juni 1958
N. Stenberg Carl Ostlund



