4 Motioner i Andra kammaren, nr B 202 ar 1958

Nr B 202

Av herr Loéfgren m.fl., om okat anslag till vetenskaplig trafik-
sdkerhetsforskning.

I motionerna I: 48 och II: 57 till 1958 ars A-riksdag hemstilldes att det
av de vetenskapliga forskningsraden begirda anslaget 2 mkr. skulle be-
viljas. Av det av forskningsraden begirda anslaget skulle 1 mkr. tagas i
ansprak under budgetaret 1958/59 och aterstoden forst under kommande
budgetar. Kungl. Maj:t foreslog i statsverkspropositionen ett oférindrat
anslag pa 100 000 kr.

Liksom samtliga remissorgan ansag statsutskotlet all situationen pa tra-
fiksikerhetens omrade var mycket allvarlig. Utskotiet ansag emellertid
med hénvisning till den av departementschefen gjorda motiveringen, att
fragan var under utredning samt att anslagen till forskningsraden hdjts
och att medel ur dessa anslag borde kunna tillféras dven trafiksikerhets-
forskningen, varfor motionerna dé icke kunde tillstyrkas.

Trafiksikerhetsforskningen har dock en rad konkreta arbetsuppgifter
vars lésande uteslutande ir en tids- och penningfraga.

Ytterst dr det en fraga om méinniskoliv. Pa trafiksikerhetsforskningshall
raknar man med att inom kort kunna statistiskt faststilla hur manga dods-
olyckor som kunnat forhindras om den ena eller andra sikerhetsanord-
ningen for bilar, vigar ele. funnits tidigare. Det kan déarfor ifragasittas
om man i ett land med vara ekonomiska resurser kan acceptera ett uppskov
med dessa forskningsuppgifter som man pa forhand vel kommer att for-
hindra dédsolyckor.

Trafiksikerhetsforskningens mdojligheter att erhalla medel nr anslag
avsedda for andra forskningsuppgifter anfordes som ovan niamnts bade av
departementschefen och utskottet som den andra motiveringen varfor tra-
fiksikerhetsanslaget inte borde hojas. Det maste emellertid starkt betonas,
atl de anslag det hir ror sig om dr ytterst hart anstringda redan forut. De
ar f. 6. avsedda for andra ocksd mycket angeidgna forskningsuppgifier,
vilka inte bor eftersittas. Av dessa skil vill vi pa nytl viicka denna fraga.

Trafikolyckorna har alltmera fatt karaktiren av en foérhirjande folk-
sjukdom. I en nyligen genom statens trafiksikerhetsrad genomférd inga-
ende studie (Kjell-Olof Feldt, Vigtrafikolyckornas kostnader 1938) berik-
nas vigtrafikolyckornas kostnad for 1957 ligga mellan 800 och 900 milj.
kr. Av an stérre vikt vid bedomningen av problemets storleksordning ir
dock de mansklign tragedier som trafikolyckorna ger upphov till. Enligt
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dodsorsaksstatistiken utgjorde antalet avlidna vid vigtrafikolyckor 1955
1 000 personer. Till bilden hor emellertid dessutom att ytterligare ett stort
antal trafikanter fatt mer eller mindre svira skador, ofta féljda av livslang
invaliditet. Feldt beriknar for 1955 mellan 30 000 och 40 000 skadade, av
vilka mellan 1700 och 2250 med bestaende invaliditet. Om denna invali-
ditet, som for enskilda individer kan ligga mellan 10 % och 100 % arbets-
oforméga, matematiskt hopsummeras till antal personer med 100 % i inva-
liditet sa motsvarar detta enligt Feldts berdkningar ca 500 for sin aterstaende
livstid totalt arbetsoférmogna personer.

Den hir skisserade situationen ar synnerligen allvarlig. Den maste motas
med vil dvervigda atgirder, baserade pa tillracklig kunskap och med det
dubbla syftet att bringa ned olycksfrekvensen med bibehallande eller
héjande av nuvarande transportkapacitet och transportekonomi. Endast en
omfattande forskning kan ge tillricklig grundval for den kommande utveck-
lingen.

Finns det da nagon vig ut ur det lige vi i dag kommit in i? De vetenskaps-
man som arbetar inom detta fialt — och de ir trots de hittills synnerligen
bristfilliga resurserna inte s fa — ar helt eniga om att man med forskning
enligt beprovad vetenskaplig metodik kan héogst visentligt nedbringa olycks-
siffrorna. Det finns emellertid icke négot enskilt radikalmedel, utan den
enda vig som for till malet ar langvarigt, malmedvetet arbete inom en rad
olika omraden. Insatser maste goras av tekniker och kirurger, av matema-
tiker, av psykologer, av stadsplanerare, av elektrotekniker, fysiker, kemister
m. fl.

Trafiksikerhelsforskning utgoér en viktig del av statens trafiksdkerhets-
rads uppgifter. Radet har emellertid haft mycket blygsamma mdgjligheter
att driva sidan forskning pa grund av att de medel (f. n. 100 000 kr. per ar),
som stitt till radets forfogande varit av en helt orealistisk storleksordning.
Pa grund hirav har de vetenskapliga forskningsraden (statens medicinska,
naturvetenskapliga, lekniska och samhaills- och rittsvetenskapliga forsk-
ningsrad) tillsatt en forskningsradens kommitté for trafiksikerhetsforsk-
ning, som med hjalp av ett av de ndmnda raden saummanskjutet belopp péa-
borjat en forskning inom vissa sirskilt aktuella sektorer. Erfarenheterna
fran dessa begriinsade arbeten ar synnerligen uppmuntrande. Genom forsk-
ningsradskommitténs insatser har salunda den av vatlenfallsstyrelsen pa-
borjade undersokningen av sidkerhetsselar kunnat vidareforas {or att tjina
som grundval for preliminira normer for dylika selar en verksamhet
som dr hell niodviindig for att utrensa minderviirdiga fabrikat. En viktig
trafiksiikerhetsreform var inforandet av bakljus pia cyklar. Denna reform
har emellertid i slor utstriickning blivit en reform pa papperet diirfor att de
tillgangliga helysningskonstruktionerna varit sa undermdliga alt polisen
icke med lillborlig kraft kunnat tillse att bestimmelserna efterlevs. Forsk-
ningsradskommilicns arbete har visat atl problemel myckel vil tekniskl
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kan l6sas och delvis redan ér 16st. Krockforsok med bilar med utnyttjande
av ultrarapidfilmning har gjorts i syfte dels att for olika biltyper finna de
biasta sikerhetsselarna, dels att ge anvisningar om limpligare konstruktion
av stétfangare och framparti.

En viasentlig sak iar mojligheten att tillféra vart land erfarenheter fran
den forskning som pagar i andra lander och avpassa dessa erfarenheter till
vara forhallanden. Detta har hittills skett i alltfor ringa omfaltning bero-
ende pa att alltfor fa personer dnnu varil verksamma inom landet. I och
med att en 6kad forskning hir kommer i gang far vi ett 6kat antal special-
utbildade experter och dirmed ar en forutsiattning skapad for att pa allvar
utnyttja utlandsk forskning.

Inom trafiksikerhetsarbetet har redan visst nordiskt samarbete agt rum,
och i fortsitiningen blir sadant samarbete i 4n hogre grad behovligt. Det
ter sig synnerligen naturligt att vart land féregar de évriga nordiska lian-
derna med gott exempel, detta med hinsyn till vart stora motorfordons-
bestind, den omfattande vigtrafiken och den dirmed féljande sarskilda
betydelsen av trafiksikerhetsproblemen i vart land. Om verkligt effektiva
atgirder vidtages i Sverige, s4 kommer helt sikert sa smaningom motsva-
rande att ske dven i 6vriga nordiska lander, och dirmed 6ppnar sig majlig-
heter till en gemensam planering av forskning och ett 6msesidigt utnytt-
jande av vunna resultat.

De punktinsatser som hittills gjorts av statens trafiksakerhetsrad, av
forskningsradens kommitté for trafiksiakerhetsforskning, av vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, av vattenfallsstyrelsen, av kirurger vid vara sjukhus,
av statens véginstitut och atskilliga andra visar otvetydigt att resultat
kunnat nas redan inom ramen f6r nuvarande begransade resurser. Den in-
sats, som den nuvarande situationen kraver, fordrar dock att helt andra
belopp stills till forskarnas foérfogande. Trafiksikerhetsradet och forsk-
ningsridens kommitté for trafiksakerhetsforskning anhéll férra hosten i
skrivelse till Kungl. Maj:t att i propositioner till riksdagen skulle begiras
2 miljoner kronor per ar till trafiksikerhetsforskning, varav under 1958/59
dock endast 1 miljon kronor skulle disponeras, och man gav i denna skri-
velse fullgoda skil for att belopp av denna storlek var nédvandigt. Hittills
har denna framstillning endast resulterat i tillsittandet av en kommitté
under ordférandeskap av landshovding Allan Nordenstam med uppgift
bl. a. att komma med forslag till en lamplig organisation av trafiksiker-
hetsarbetet i vart land. Det torde emellertid framga av det anférda att
saken ar av alltfér bradskande natur for att tillata uppskov. Vidare finns
genom existensen av statens trafiksidkerhetsrad och forskningsradens kom-
mitté for trafiksidkerhetsforskning, vilka uppenbarligen har ett utmarkt
samarbete med varandra, en organisation som omedelbart och pa ett be-
tryggande sitt kan i avvaktan pa slutligt stillningstagande till organisa-
toriska frigor utnyttja det sa beviljade beloppet for avsett dindamal. Da det
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ir av vasentlig betydelse alt den sakkunskap som statens trafiksidkerhets-
rad och de olika vetenskapliga raden foretrader blir utnyttjad vid plane-
ringen av trafiksikerhetsforskningsarbetet, synes anslagna medel bdra
disponeras av forskningsradens kommitté foér trafiksikerhetsforskning,
utokad med ytterligare tva representanter for statens trafiksakerhetsrad
(kanslichefen for trafiksidkerhetsradet ingar redan i forskningsradskom-
miltén). Kungl. Maj:t synes bora bemyndigas utfirda sarskilda bestammel-
ser for anslaget av samma innebdérd som de som giller for sadana o6vriga
forskningsanslag.
Med hanvisning till vad ovan anforts hemstiller vi,
att riksdagen matte besluta att for budgetaret 1958/59
stilla ett belopp av 1 miljon kronor till férfogande for tra-
fiksidkerhetsforskning samt bemyndiga Kungl. Maj:t att i
enlighet med ovan angivna riktlinjer utfirda bestimmelser
for anslagets anviandning.

Stockholm i juli 1958

Sigfrid Léfgren Edvin Jacobsson Eric Nelander
Tobo
Sven Wedén Ebbe Rydén Einar Rimmerfors

Ragnhild Sandstrém John R. Anderson Olov Rylander



