2 Motioner i Forsta kammaren, nr 347 dr 1958

Nr 347

Av herr Berg, Gunnar, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angdende driftbidrag till statens jdrnvigar.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 77 angdende driftbidrag till statens jirn-
vigar foreslds att i avvaktan pa stillningstagande till de forslag, som
1953 ars trafikutredning kan komma att framligga, ett arligt bidrag om
100 milj. kronor limnas till statens jirnvigars drift sisom ersidttning for
uppritthallandet av trafik pa trafiksvaga jirnvigslinjer.

Det trafiksvaga bannitet har beriknats till 6 900 km. 1953 ars trafik-
utredning synes vara av den uppfattningen, att det mest rationella vore att
nedligga hela denna del av det svenska jirnvigsnitet, men tvekar med
hinsyn till konsekvenserna av en dylik omfattande jirnvigsnedliggning
for landets transportapparat i dess helhet samt for niringslivet i Gvrigt
och den allménna samféirdseln. Jirnvigsstyrelsen har i ett i propositionen
atergivet yttrande anfért foljande:

En rationell 16sning av friagan om de trafiksvaga bandelarna kriver, att
sidana trafiksvaga bandelar, som rimligen kan nedliggas, ocksd blir ned-
lagda. Styrelsen anser det vara angeliget, att nedliggningen av de trafik-
svagaste bandelarna intensifieras, och styrelsen har dirfér under ar 1956
meddelat linjebefélet direktiv for det fortsatta bedrivandet av nedligg-
ningsundersékningarna. Enligt dessa direktiv dr det avsett att under de
ndrmaste dren utféra nedliggningsundersékningar vid bandelar med en
sammanlagd lingd av ca 1 000 km.

I det i propositionen &tergivna yttrandet diskuteras direfter en ytter-
ligare nedléggning av 1 200 km. Enligt de i juni 1956 av jirnvigsstyrelsen
meddelade direktiven till linjebefilet skulle emellertid nedliggningspro-
grammet omfatta cirka 1 500 km., vilket nyligen foreslagits utokat till att
omfatta cirka 2600 km. (Se Nordisk Jirnbanetidskrift nr 1 1958 sid. 14).

I anledning av den av SJ sdlunda igingsatta understékningen av trafik-
svaga banor, dir en uppdelning gjorts av banor, som skall tills vidare be-
varas, och av banor, som bor nedliggas, ma hér erinras om att riksdagen
1953 begiirde, att en plan betriffande den framtida gestaltningen av en
viss del av det trafiksvaga bannitet, nimligen den del av det smalspariga
jirnvigsnitet, som varit foremal for provning av 1953 ars jirnvigskom-
mitté, skulle upprittas samt snarast understillas riksdagens prévning
(statsutskottets utldtande nr 9: 1953 punkt 17). I denna plan borde anges,
vilka av de berdrda smalspédriga jirnvigslinjerna, som &ver huvud taget
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borde ombyggas till normalspér, vilka jirnvigslinjer, som dven i fortsitt-
ningen borde bibehdllas vid smalsparsdrift, och vilka jirnvigslinjer, som
av allmént trafikpolitiska eller transportekonomiska skil eventuellt borde
ersittas med andra kommunikationsmedel. I ett den 30 maj 1953 avgivet
yttrande i anledning av den av riksdagen begirda planen hemstillde jairn-
vigsstyrelsen — under hénvisning till att statsrddet och chefen f6r kom-
munikationsdepartementet forklarat, att han hade for avsikt att foresla
tillsittandet av en kommitté fér utredning av fragan om konkurrenspro-
blemen pa transportomradet — att, sedan den av statsradet i utsikt stillda
utredningskommittén slutfort sitt arbete och de trafikpolitiska riktlinjerna
for SJ:s verksamhet i framtiden dirmed kunde vintas klarlagda och dir-
med storre forutsittningar forelage for styrelsen att bedéma hela det be-
rorda fragekomplexet, utarbetandet av den av riksdagen begidrda planen
tills vidare finge ansta.

Kungl. Maj:t godtog den av jirnvigsstyrelsen intagna standpunkten samt
overlimnade fragan om utarbetandet av den av riksdagen begédrda planen
angiende den framtida gestaltningen av den del av smalsparsnitet, som
undersokts av 1943 ars jirnvigskommitté, till den i juni 1953 tillsatta tra-
fikutredningen. Sasom framgar av propositionen har trafikutredningen
dnnu icke hunnit framlégga sadana riktlinjer for den framtida trafikpoli-
tiken, som skulle kunna liggas till grund for upprittandet av den av riks-
dagen 1953 begirda smalsparsplanen. Av propositionen (s. 31) framgar,
att slutliga forslag pa det trafikpolitiska omradet icke torde hinna fram-
liggas av trafikutredningen forrén om tre ar.

Mot bakgrunden hirav far det anses anmirkningsvirt, att jirnvigssty-
relsen i juni 1956 utan att avvakta trafikutredningens slutliga forslag pa
det trafikpolitiska omradet efter egna direktiv har satt i gang en omfat-
tande utredning av det trafiksvaga bannitet, varav de av 1943 ars jirn-
vigskommitté undersdkta smalspariga banorna utgoér en del. Enligt den
av jirnvigsstyrelsen igngsatta utredningen verkstilles en uppdelning av
det trafiksvaga bannitet i banor, som tills vidare skall bevaras, samt i
banor, som skall nedldggas, alltsa bl. a. den uppdelning av banorna, som
riksdagen 1953 begirde betriffande den del av smalsparsnitet, som varit
foremal for undersékning av 1943 ars jirnvigskommitté, men som jirn-
vigsstyrelsen da pa anforda skil icke fann det mojligt att utfora. Pa detta
sitt har riksdagen trots riksdagens 1953 uttalade onskemal stillts utan
inflytande pa 16sningen av dessa fragor.

Det skall hir icke bestridas, att en sanering av det svenska jirnvigs-
nitet dr 1dmplig och att en sddan sanering kan innebira, att en del av det
svenska jirnvigsnitet kan komma att nedliggas. Det hir berorda frage-
komplexet var foremal for en principdiskussion i Kalmar den 29 november
1957. Debattprotokollet fran den ifrdgavarande principdiskussionen kom-
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mer under hand att tillstiillas det utskott, vartill férevarande motion kom-
mer att remitteras.

Sasom framgér av debattprotokollet frin ovannimnda principdiskussion
dr fragan om bevarandet eller nedliggandet av en jirnvig samt forutsitt-
ningarna for nedliggningen av en jirnvig av mycket ingripande betydelse
for hela samhillslivet. Med undantag for de enstaka fall, da det &r klart
ddagalagt, att en jirnvig helt forlorat sina trafikpolitiska uppgifter, bor
silunda atgérder for nedliggande av jirnvigar icke forekomma, férrin
1953 ars trafikutredning framlagt slutliga forslag pa det trafikpolitiska
omradet samt statsmakterna blivit i tillfille att taga stillning till dessa
forslag.

Under aberopande av det ovan anforda hemstilles,

att riksdagen — med godkénnande av Kungl. Maj:ts pro-
position angéiende driftbidrag till statens jarnvigar med
100 milj. kronor for budgetaret 1958/59 — ville uttala,
att i avbidan pa att 1953 ars trafikutredning hunnit fram-
lagga slutliga forslag pa det trafikpolitiska omradet samt
statsmakterna blivit i tillfélle att taga standpunkt till dessa
forslag alla nedliggningsatgirder matte tills vidare in-
stillas.

Stockholm den 21 mars 1958

Gunnar Berg Bertil Petersson Rikard Svensson



