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Nr 290

Av herr Andersson, Torsten, och herr Andersson, Alvar, angdende
den framtida jadrnvdgsdriften.

I den av statens upplysningsbyri utgivna skriften Frin departement och
namnder nr 23/1957 har generaldirektéren och chefen for kungl. jarnvigs-
styrelsen limnat en redogorelse for jarnvagsmyndigheternas syn pa ned-
liggningen av trafiksvaga jdrnvigar och glesbygdernas kommunikations-
problem.

Av redogorelsen framgar att jarnvdgarna i dag har att brottas med
betydande ekonomiska bekymmer. Silunda kunde statens jarnvigar under
sistforflutna budgetiret for forsta gingen pa mycket linge ej gora full
avskrivning. Bristen uppgick till 60 milj. kronor, vartill kommer en lika
stor brist i rdntor eller tillsammans 120 milj. kronor. Situationen har i stort
sett uppkommit av konkurrensen frian bilar, bussar och flyg samt kostnads-
okningar. Jarnvagens trafiksiffror 4r nu vikande pa praktiskt taget hela
fronten. Detta giller i hog grad persontrafiken, och fran bérjan av ar 1957
ocksi vagnslastgodstrafiken. Samtidigt har jirnvigens kostnader hogst vi-
sentligt stegrats genom l6nedkningar och intensifierat underhallsarbete. Det
i arets statsverksproposition under sjitte huvudtiteln upptagna beloppet
om 100 milj. kronor sisom ersittning till statens jirnvigar fér forlusterna
4 ftrafiksvaga banor kommer silunda icke att bli till fyllest ens for att
ticka underskottet i avskrivningarna.

I detta lage har statens jarnvigar, enligt vad som vidare framgar av redo-
gorelsen, vidtagit taxehdéjningar och en liangt gaende rationalisering av
driften. Vid sidan ddrav sdker man minska forlusterna genom att pi vissa
banor nedligga persontrafiken och endast uppritthilla godstrafiken och i
nagra fall helt nedligga driften pa banor av mera lokal karaktir. Alltsedan
1950 till tiden for redogérelsens avgivande i december 1957 har silunda
nedlaggningsbemyndigande fran Kungl. Maj:t erhallits fér 511 kilometer
total och 164 kilometer partiell nedliggning. Kostnadsbesparingen i anled-
ning av dessa nedligganden beriknas av jarnviigsstyrelsen uppga till cirka
5 milj. kronor per ér.

Aven om i redogérelsen konstateras alt slatens jirnvigars sviarigheter
icke loses enbart genom nedliggning av trafiksvaga och samtidigt oekono-
miska banor, har jirnvigsstyrelsen den uppfaltningen att det ir nodvandigt
att piskynda de sedan elt ir systemaliserade nedliggningsundersiékningar-
na. I denna uppfattning har man stod av 1953 ars trafikutredning, som en-
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ligt redogorelsen anser den foreliggande tidsplanen for undersokningarnas
bedrivande som ett minimiprogram. Man har silunda all anledning riakna
med att nedliggning av s. k. trafiksvaga banor i en nara framtid kommer
att bli aktuell i ett flertal fall. Att nedliggningen kan bli ganska omfat-
tande framgar ocksi dirav att 1948 ars jarnvigstaxekommitté beridknar
omfattningen av de trafiksvaga jarnvigarna till 6 900 kilometer.

Det ligger i sakens natur att dessa nedliggningar nira nog helt kommer
att drabba glesbygderna i vart land. I férsta hand kommer nedliggningen
att ga ut over de lokalbetonade banorna, som spelat och i de flesta fall
alltjamt spelar en mycket betydande roll fér bygdens liv. Framfor allt kan
man peka pa detta faktum da det giller ndringslivets lokalisering ute i
bygderna. Aven om senare ars erfarenheter visat att en industrilokalisering
inte nédvindigtvis fordrar jarnviagskontakt, ar det ostridigt att forekomsten
av jarnviagsforbindelse mianga ganger varit den primira férutsiattningen for
ett foretags tillkomst och forliggning och dess fortsatta verksamhet. Detta
giller i forsta hand den tyngre industrien, men idven den littare industrien
med sina mindre enheter, vilken oftast dr den foretagsform som férekom-
mer ute pa landsbygden, ar vil betjint av jarnvigsforbindelser. Hur man
in betraktar sporsmalet framstir en nedlaggning av en jarnvigsforbindelse
som en stor férlust f6r den berdrda bygden. Man torde inte som i ovan
namnda redogorelse kunna vara helt tillfreds med att »bygdens folk efter
kort tid ej lingre talar eller tinker pa sin, som man far foérutsatta, redan
fore nedliggningen tamligen Overgivna jarnvig». Inte heller torde man
kunna néja sig med konstaterandet att sredan vid protestmdtena mot ned-
liggningar antalet icke-bilresenarer bland de nirvarande dr obetydligt eller
obefintligts. Det dr namligen inte alls sikert att de manniskor, som inte
har egen bil utan ar och férblir tvingade att anlita de allminna trafikmed-
len, har méjligheter att infinna sig till »protestmétets. Varje forsvagning
av trafikmojligheterna i en bygd drabbar alltid med kraft och atféljande
svarigheter stora grupper.

De undersokningar som féregar en nedliggning av en jiarnvig ar i huvud-
sak forlagda till distriktskanslierna, varefter den slutliga provningen fore
ingivande av férslag om indragning sker inom jarnvigsstyrelsen. Dirvid
har styrelsen fortlopande kontakt med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
genom en delegation, vilken provar behoven av nyanliggning eller upprust-
ning av vigar inom det av jirnvigen berérda omradet. Genom distrikts-
kansliernas inflytande 6ver utredningen fir man foérutsitta att de lokala
synpunkterna kommer fram. Enligt var uppfattning ir det emellertid inte
till fyllest med att kartligga de lokala synpunkterna sasom de kan te sig fran
kansliernas horisont. En jirnvig ar oftast en integrerande del i ett omfat-
tande bygdeomrade. Dess existens kan och far inte beddmas sdsom ett mer
eller mindre renodlat ekonomiskt problem. Med dess tillvaro sammanhanger
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samhiillsekonomiska foérhillanden ute i bygden, kommunala och befolk-
ningspolitiska faktorer, sysselsittningsfragor och trivselproblem. Jirnvigen
ar en nerv i hela bygdens liv. Férlusten av jirnviigsférbindelsen gér bygden
fattigare pi ett sidant sitt att man borde préva en fraga om nedliggning
ur alla aspekter. Jirnvigen bor forst sittas in i sitt hela sammanhang och
alla konsekvenser av dess nedliggande kartliggas innan beslut eventuellt
sker.

Vidare kan det ifragasiittas om den slutliga provningen av de centrala
myndigheterna tar tillbérlig hinsyn till att varje bandel ar ett led i det hela
och inte enbart att betrakta som en avskild trafiksvag del. Det finns siker-
ligen fall, da en verkligt trafiksvag bandel dr mera betydelsefull fér en pa
trafikmedel i 6vrigt simre utrustad bygd én en ur ekonomisk synpunkt
bittre jirnvig i en annan bygd, som vid sidan av jirnvigen har goda trafik-
mojligheter. Innan nigon vidare nedliggning av trafiksvaga bandelar sker
torde en generalplan 6ver hur det svenska jarnvigsnitet skall se ut i fram-
tiden vara lika vil motiverad som den generalplan som upprittats 6ver det
framtida svenska riks- och linsvigniitet. Men f6r att en sidan plan over
jarnviagsnitet skall kunna ta hinsyn till de olika bygdernas speciella
problem och rittmitiga krav pa forbindelser maste den upprittas med ul-
gangspunkt frin alla de aspekter som ovan niamnts. For att de medel som
eventuellt kommer att anslds for att delvis méta forlusterna a trafiksvaga
bandelar i framtiden skall kunna ritt avvigas torde ocksa en sidan oversyn
och planliggning vara nédvindig.

I direktiven foér 1953 &rs trafikutredning har foredragande statsradet
understrukit, att klarhet maste skapas om »jiirnviigarnas plats och villkor
i vart framtida transportsystem». Av direktiven i 6vrigt framgar emellertid,
att huvudvikten i utredningsarbetet lagts pa de foretagsekonomiska syn-
punkterna for jirnvigarnas vidkommande. Det ir sjalvklart, att dessa syn-
punkter maste tillmitas mycket stor betydelse, men de kan dock icke fa
undanskymma vikten av att jirnviigarna pa sitt som vi ovan antytt stills
in i sitt niaringspolitiska och befolkningspolitiska framtida sammanhang.
Om si icke sker, kan ménga av de atgirder det svenska samhillet i dag
vidtar for att bevara folket ute i bygderna vara forgaves. Det synes oss
darfor angeliget, att en Oversyn snarast verkstilles rorande jarnvigarnas
framtida roll fér olika bygder ur nirings- och befolkningspolitiska syn-
punkter, vilken sedan kan ligga till grund vid upprittande av generalplan
for den framtida jarnvigsdriften. Limpligast torde vara, att 1953 ars trafik-
utredning anfortros att giora denna Oversyn. 1 avvaktan pa resultatet av
provningen bor t. v. nedliggande av jirnvig icke ske. Enligt riksdagsbhe-
riltelsen beriknas 1953 ars trafikutrednings arbete icke bli firdigl i ar. Vi
vill i sammanhanget understryka angeligenhelen av att detta utrednings-
arbete paskyndas.
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Med anledning av det silunda anférda far vi anhélla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
om skyndsam prévning rérande jairnviagarnas betydelse for
olika bygder ur narings- och befolkningspolitiska synpunk-
ter att i enlighet med motionens syfte ligga till grund fér
upprittande av generalplan for den framtida jirnvagsdrif-
ten, samt om atgirder i syfte att féorhindra nedliggande av
jarnvig intill dess resultat av sagda provning foreligger.

Stockholm den 26 januari 1958

Torsten Andersson Alvar Andersson

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1958
580198



