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Nr 66

Av herr Lothigius m. fl., om ékat anslag till vetenskaplig trafik-
sikerhetsforskning.

Trafikutvecklingen har under de senaste aren fortgatt i ett o6kat tempo.
Den 31 december 1955 uppgick antalet personbilar till 636 500. Dartill kom
ca 120 000 tyngre fordon och 300 000 motorcyklar. Fram till den 31 decem-
ber 1958 beriknas emellertid antalet personbilar ha stigit till i runt tal
930 000, de tyngre fordonen sammanlagt till ca 125 000 under det att antalet
motorcyklar minskar till 215 000.

Vigvisendet har under samma tid undergatt férbittringar i vissa avseen-
den. Totalt sett éver hela landet torde dock en férsimring ha intriatt pa
grund av den 6kade trafikintensiteten. Da programmet fér en framtida ut-
veckling pa viigvisendets omrade 1954 faststiilldes av riksdagen, framgick
klart att detsamma utgjorde ett minimum fér att bringa vigvisendet upp
till skilig standard.

Av olika skil har emellertid anslagen till viignitets upprustning icke er-
hallit den omfattning som riksdagen fran bérjan avsett. Den ekonomiska
politiken och den dérav féranledda svagheten i samhillsekonomien har
féranlett inskrankningar i bl. a. viiginvesteringsverksamheten.

Sasom det framsta billandet i Europa har vért land ett stort behov av
trafiksikerhetsforskning. I jimforbara linder pagar en omfattande forsk-
ning till f6rman fér trafiksdkerheten. I vart land har emellertid verksam-
heten pa detta omrade inte statt i ett rimligt forhallande till den pagiende
trafikutvecklingen.

Trafikskadorna &kar orovickande, och omfattningen av de personliga
skadorna kan stillas i paritet med den som orsakas av ndgon av vara storsta
folksjukdomar. Personliga tragedier och lidanden fororsakade av trafik-
olyckor blir allt vanligare. De materiella skadorna uppgéar fér nérvarande
enligt uppgift till ca 500 milj. kr. per ar. Osikerheten i trafiken har utveck-
lats till ett betydande socialt problem.

Féljande uppstillning visar utvecklingen av antalet forsakringsanmailda
trafikolyckor samt i dessa olyckor skadade och doédade personer under
perioden 1954 t. o. m. 1957.

1954 1956 1956 1957
Antalet trafikolyckor .. 92048 106305 131389 144854
Antalet skadade ...... 10 219 9472 10126 11161

Antalet déda .......... 577 550 568 655
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Vid férra arets riksdag vicktes en motion med begiran om 6kade anslag
for statens trafiksidkerhetsriads forskningsverksamhet. Denna motion, en
flerpartimotion, gav uttryck for uppfattningen att det dr en riksdagens upp-
gift att tillse att den vetenskapliga forskningen pa trafiksiikerhetens omrade
ndr upp i nivd med radande trafikférhallanden.

Utskottet framhéll vid motionens behandling starkt situationens allvar.
Detta understroks sedermera genom den riksdagsdebatt som féranleddes av
interpellation betraffande mérkerddden. Liget pa trafiksikerhetsomradet
har sedermera foéranlett Kungl. Maj:t att tillsétta en utredning med uppgift
att finna de lampligaste formerna for trafikséikerhetsforskningens organisa-
tion m. m.

I statsverkspropositionen anféres sasom skil foér utebliven 6kning av an-
slaget till trafiksikerhetsforskningen den omstindigheten, att den for detta
dndamal tillsatta kommittén #nnu icke avslutat sin verksamhet samt att at-
girder icke bor féretagas innan sa skett. Till vilket resultat denna kom-
mitté dn kommer, synes det emellertid ofrdnkomligt att forskningen med
det snaraste erhaller visentligt 6kade resurser. Detta giller i synnerhet det
omréde av forskningen som i huvudsak sysslar med aktualitetsundersok-
ningar och som pi ett snabbt sitt kan ingripa till férebyggande av vissa
slag av olyckor.

Det bor papekas, att bristen pa medel hittills har hindrat inhamtande i
tillricklig omfattning av de erfarenheter pa trafiksikerhetsforskningens
omrdde som framkommit i USA och andra linder. Genom ECE i Genéve
sker en viss samverkan inom trafiksikerhetsarbetet mellan olika lander.
Men pa grund av medelsbristen har vart land endast sporadiskt haft méjlig-
heter att medverka i detta samarbete.

Ehuru blygsamma har de belopp, som hittills stillts till forskningens for-
fogande, mojliggjort att kvalitativt hégtstdende krafter har kunnat knytas
till trafikséikerhetsforskningen. Det dr emellertid risk for att en fortsatt
medelstilldelning av hittillsvarande storlek icke férmar vidmakthalla en
forskning av nuvarande omfattning. Det ar darfor angeliaget att forsk-
ningen, under den tid ovan aberopade kommitté underséker utformningen
av den framtida forskningsverksamheten, erhaller nodiga medel for att vid-
makthélla och i ndgon man intensifiera den grundforskning som utan tvivel
ir ndédvindig sdsom grund foér det framtida forskningsarbetet. Betydande
tidsvinst kan hiirigenom ernés.

Vi férordar en successiv utbyggnad av trafiksidkerhetsforskningen. Det
forefaller oss knappast realistiskt att, sisom foreslagits i trafiksikerhets-
ridets petita, anslaget med en gdng hojes fran nuvarande 100 000 kr. till
2 milj. kr. En sa valdsam expansion torde med hinsyn till den begrinsade
tillgdngen pa kvalificerad forskningspersonal m. m. vara svar att genomfora.

Mot bakgrunden av det anférda vill vi féresla en hdjning av anslaget till
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trafiksikerhetsradet i syfte att vidmakthalla och intensifiera den forsk-
ningsverksamhet som méste bedrivas under den tid ovan sagda utredning
pagar. Vi finner det sAlunda motiverat att hoja anslaget till Kostnader for
vetenskaplig trafiksikerhetsforskning fran 100 000 kr. till 300 000 kr. Denna
anslagshojning bor ses som ett led i en successiv utbyggnad av forsknings-
verksamheten.

Med st6d av ovanstiende hemstiller vi,

att riksdagen matte besluta att till Kostnader fér veten-
skaplig trafiksikerhetsforskning for budgetiret 1958/59
anvisa ett reservationsanslag av 300 000 kr., att avrdknas
mot automobilskattemedlen.

Stockholm den 22 januari 1958

Carl-Wilhelm Lothigius T. G.von Seth Gust. Nilsson
i Goingegarden

Lennart Stiernstedt Henrik Munktell Eric Nilson

i Svalov



