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Nr 54

Av herr Borjesson m. fl.,, angdende en bro mellan dland och fast-
landet.

Fragan om upprittande av en broférbindelse mellan Oland och fastlandet
har sedan 1933 varit féremal for utredningar och undersékningar 1 olika
sammanhang. Under trycket av den pagiende befolkningsminskningen pa
Oland har emellertid énskemélet om en sadan forbindelse under senare ar
framforts med okad skirpa av lokala myndigheter och den 6lindska befolk-
ningen. Numera torde fullstindig enighet inom Kalmar lin rada darom,
att en broforbindelse med fastlandet skulle vara den mest verkningsfulla
atgiirden for att motverka den socialt och ekonomiskt olyckliga befolknings-
uttunningen pa Oland. Det kan vara motiverat att hir ldmna en kortfattad
redogorelse for de olika framstotar i fragan, som forekommit under senare
ar.

Vid 1956 ars riksdag vicktes motioner i édrendet. 1 motionerna hemstill-
des att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte anhalla, att frigan om upprit-
tande av broforbindelse mellan Gland och fastlandet matte provas sa skynd-
samt, att ifragavarande brobyggande kunde inrymmas i den flerirsplan
for byggande av storre broar, som avsage tiden 1960—1964. Statsutskottet,
som inhimtade yttranden éver motionen fran vag- och vattenbyggnadssty-
relsen, linsstyrelsen i Kalmar lin samt Kalmar lans kommunikationsrad,
erinrade i sitt utlatande (nr 134) om att ifragavarande sporsmal redan ti-
digare varit foremal for riksdagens uppmirksamhet. Med anledning av i
arendet vickta motioner hade silunda 1939 érs riksdag hemstiillt, att fragan
skulle nirmare utredas. Ett i anledning hiirav ar 1949 av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen framlagt forslag vore, upplyste utskottet vidare, {0r nér-
varande foremal for éverarbetning betraffande vissa tekniska fragor, var-
jamte med anlitande av en siarskild expert vissa utredningar paginge i syfte
att ur naringsgeografiska och befolkningsstatistiska synpunkter belysa be-
hovet av broférbindelsen i fraga. Under vissa forutsiittningar kunde utred-
ningarna i huvudsak vara slutférda fore ar 1960, vilket skulle mojliggora
att fragan om forslagets utféorande kunde prévas i samband med upprit-
tande av flerarsplanen for storbroar éren 1960- 1964, Statsutskottet fort-
satte:

Aven utskottet anser vissa omstindigheter kunna éberopas till forman for

upprittande av den forestagna broférbindelsen. Med hiinsyn till vad vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen i sitt remissyttrande anfort finner utskottet
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dock négon sirskild framstillning i dmnet fran riksdagens sida icke nu vara
pakallad. Utskottet forutsiitter emellertid att den inom styrelsen pagaende
utredningen bedrives med all den skyndsamhet som &ar mojlig.

I enlighet med statsutskottets hemstillan féranledde motionerna icke né-

gon riksdagens atgird.

Genom beslut den 20 december 1957 har Kungl. Maj:t faststillt flerars-
plan for byggande av storbroar under perioden 1958 -1962. Olandsbron
har icke kunnat beredas plats inom namnda plan. Enligt vad som framgar
av planen belastar en del av de medtagna broforetagen dven tiden efter Ar
1962. Totalt beriknas av kostnaderna mer in 16 miljoner kronor falla pa
denna tid, varav hela 11 miljoner kronor avser bron éver Alndsundet i Viis-
ternorrlands lin. Med hénsyn hirtill och da vig- och vattenbyggnadssty-
relsens resurser i friga om teknisk personal m. m. knappast torde gora det
mojligt att bygga Olands-bron samtidigt som annat broféretag av storre
omfattning pagar, synes mojligheterna att fi i gang denna bro fére ar 1964
ganska begriinsade. Det maste under sidana omstindigheter framsta som
synnerligen angeliiget, att Olands-bron verkligen kan pabérjas vid nimnda
tid och att nagon ytterligare forskjutning till £61jd av bristande férberedel-
ser ej behover ifrigakomma. Det ma framhallas, att linsstyrelsen i Kalmar
lin i sitt yttrande 6ver forslaget till ovan omnémnda flerarsplan uttalat det
Onskemdlet, att den tekniska utredningen fér en bro till 6land snarast
matte slutforas och att arbetsplan fér bron borde uppgoras under perioden
1958—1962, sa att bron dérefter kunde pabérjas. Ur 6lindsk synpunkt maste
det siigas vara ett oeftergivligt krav, att besked nu ldimnas huruvida och nir
en bro mellan Oland och fastlandet i statlig regi kan komma till stand.

Motiven for en broférbindelse mellan Oland och fastlandet har under
senare ar nirmare berdrts bl. a. av 1954 ars é-utredning, som enligt sina
direktiv haft att undersoka sysselsittningsférhallandena pa vissa dar och
framlégga forslag till forbattringar i detta hiinseende. I sitt den 30 juni
1956 avlimnade betinkande rérande Oland har utredningen dven uppehallit
sig vid brofridgan. Utredningen har ingiende undersokt befolkningsutveck-
ling samt niringslivs- och sysselsittningsférhéllanden pa 6land, varvid ut-
redningen kunnat konstatera, att den pagiende utvecklingen ur skilda syn-
punkter méaste framstd som olycklig. Sammanfattningsvis har utredningen
anfort f6ljande om de 6lindska problemen.

Den fortgdende rationaliseringen inom jordbruket har fristillt arbets-
kraft, vilket p4 grund av néringslivets brist pa differentiering och de be-
fintliga industriféretagens relativt sm& mojligheter att sysselsitta ytter-
ligare arbetskraft lett till en utflyttning fran 6n. Denna utveckling kan an-
tagas fortsitta i samma takt, om inte sirskilda atgiirder vidtages, da det
olindska jordbruket alitfort synes ge utrymme for arbetskraftsbesparande
rationalisering. For nirvarande upptrider pa Oland en sisongmissig ar-
betsloshet, som framstir som ganska besvidrande. Denna har sin bakgrund
i att sysselsiittningen inom jordbruket genom bl. a. mekaniseringen blivit
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alltmer sidsongbetonad samt att livsmedelsindustrien i betydande utstrick-
ning arbetar sisongmiissigt. Slutligen torde pa Oland finnas en dold arbets-
l6shet av icke ringa omfattning. Framfor allt pa norra delen av 6n fore-
kommer ett stort antal smiirre brukningsenheter, mestadels utan nimnvirt
skogsinnehav. Dessa brukare saknar i allménhet kompletterande sysselsitt-
ningsmdojligheter under vintern. For invanarna pa Oland maste fullt natur-
ligt den radande situationen te sig i hog grad bekymmersam. Enligt utred-
ningens mening miste det ocksi ur mera allméin synpunkt vara angeliget,
att atgirder vidtages som kan leda till en uppbromsning av utfiyttningen
pa lingre sikt och ge den bofasta befolkningen en jidmnare sysselsittning.

Vid de éverlidggningar, som utredningen firt rorande mojligheterna att ut-
bygga Olands niiringsliv, har utredningen emellertid blivit 6vertygad om att
man -—- med hiinsyn till rddande speciella svarigheter pa 6n — i stor ut-
striickning noédgats tillgripa positivt stimulerande atgirder i olika hiin-
seenden, om man skall kunna bromsa den pagiende utvecklingen i befolk-
nings- och niringslivshiinseende. Det bér ankomma pa linsstyrelsen och
statliga myndigheter att i detta hiinseende goéra sin insats.

Enligt utredningens mening bor dven inom §vrig statlig verksamhet be-
rérande Oland all mdéjlig hiinsyn tagas till angeligenheten att stimulera 6ns
niringsliv. Salunda bor de statliga atgiirderna pa kommunikationernas om-
ride utformas idven med tanke pa denna malsittning.

O-utredningens sammanfattning av de 6lindska problemen torde i allt

viisentligt ge en riktig bild av forhallandena. Den pagaende utflytiningen av
framfor allt personer i de produktiva dldrarna stiiller Oland — dess kvar-
varande bofasta befolkning, kommuner m. fl. — infér stora ekonomiska,
sociala och kulturella problem. Sjilvfallet maste — som utredningen ocks
papekat — landskapet sjélvt i stor omfattning gira insatser, men det fram-
star som uppenbart, att statliga atgiirder i olika hiénseenden ir nédvandiga.
O-utredningen har pekat pi en del mdojligheter i detta hiinseende, men den
viktigaste atgirden, som kan vidtagas, torde ligga pa kommunikationernas
omrade. Det nuvarande beroendet av sjoforbindelser méste — alldeles oav-
sett om forbindelserna sa langt méjligt 4r indamaéalsenligt utformade — med-
fora betydande oliigenheter for befolkning och niiringsliv. Till exemplifiering
av den betydelse en broforbindelse méste anses ha ma féljande aterges ur
6-utredningens betinkande:

Med den tilliagande motorismen och de férbiitirade mdojligheterna att per
bil transportera gods relativt linga striickor, synes det ofrankomligt, att
en fiirjeled medfir oligenheter for de foretag, som for sina transporter ir
beroende diirav, genom att tidsfiérluster och férdyringar uppkommer. Som
exempel i detta hiinseende kan némnas, att Kalmar lins slakterier beriknat
en arlig viintetid vid firjeliigena for sina biltransporter av 7 500 timmar.
Betydande besparingar i transportkostnaderna skulle silunda crnds, om
biltransporterna kunde ga direkt éver bro. Likartade uppgifter limnas av
andra organisationer eller foretag. Lantménnens Centralférening uppskattar
den arliga fraktkostnadsbesparingen a foreningens transporter vid tillkoms-
ten av cn bro till 50 00060 000 kronor. Olands Sandviks Bruks Aktiebo-
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lag har uppgivit, att viintetid plus merkostnad for farjeleden motsvarar en
forlingd biltransportstricka av mer &n 15 mil. En broférbindelse mellan
Oland och fastlandet ir fignad att stiirka det 6lindska niringslivets konkur-
renskraft. Pa sitt framgatt av det foregiende finnes vissa planer pa utbygg-
nad av en del 6léndska féretag. I vad man dessa planer kan paverkas i posi-
tiv riktning genom en bro kan givetvis inte bedémas med siikerhet for nér-
varande. De limnade uppgifterna rorande transportférhallandena tyder dock
pa atl Atminstone vissa foretag skulle fa anledning att évervéga en utékning
av sin produktion, dérest en bro byggdes. Inligt utredningens mening kom-
mer Oland vid tillkomsten av en bro att bli mera jimstillt med ovriga de-
lar av sydéstra Sverige. Mojligheterna att fa ny foretagsamhet lokaliserad
till 6n bor salunda bli stérre én for nirvarande. In broférbindelse kommer
att i stor utstrickning bryta den isolering, som den 6lindska befolkningen
for nirvarande tidvis kan rikna med. En ékad trivsel torde folja med de
bekviimare och snabbare mojligheterna att resa till fastlandet. Men iven
rent ekonomiska férdelar for 6linningarna star att vinna genom att vissa
fornodenheter kan forsiljas billigare pa Oland iin for nirvarande. Genom
en broforbindelse skulle tidsavstandet till Kalmar minska visentligt. Det
kommer att vara mojligt fér 6linningarna att med bibehéallen bosittning
taga arbete i exempelvis Kalmar. Utredningen vill i detta sammanhang dven
betona, att en bro i hog grad kommer att stimulera turistvisendet pa Oland.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen dberopade i sitt ovan nimnda yttrande
Over 1956 ars motion i brofragan, att en siirskild sakkunnig var tillkallad
for att ur néringsgeografiska och befolkningsstatistiska synpunkter belysa
behovet av en brofdrbindelse mellan Oland och fastlandet. Detta uppdrag
har numera redovisats. I undersokningen limnas ett omfattande statistiskt
‘material, till vilket torde kunna hinvisas. Genom undersékningen synes
ytterligare beligg ha limnats for brens betydelse ur 6lindsk synpunkt. Den
sakkunnige har visserligen icke vagat tro pa nagra omrikningar av lokali-
seringsliiget genom tillkomsten av en bro. Aven om ©land genom en bro
skulle komma i ett béttre lokaliseringslige dn fér niirvarande, torde detta
dock inte betyda — framhaller han — att Oland skulle komma att utgéra
det gynnsammaste alternativet vid ett industriféretags val av forliggnings-
ort pa fastlandet eller Oland. Detta uttalande dger givetvis sin fulla riktig-
het, men det minskade tidsavstandet m. fl. gynnsamma verkningar av bron,
som den sakkunnige pekat pa, maste dock innebira forbittrade forutsitt-
ningar for industrier och turistviisende liksom for bosittning pa Oland med
arbete i Kalmar eller annorstiides pa fastlandet. Genom de undersékningar,
som verkstéllts, torde detta fa anses klarlagt.

Som framgatt av det foregiaende pagar pa Oland en utveckling i befolk-
ningshinseende, som maste fororsaka oro for landskapets befolkning och
de lokala myndigheterna. Debatten &r ocksa mycket livlig kring vilka at-
giarder som kan och boér vidtagas for att rada bot pa eller atminstone litta
svarigheterna. I denna debatt har frigan om en broférbindelse med fast-
landet intagit en alltmer dominerande plats. Grundtanken har hirvid varit,
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att Oland genom en sadan forbindelse skulle bli, sa langt detta med hénsyn
till 6ns lige ar mojligt, jimstéllt med andra delar av landet. De speciella
olagenheter, som #r forenade med sjéforbindelserna, skulle undanrdjas och
forutsiattningar skapas for ett mera konkurrenskraftigt niringsliv. Brofore-
taget maste salunda ses mot bakgrunden av detta landskapets krav pa jim-
stilldhet i kommunikationshiinseende, och det ir naturligt, att 5ldnningarna
icke kan acceptera foretagsekonomiska synpunkter pa broféretaget som ett
skil mot detsamma. Lika litet som sddana skl ar avgdérande vid planeran-
det av vigforbindelser inom olika delar av landet, lika litet borde de vara det,
i denna fraga. Det viktigaste dr att Oland pd samma sitt som andra lands-
andar far tillgang till fullgoda vigforbindelser med landet i 6vrigt. De
sociala och kulturella samt ur 6lindsk synpunkt dven ekonomiska forde-
larna av ett broféretag synes i motorismens tidevarv odisputabla och méste
tillmitas avgérande betydelse. Sasom inledningsvis understrukits ar det
darfor nédvindigt, att ett bestimt besked nu ldmnas, huruvida och 1 sa fall
nir staten kan Idsa fragan om en broférbindelse mellan Oland och fast-
landet. Det ma hir erinras om att vissa enskilda foretag forklarat sig be-
redda att bygga och dAven utarbetat planer for en avgiftsbelagd broférbin-
delse. Det finns ingen anledning att i detta sammanhang g nirmare in pa
detta ganska komplicerade problem, men det &r naturligt att 6linningarna
foredrager en sadan, i enskild regi byggd bro framfor en ytterligare forhal-
ning av det statliga broprojektet.
Med stod av det anférda hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhélla,
att det uppdrages at vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att
skyndsammast lata utarbeta arbetsplan fér en bro mellan
Oland och fastlandet samt i 6vrigt vidtaga erforderliga at-
girder, sa att ifrigavarande brofoéretag snarast mojligt kan
intagas i flerarsplan fér byggande av storbroar.
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