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Nr 16

Av herr Wahrendorff m. fl., om utredning rérande byggandet av
en ny kanalled mellan Vinersborg och Uddevalla.

Fragan om en forbittrad och sikrare kanalled emellan var storsta insjo
Vinern och Visterhavet har sedan atskilliga ar tillbaka varit aktuell. Denna
aktualitet har ytterligare markerats genom de upprepade jordskred, som in-
triffat under den senare tiden, varigenom trafiken via sjofartsleden tidvis
helt avbrutits.

For de stora vistsvenska landomraden som gransa till Vanern, eller det
s. k. viinerbiickenet, med dess betydande industrier och ravarutillgngar ut-
gor sjofartsleden emellan Vinern och Kattegatt ett onmbirligt livsvillkor.
Det villdiga ekonomiska och industriella uppsving som kinnetecknat utveck-
lingen inom berérda omraden under de senaste decennierna kan utan over-
drift till mycket stor del tillskrivas nybyggnaden och moderniseringen av
Trollhiitte kanal dren 1910 och 1916. En ytterligare utbyggnad och effektivi-
sering av sjofartsleden Vinern— Visterhavet, med en okad trafikkapacitet
som snabbare, billigare och sikrare kan formedla de viaxande varutranspor-
terna fran och till vineromradet, skulle utan tvekan starkt bidraga till ni-
ringslivets framtida snabbare utveckling inom detta omfattande omréade.

Nationalekonomiskt sett har kanalleden i fraga tillfort landet mycket sto-
ra ekonomiska virden. Genom denna direkta transportled ha betydande ré-
varutillgangar med tillforsel fran floddalar i vidstrackta forgreningar langt
inne och norrut i landet kunnat tillgodogdras och foradlas. Hogt nppdrivna
industrier av betydande storlek och fullindning sarskilt pa skogsforadling-
ens och metallindustriens omraden ha vaxt fram i standig utveckling. Det
ekonomiska utbytet for hela landet av detta naringsliv kan ej overskattas,
men det ir i hog grad beroende av att kommunikationerna och sérskilt da
sjofartstransporterna aro forhallandevis billiga samt att produkterna kun-
na utfraktas eller importeras genom direkttransporter utan fordyrande om-
lastningar och tidsspillan.

Sarskilt galler detta varuutbytet med utlandet fran och till vinerhamnar-
na med dess vaxlande exportvolym av skogsprodukter och industrivaror
tillika med importen av olika fornédenheter, sirskilt da det stegrade behovet
av industriella ravaror och fossila brinslen, framfér allt oljor. Bland export-
varorna intar jirnmalmen en betydande storleksordning. Planer foreligga
dessutom att inom omradet oka jarnsmiltningen med en masugnsanlagg-
ning pa 100 000 ton. Pa grund av den kraftigt stegrade skogstillgdngen inom
viinerbiickenet, sirskilt dess sydostra del, ar en betydande utbyggnad av
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cellulosaindustrien ofrdnkomlig. Av avgorande betydelse ar alltsa att ka-
nalleden kan betjina fartyg av sadan storlek att fraktkostnaderna for ut-
landstrafiken bli ekonomiska och att direktférbindelse vid behov kan nas
aven pa stora transoceana avstand.

Den fraktvolym som &rligen passerar genom trollhitte- och gétaalvleden
ar aven for svenska férhallanden av dominerande storlek.

Den officiella kanalstatistiken visar for ar 1956 bl. a. foljande:

Trafikens totala omfattning utgjorde ............. ... .. 2562 000 godston
Dirav trafik till och fran utlandet .................... 1519661 »
Utrikeshandelns andel ............................. . 99,3 %
Diérav fraktat pa utlindska fartyg ........... ... ... 44,2 %

Aren 1926—1928 utgjorde utrikeshandelns andel endast 22,6 % och de ut-
landska fartygens 16,4 %.

I kanalavgifter ha ar 1956 influtit 3 724 728 kronor. Med stéd av verk-
stillda utredningar har den industriella utvecklingen beriknats ka frakt-
volymen inom de nirmaste 15—20 aren med 1 & 11/2 milj. godston. Till
overvigande delen torde denna 6kning ligga pa exporten och importen eller
den s. k. 6versjo- och transoceana trafiken. Forutsattningen harfoér ar dock,
sasom foérut framhallits, att sjofartsleden kan betjina fartygsstorlekar av
upp till eller 6ver 4 000 ton. De fartygstyper, vilka nu trafikera trollhitte-
leden, &ro till alldeles 6verviigande delen av storlek under 2 000 ton, en stor-
lek som dé det giller 6versjdtrafiken pa grund av olika omstindigheter visat
sig alltmer oekonomisk och torde vara démd att minskas eller férsvinna.
Tendensen under de senaste aren visar ocksa att det svenska tonnaget gar
mot en kraftig 6kning i storlek och lastdryghet. Statistiken visar dessutom
att vanerfrakterna borja att éverga till utlindska sméfartyg med deras bil-
ligare omkostnader, en tendens som det bér vara ett svenskt intresse att
s6ka motarbeta.

Det kan emellertid nu konstateras att en nédvindig utveckling och ratio-
nalisering av trafiken pa vinerhamnarna pa ett avgorande satt hindras av
de uppenbara brister som vidlada trollhitteleden och framfér allt den allde-
les for grunda och fér tranga samt for rasrisker alltmer utsatta golaalv-
faran. Snara atgarder dro darfor ofrankomliga fér att astadkomma en for-
béittrad och sikrare sjofartsled.

Virdet av direkta sjéforbindelser fran och till det omfattande ravaru- och
industriomradet i vinerbickenet, vilket av sakkunniga betecknas siasom ett
av de stérsta i Europa, har av sakkunniga beriknats till betydande arliga
belopp. Besparingen per godston i direkt trafik Vinern till och fran utlan-
det angives sélunda till 20 kr. och till vistkusthamn till 10 kr. per ton. Med
en nuvarande fraktvolym pa utlandet av 1,5 milj. ton gor detta 30 milj. kr.
och med 1,1 milj. ton pa véstkusthamn, 11 milj. kr. eller summa besparade
fraktkostnader 41 milj. kr. arligen. Vid en framtida 6kning av trafiken med
1 a11/2 milj. ton kan denna besparing vintas stiga ytterligare till bortemot
60 milj. kr. per &r. Att mirka ér, att det hirvid rér sig om frakt, vilken icke
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kan utan starkt okade kostnader bl. a. fér omlastning betjanas av jarnvig.
Om man kapitaliserar dessa besparingsbelopp efter 5 % ranta sa skulle sjo-
fartsledens nuvarande virde motsvara ett forrintat kapital av 820 milj. kr.
och vid framtida 6kning av trafiken éver en miljard kr. Detta sett ur sam-
hillsekonomisk synpunkt.

Kanalleden Vinern—Gaoteborgs hamn har nu en lingd av 82 km, varav
10 km utgora konstgjorda kanalstrickor. Sjofartsleden foljer alltsa sjilva
alvfaran pa en stricka av 72 km. Det ar 4 denna del av kanalen som de se-
naste arens katastrofala jordras intraffat med déirav foljande totaistopp i
trafiken.

Kanalslussarna iro dimensionerade med en langd av 90 m, en bredd av
13,7 m och for ett fartygsdjup av 5 m. Seglationsdjupet i sjilva alvfaran
medgav dock fran bérjan endast ett fartygsdjup av 4 m. Men detta har med
ren okats darhan att fartyg intill 4,6 m djupgiende numera kan medgivas
att passera. Denna férdjupning torde dock vara en bidragande orsak till de
intraffade jordskreden.

De storsta fartyg, som nu kunna passera med full last, utgora 2 000 ton
dw. Men iven fartyg pa upp till 2600 ton dw kunna fardas, dock under
villkor att de icke iro fullastade. Detta medfér for saval sjofarten som be-
fraktare stora ekonomiska férluster. En ytterligare ekonomisk belastning
uppkommer genom den fartbegrinsning och tidsférlust som passerandet av
den 72 km langa och alldeles for tranga dlvfiran framtvingar. Hértill kan
laggas att gotadlvfaran ar mycket utsatt for dimma och att hela strickan
72 km icke kan passeras vid dagsljus under den mérkaste delen av aret utan
overnattning och ankring. Pa ett enda fartyg kan denna tidsférlust med-
fora en extra kostnad av 2000 a 2 500 kr. per dygn.

En fordjupning av gétailvleden frin nuvarande 4,5 m till exempelvis
6 a 7 m for att darigenom medge en mera ekonomisk sjotrafik har linge
diskuterats och varit féremal for undersokningar. En dylik férdjupning
med forstoring av slussarna stiller sig dock oerhort dyrbar. Hartill kommer
att en foérdjupning av sjilva alvfaran torde, enligt de erfarenheter man
redan har, med sikerhet komma att utlésa nya katastrofala jordskred.

Gotailvdalen synes langa strickor bestd av blalera pa sluttande berg-
grund, vilka lerlager vid en fortsatt urholkning av alvbotten och vid en vix-
ande kanaltrafik med storre fartyg sannolikt komme att sittas i rorelse och
flyta ut i dlven. Denna risk 6kas ytterligare genom den 4 bagge sidor om
iilven tilltagande tunga lastbilstrafiken med darav foljande vibrationer i
lerlagren, som maste bidraga till att 6ka faran.

Pa grund av féreliggande omstiandigheter torde en projekterad uppmudd-
ring och férdjupning av Gota ilvs kanalled béra avforas ur diskussionen.

Samtidigt maste konstateras att gotailvleden sasom enda sjofarts- och
vattenavtappningsled fran Vinern i sitt nuvarande skick foreter uppen-
bara brister och innebir betydande risker. De forluster som uppkomma vid
en eventuell lingre tillkorkning av Gota alv for savil befolkning, in-
dustri och handel som sjofart i berérda omraden kunna beriiknas till enorma
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viarden. Enbart genom surteraset, som avstingde sjotrafiken ca en manad,
berdknades enbart niringslivets férluster uppga till mellan 1,7 och 2,15
milj. kr. Hirtill komma sj6fartsférlusterna, som beriknades till 2 787 000
kronor, tillika med de stora stérningarna i naringslivet som maste represen-
tera betydande summor. De samlade férlusterna foér endast en manads tra-
fikstopp torde kunna angivas till 5 4 6 milj. kr. Vid gotaraset i somras in-
nestingdes over ett nittiotal fartyg i Vinern, varav ett stort antal fér ut-
lindsk trafik.

Annu flera manader efter det senaste raset utgjorde vineravtappningen en-
dast en del av tillrinningen, med paféljd att Vinerns vattenniva i mitten av
oktober 1954 befann sig 40 &4 50 cm 6ver den hogsta grans som faststallts i
vattenriattsdomen. Foljden har blivit att stora strandomraden och odlad jord
da stod under vatten och att stora skador tillfogats jordbruket utéver vad
den onormala nederborden redan atstadkommit. Kringliggande industrier
och bebyggelse hotas nu allvarligt av oversvamningar. Med en viss radsla
fragar man sig vad som skulle bli f6ljden fér vaneromradet direst ett nytt
ras intriffade, som aterigen stingde avtappningen, eller foljderna for Gote-
borg och dess vattenforsérjning direst lermassorna maste spolas utfér dlven.

Déa en uppmuddring av gétailvfaran till nodigt djup och behdévlig storlek
synes moéta sd gott som oéverstigliga ekonomiska och geologiska hinder och
tillsammans med en ombyggnad av slussarna draga mycket omfattande
kostnader, sa synas andra lésningar av sjofartsleden Vinern—Kattegatt bo-
ra undersékas.

Harvid trader den gamla frigan om en ny kanalled fran Vanersborg till
Uddevalla i férgrunden. Denna fraga var redan 1908 féremal for utredning
och forslag.

Enligt forslaget 1908 skulle kanalen ga fran Vinern 6ver de sjoar som
ligga i rad emellan Vassbotinen strax séder om Vianersborg till Uddevalla.
Lingden av denna kanal skulle endast bli ca 25 km, alltsa en mycket kort
kanal eller endast en tredjedel av den mycket besvirliga gotaalvfaran. Men
dirmed skulle uppnis en snabb och méjligen isfri direktférbindelse med
isfri hamn mot Visterhavet och en betydande vinst i tid och effektivitet
erhallas. Kostnaden fér denna kanalled beriknades ar 1908 1909 till om-
kring 76 milj. kr. for ett fartygsdjup av 7 m alltsd ca 3 m storre djup an
trollhiitteleden.

Nu ar det uppenbart att kostnaden for ett sadant foretag mojligen har
flerdubblats sedan 1908. Men & andra sidan har tekniken &ven gett oss
andra resurser i maskinella hjilpmedel for arbetets verkstillande #n som
stode vattenbyggarna till buds ar 1908, da arbetet i stor utstrackning maste
ske for hand. Det 4r givet att ett s kostnadskrivande foretag icke kan fotas
pa en direkt férrantning genom kanalavgifter. Men hir foreligger en fraga
av si stor samhillelig rickvidd fér hela den kommande utvecklingen bade
inom landet samt detta stora ravaru- och industriomrade med en befolk-
ning pa bortemot 1 milj. manniskor, att man hirvidlag maste ligga sam-
hillsekonomiska synpunkter pa frigan. Den framtida utvecklingen torde
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komma att utvisa att kapitalinvesteringen i friga innebar en vinst for saval
nationen i sin helhet som #ven fér de stora inlandsomraden som berdras av
sjotrafiken pd Vinern.

Den fraga som berdrts hir ovan ar emellertid av si omfattande beskaf-
fenhet, betydelse och rickvidd att den omedelbart bor upptagas till ingaen-
de och allsidig utredning. Denna utredning bor taga sikte ej blott pa tra-
fik och ekonomiska forhallanden utan dven pa inverkande strukturella for-
andringar i olika avseenden, néaringslivets utvecklingsmojligheter inom be-
rorda omraden och slutligen de samhillsekonomiska viarden som genom
denna kapitalinvestering skulle kunna komma hela det svenska folkhus-
hallet till godo.

Med stod av det anférda fa vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om en skyndsam och allsidig utredning ro-
rande byggandet av en ny kanalled av erforderlig storlek och
lamplig strickning emellan Vinersborg och Uddevalla.

Stockholm den 13 januari 1958

Harry Wahrendorff

Axel Rubbestad C. 0. Carlsson J. Onsjé



