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Nr B 23

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vdckia motioner
om forslag 1ill 1959 ars riksdag angdende vissa dnd-
rade regler fér avskrivning a fartyg vid beskattningen.

I de inom riksdagen vickta, till bevillningsutskottet hinvisade likalydande
motionerna I: B 177 av herrar Svdrd och Per-Olof Hanson samt II: B 226 av
fru Sandstrém och herr Regnéll, har hemstillts, »att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstilla, att sddana 4ndringar vidtagas i gillande
skatteforfattningar, att rederierna medgivas ritt att géra avdrag for avskriv-
ning 4 leveranskontrakt rorande fartyg under byggnadstiden — oberoende
av om prisfall under sagda tid intraffat eller risk hirfér foreligger — med
40 % 4 kontraktspriset samt att, sedan fartyget levererats, verkstilla av-
skrivningar 4 fartygets totala anskaffningsvirde. Forslag till sddana dndrade
bestimmelser bora foreldggas 1959 ars riksdag».

Betriaffande de skél, soin anforts 1ill stod fér det i motionerna framférda
yrkandet, far utskottet, i den man redogorelse harfor inte lamnas i det fol-
jande, hinvisa till motionen II: B 226.

De ar 1955 antagna beskattningsreglerna for avskrivning & maskiner och
andra inventarier, vartill fartyg hinfores, innebir i huvudsak féljande.

Man skiljer mellan planenlig avskrivning (punkt 3 i anvisningarna till 29 §
kommunalskattelagen) och rikenskapsenlig avskrivning (punkt 4 i anvis-
ningarna till 29 § kommunalskattelagen).

Vid planenlig avskrivning skall en tillgangs anskaffningsvirde férdelas
som omkostnad pa ett antal ar i f6ljd genom virdeminskningsavdrag. P3
hur ménga ar férdelningen skall ske beror pa hur ling tillgingens varaktig-
Lelstid dr. For fartyg har i praxis medgivits avdrag med 6 4 8 procent av an-
skaffningskostnaden.

Rékenskapsenlig avskrivning kan tillimpas av samtliga rérelseidkare un-
der forulsittning att de har ordnad bokféring, som avslutas medelst vinst-
och forlustkonto, samt att utredning féreligger om vad som Aaterstar i be-
skatiningsavseende oavskrivet av anskaffningsviirdet & ifragavarande till-
gangar samt dessa dvensom avskrivningar 4 desamma i den skattskyldiges
rikenskaper och i foretedd utredning redovisas pa sadant sitt, att trygghet
foreligger att vid avyttring av tillgangarna framdeles mojligen uppkomman-
de vinster ej skall undga taxering.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 7 samnl. Nr B 23
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Enligt huvudregeln far avskrivning ske med hégst 30 procent av summan
av det i den ingaende balansrikningen upptagna vérdet & inventarier, som
anskaffats fére beskattningsarets ingang, och anskaffningsviardet 4 under
beskattningsaret anskaffade inventarier, som vid beskattningsarets utgang
fortfarande tillhoér rorelsen. Darvid medridknas ej kostnad for inventarier
med kortare varaktighetstid #n tre ar som avdragits omedelbart. Omfattar
beskattningsaret kortare eller lingre tid 4n tolv méanader, jamkas procent-
talet 30 uppat eller nedat.

Har tillgangar, som anskaffats fére ingangen av beskattningsaret, under
detta ar avyttrats eller gatt forlorade, darvid foér sistndmnda fall forsak-
ringsersittning avtalats, far sirskilt avdrag for avskrivning atnjutas med be-
lopp motsvarande den i anledning av avyttringen eller férsakringsfallet upp-
komna intdkten. Om en skattskyldig erhaller avdrag enligt denna regel, skall
det hiremot svarande beloppet forst avriknas fran det enligt huvudregeln
beriknade avskrivningsunderlaget och 30-procentavdraget beriknas pa dar-
efter resterande belopp (den s. k. nettometoden).

Om ett sarskilt hogt pris eller eljest en sédrskild hdg kostnad for tillgang
betingats darav, att den skolat utnytijas for ett sarskilt arbetstillfille eller
for en konjunkur, som vintas bli allenast tillfillig, eller av annan liknande
omstindighet, m4 avdrag for sadant 6verpris eller sidan merkostnad goras
for det beskattningsar, varunder tillgingen anskaffats. Aven dylikt avdrag
skall avriknas frdn avskrivningsunderlaget, innan 30-procentregeln far till-
lampas.

Har en under beskattningsaret nyanskaffad tillging avyttrats, férlorats
eller utrangerats redan samma ar, skall erhallet vederlag eller forsikrings-
ersattning upptagas sdsom skattepliktig intidkt av rorelse. I gengild erhal-
les omedelbart avdrag for tillgangens anskaffningsvirde eller oavskriven del
dirav.

Vid sidan av huvudregeln har uppstallts en kompletteringsregel. Enligt
denna medges avdrag med belopp, som erfordras for att det bokférda viir-
det icke skall 6verstiga anskaffningsvirdet 4 samtliga inventarier, vilka vid
utgéngen av beskattningsaret tillhorde rérelsen, sedan a detta virde avrik-
nats en beraknad arlig avskrivning av 20 procent. Om skattskyldig visar, att
tillgdngarnas verkliga viarde understiger dven salunda beriknat virde, far
avdrag medgivas jidmvil fér hirav betingad ytterligare avskrivning.

De nu angivna reglerna dger tillimpning pa inventarier, vilka i bokfo-
ringen skolat upptagas som tillgangar. Betraffande avdrag for nedskrivning
av vardet a rittigheter till leverans av inventarier enligt ej fullgjorda képe-
hontrakt giller sarskilda bestimmelser.

Enligt anvisningarna till 41 § kommunalskattelagen, punkt 1, ma salunda
vid berikning av inkomst av rérelse betraffande virdet a rattigheter till
leverans av maskiner och andra for stadigvarande bruk avsedda inventarier
cnligt ej fullgjorda képekontrakt nedskrivning av virdet dard godkinnas
endast i den man den skattskyldige visar, att inkdpspriset for tillgdngar av
samma slag i balansdagen understiger det kontraherade priset, eller det go-
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res sannolikt, att dylikt prisfall kommer att intriffa innan tillgangarna
levereras.

Betriffande nedskrivning 4 kontrakt rérande leverans av fartyg har
riksskattenamnden under en f6ljd av ar meddelat anvisningar till ledning
for taxeringsmyndigheterna. Enligt de fér 1958 ars taxering meddelade an-
visningarna (riksskattenAmndens medd. nr 1/1958 p- 3) bor vid ndmnda
ars taxering — i den man motsvarande nedskrivning skett i rakenskaperna
— vid beridkning av inkomst av rederirérelse avdrag enligt namnda bestim-
melser for nedskrivning av virdet & rittigheter till leverans av fartyg, be-
stallda under ar 1957, medgivas med nedan angivna procent av avtalat pris:

om fartyget skall levereras under ar 1959, med 10 procent;

om fartyget skall levereras under ar 1960, med 15 procent;

om fartyget skall levereras under ar 1961 eller senare, med 20 procent.

Om fartyget bestillts under ar 1957 och skall levereras under ar 1958,
bor intet avdrag medgivas.

Med avseende & fartyg bestillda under &r 1956 for leverans ar 1961 eller
senare bor -— i den man motsvarande nedskrivning skett i rikenskaperna
— vid 1958 &rs taxering avdrag medgivas med 20 procent av avtalat pris;
dock att, om avdrag fér nedskrivning av kontraktet i fraga atnjutits vid 1957
ars taxering, avdraget vid 1958 ars taxering bor reduceras med det salunda
lidigare atnjutna avdraget.

Skulle i visst fall sirskilda omstéindigheter visas foreligga, som béra for-
anleda att avdrag vid 1958 ars taxering medgives enligt andra grunder in
ovan angivits, bor i dylikt fall avdrag medgivas i enlighet med vad salunda
blivit visat.

Enligt foreskrift i 3 § férordningen den 19 februari 1954 (nr 40) med
provisoriska bestimmelser om sirskild investeringsfond fér ersattande av
avyttrat fartyg dger skattskyldig, som medgivits avdrag fér avsittning till
dylik fond, atnjuta avdrag for nedskrivning & leveranskontrakt rérande
fartyg allenast om och i den man avdrag for sidan nedskrivning kunnat
medgivas med belopp $verstigande beloppet av fondavsittningen vid beskatt-
ningsarets utgang.

Har den skattskyldige betriiffande sadana tillgdngar, som anskaffats (le-
vererats) under beskattningsaret, tidigare atnjutit avdrag for nedskrivning
pa grund av prisfall eller prisfallsrisk redan da tillgangarna kontraherats,
skall vid beriikning enligl huvudregeln sasom anskaffningsvirde anses den
verkliga kostnaden minskad med det tidigare medgivna avdraget. Vad nyss
sagts skall diga motsvarande tillampning om investeringsfond tagits i ansprak
for avskrivning av under beskattningsaret anskaffade tillgangar.

[ princip ulgér vad som inflyler vid forsiljning av inventarier i rérelse
skattepliktig inkomst av réorelse. Belriiffande intikt genom avyttring av far-
tyg géller detsamma om fartyget digts av Juridisk person ecller fysisk person,
vilken vid nagot tillfille lillgodonjutit rikenskapsenlig avskrivning. Fér an-
nan fysisk person skall sasom inlikt av rérelse upplagas endasl den del av
forsidljningssumman, som motsvara alervinning av lidigare atnjulna vir-



4 Bevillningsutskottets betinkande nr B 23 dr 1958

deminskningsavdrag a fartyget. Om forsiljningspriset dr hégre an inkops-
priset, kan -— om férutsitiningar darfor foreligger — beskatining sasom for
realisationsvinst ifrdgakomma.

Genom sirskild lagstiftning har skapats mojlighet for skattskyldig att ge-
nom avsittning till investeringsfond (s. k. fartygsfond) erhalla uppskov
viss tid med beskattningen av ersittningen for avyttrat fartyg for att un-
derlitta en ersittningsanskaffning under samma tid. Bestimmelserna om
fartygsfonder, som tillkom ar 1954, aterfinns i férordningen den 19 februari
1954 (nr 40) med provisoriska bestimmelser om sirskild investeringsfond
for ersiattande av avyttrat fartyg. Bakgrunden till lagstiftningen ér féljande.
Enligt angivna bestimmelser skall belopp, som erhélles vid forséljning av
fartyg, vilket utgér tillgang i forvarvskallan rorelse, helt eller delvis upptas
sasom intidkt av rorelse for det beskattningsar, d& forsiljningen skett. Har
ersattningsanskaffning inte 4gt rum under samma 4ar, i f6ljd varav mot det
framkomna skattepliktiga beloppet inte kan géras niagon avskrivning 4 ny-
{érvarvat fartyg, kan beskattningseffekten bli sadan att den avsedda fram-
lida ersattningsanskaffningen férsvaras. Genom avsittning till fartygsfond
kan visst uppskov med beskattningen erhdllas.

Avdrag far enligt férordningen atnjutas vid taxering for avsittningen till
fartygsfond. Storleken av den avdragsgilla avsittningen &r begridnsad ge-
nom tre speciella regler. Avdraget far salunda for visst beskattningsar inte
overstiga det belopp, varmed ersittning for avyttrat fartyg, som utgjort till-
gang for stadigvarande bruk i rorelse, ingar i den skattepliktiga intikten i
rérelsen for beskattningsaret. Avdrag far ej ske for vad som av ersitiningen
kan vara att hinféra till realisationsvinst. Vidare giller att avdrag for fond-
avsitining regelméssigt inte far overstiga dubbla det belopp, for vilket stallts
bankgaranti.

Slutligen giller en spérregel for det fall att nytt fartyg anskaffats samma
ar som det d& féretaget salt ett fartyg. I detta fall skall den skattepliktiga
vinsten & fartygsforsiljningen i férsta hand anvandas fér avskrivning 4 det
nyinkopta fartyget. Detta medfor att avsittning kan ske endast om och i
den man den skattepliktiga vinsten 4 det salda fartyget ar stérre dn anskaff-
ningskostnaden f6r det nya.

Fartygsfond far tas i ansprak for avskrivning a fartyg som anskaffats
under beskattningsaret. Da ersittningsanskaffningen sker anses det nya
fartyget i beskattningshinseende avskrivet med belopp motsvarande de ian-
spraktagna fondmedlen.

I vissa fall skall avsatta medel aterféras till beskattning. Detta innebéar
att fondmedlen skall tas upp som skattepliktig intidkt av rirelse f6r beskatt-
ningsar, under vilket i det féljande angivna hindelser intriaffat. Vid denna
taxering far varken nettointikten eller den till kommunal inkomstskatt upp-
skattade inkomsten av vederbdorande forvirvskilla tas upp till ldgre belopp

an fondavsittningen jimte viss ridnta. De fall d& aterférning skall ske ar
féljande:
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a) om fonden lagits i ansprak for annat dndamal &n som avsetls med av-
sittningen,

b) om foretaget beslutat trada i likvidation,

¢) om de avsatta medlen inte tagils i ansprik senast under det beskatt-
ningsar, for vilket taxering sker under sjiilte taxeringsaret efter det da av-
drag for avsittningen gjordes,

d) om den skattskyldige kunnat ta investeringsfond, helt eller delvis, i
ansprak for avskrivning av fartyg, som anskaffats under det beskattningsar
da avsittning skett (oavsett om anskaffningen skedde fore eller efter tid-
punkten for forsaljning av det gamla fartyget) eller senare, men han under-
1atit detta. I detta fall skall den del av fonden, som motsvarar képeskillingen
clier anskaffningskostnaden fér det nya fartyget aterforas till beskattning.

e) om oskiftat dédsbo gjort fondavsittning skall de avsatta medlen &ter-
foras till beskaltning senast det ar da doédsboet skiftas.

Riéinta skall liggas till det aterforda beloppet, i samtliga fall berdknad till
tva procent om éaret.

I de foreliggande motionerna anfores inledningsvis att den
svenska sjofarten under de senaste 20 aren undergatt en mycket snabh ut-
veckling, I minga avseenden har sjofarten, som intager en nyckelposition
inom vart naringsliv, att brottas med samma ekonomiska problem som in-
dustrien och andra niringsgrenar inom vart land. Vid skilda tillfillen har
under de senaste aren fran niringslivets sida framhallits, att de successivt
skdrpta skatlebestimmelserna i olika hinseenden 4r si utformade, att de
allimer verkar himmande & niringsforetagens utveckling, en utveckling som
till stor del tack vare tidigare mera gynnsamma regler kunnat fortskrida pa
ctt for landet gagnerikt sitt. Detta géller dven sjofarten. Denna naringsgren
har emellertid vissa egna problem, och dessa idr av sddan speciell natur, att
Sveriges redareférening funnit sig bora fasta statsmakternas sarskilda upp-
mirksamhet hirpa i en den 15 oktober 1957 dagtecknad skrivelse till Ko-
nungen, vari foreningen payrkat vissa andringar i vara gillande skattebe-
staimmelser.

Den svenska handelsflottans starka utveckling fran 1939 till nu éger
samband bl. a. med var okade export och import liksom ock med 6kningen
av den svenska sjofarten mellan enbart utlindska hamnar. Denna utvidgade
handelsflotta har i mycket hég grad medverkat till att tillfféra vart land ut-
lindska valutor. Salunda erinras om alt det s. k. sjofartsnettot for aren
19481955 belopte sig till i runt tal 800 milj. kronor per ar. Ar 1956 var
sagda netto 1,215 miljard och f6r ar 1957 i runt tal 1,4 miljard kronor. Mot-
svarande siffror finns ej for tiden fore 1948, men en bild éver vad ut-
rikessjofarten tilifort landet i inkomster for 1938 saml dren 1948--1957 kan
erhallas med ledning av handelsflottuns bruttofrakter i utrikes fart:

Ar Bruttofrakt i utrikes fart tkr
1038 e e 314 600
1048 e 839 300
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Ar Bruttofrakt i utrikes fart tkr
1950 .. 1 048 800
1951 o e 1526 200
1952 ., 1708 100
1953 . . 1482 000
1954 1536 000
1955 ... e 1778 000
1956 ... e 2073000
1987 o e 2 383 000

Bruttofrakterna har salunda fortlépande 6kats under nimnda ar samtidigt
med Skningen av bruttotonnaget. Del forsidmrade penningviirdet har givet-
vis medverkat till en sifferméssig 6kning av bruttofrakterna, men den reella
forbittringen hirleder sig fran handelsflottans utvidgade verksamhetsomra-
de, vilket i sin tur méjliggjorts genom utdkningen av tonnaget.

Genom att rederibolagen ar 1938 erhéll ritt till fri avskrivning & maskiner
och inventarier, och det samtidigt bestimdes att den statliga inkomstskatten
for bolagen skulle vara proportionell och utga med 10 procent & den beskatt-
ningshara inkomsten blev det méjligt f6r rederierna att under och efter det
andra virldskriget anskaffa ersittningstonnage for de krigsforlista fartygen
samt att modernisera och utvidga den svenska handelsflottan, I mycket stor
utstrackning har dessa nyanskaffningar, intill dess den pa sista tiden forda
skiarpta beskattningen kom till stind, kunnat ske med rederiernas egna
medel. Liget nu &r helt annorlunda. Den 6kade bolagsskatten och begriiiis-
ningen av avskrivningen & maskiner och inventarier ir i hog grad agnade
att motverka rederiernas strivanden att konsolidera sina foéretag samt att
med egna medel finansiera sina nyanskaffningar.

Under tiden efter det senaste virldskriget har pa det internationella sjo-
fartsomradet intriffat mycket betydelsefulla indringar. Silunda har de ildre
sjofartsnationerna moderniserat och utbyggt sina handelsflottor fér att gira
dem mera konkurrenskraftiga. Ett flertal linder, som tidigare icke hade egna
handelsflottor, har skaffat sig egna rederier. T manga liander limnas stéd
lill det egna landets rederier i form av subventioner, skattelittnader eller
lan pa férdelaktiga villkor for anskaffning av nytt tonnage. For att tillgodose
det egna landets sjofartsniring fordras i manga linder vid uppgorande av
handelsavtal med andra linder, att varor till och fran det egna landet skall
fraktas &4 det landets fartyg, Atminstone till 50 %. Om man bortser fran
vissa amerikanska stater, dr i regel de utlindska rederiernas driftkostnader
pa grund av mindre skidrpta forfattningsbestimmelser rérande fartygen
m. m. ligre och i manga fall visentligt ligre 4n i vart land. Redan fére det
senaste varldskriget hade nagra linder skattefrihet for eller i varje fall en
mycket 14g beskattning av sadana rederier, som registrerat sina fartyg i ett
dylikt land. Till belysande hirav ma framhallas, att den sammanlagda han-
delsflotta, som var registrerad i Costa Rica, Honduras, Liberia och Panama,
uppgick ar 1939 till 750 000 br.ton, och under senare delen av 1957 berik-
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nades denna siffra till mellan 13 och 14 milj. br.ton. Da agarna av detta
tonnage knappast betungas av nagra skatter eller i varje fall av mycket obe-
tydliga sadana, kan de avsitta langt stérre del av sina vinster till inkop
av nya moderna fartyg an deras hart skattetyngda konkurrenter. Nu har aven
Bermuda, dar skatt niistan ir obefintlig, dragit till sig tonnage fran engelska
rederier. De utdelade vinster, som overfores till England, beskattas dar, me-
dan den pa Bermuda behéllna delen av vinsten kan obeskuren anvindas for
nyanskaffningar av tonnage. Under de senaste dren har flykten av tonnage
fran linder med hard beskattning till forenimnda linder gatt sa langt, att
ca 11 % av varldens hela aktiva handelsfiotla finnes registrerad i nyssnimnda
linder. Niir det tonnage, som i slutet av ar 1956 var under byggnad, blir
fardigt, kommer ca 18 % av det nybestillda virldstonnaget och i fraga om
tankionnaget 25 % att vara registrerat i sagda linder.

Da det giller att bedoma avskrivningsfragan maste beaktas, att vid avytt-
ring av fartyg beskattas den bokféringsvinst, som erhélles, sdsom inkomst
av rorelse. Icke mer dn anskaffningsvirdet for ett fartyg fir amorteras ge-
nom nedskrivning. Med den penningvardeférsiamring, som alltjamt fortgar,
visar utvecklingen hittills, att varje nyanskaffning av fartyg blir visentligt
dyrare dn kostnaden for det fartyg, som skall ersittas. Detta innebir, att
rederierna under ett fartygs livslingd maste soka hopspara si mycket av
sina vinster, utéver de gjorda avskrivningarna, som erfordras for att ticka
skillnaden mellan det nya och hogre anskaffningspriset och det gamla an-
skaffningsvirdet. Om detta ej kan ske, maste vederbérande rederi vid an-
skaffning av ersittningstonnage upptaga lan for att kunna ticka skillnads-
beloppet, vilket i sin tur medfér en extra belastning av kreditmarknaden.

Den avskrivningsfraga, som nu berdrts, maste ses i ett visentligt storre
sammanhang &n hittills varit brukligt. P4 grund av bl. a. den snabba tek-
niska utvecklingen pa skeppsbyggeriets omrade, de stindigt vixande kraven
4 kortare tid for transporter med fartygen av gods och passagerare samt de
ombordanstilldas 6kade krav & anordningarna ombord for att skapa storre
bekviamlighet och trevnad under fullgérande av tjansten dr fartygens eko-
nomiska livslingd numera korlare dn tidigare. Detta i sin tur stéiller stin-
digt 6kade krav & nyanskaffningar av tonnage. En i detta sammanhang mye-
ket betydelsefull fraga ir att, dd atomenergien kan komma till praktisk
anviindning a handelsfartyg, de nuvarande fartygen sannolikt maste ersittas
med nya. De investeringar, som i della lige blir aktuella, kommer att réra
sig om hogst betydande belopp.

Den svenska sjofartsniiringen har redan pa grund av den harda beskatt-
ningen av rederiféretagen kommit i det allvarliga liget, alt deras konkur-
rensformaga slarkt beskires. Icke minst giiller detta i forhallande till sa-
dana ulliindska rederier, som ir hemmahorande i linder, dir sjofarten
premieras genom skattefrihet eller mycket liga skatter. Redan med de nu-
varande priserna 4 nytl tonnage ir det harl nir omdjligt for elt svenskt
rederi atl utan anlitande i myckel slor utsirickning av kredilmarknaden
anskaffa dylikt lonnage. T dagens lige ir del helt naturligt icke majligt alt
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ens gissningsvis angiva vad anskaffningspriset kan bli, om de nuvarande
fartygen skulle ersittas med atomdrivna fartyg.

Rederinaringen har icke givit avkall 4 sin tidigare hivdade mening, att
den fria avskrivningen bor bibehallas. Att i detta sammanhang ej pafordras
aterinforande av sagda avskrivningsritt i stillet for den nuvarande begran-
sade avskrivningen sammanhinger med att forst bor, savitt angar den for
rederierna si betydelsefulla fragan att kunna uppsamla medel fér anskaff-
ning av ersittningstonnage, prévas huruvida icke denna friga kan losas ge-
nom en kombination av vara nu gillande avskrivningsregler for fartyg med
bestammelser om ritt till avskrivning 4 nybyggnadskontrakt.

Motiondrerna erinrar vidare om att under innevarande ar i England in-
forts bestimmelser ddrom, att rederierna éger ritt att verkstalla avskrivning
a leveranskontrakt med 40 % av avtalat pris 4 nybestillda fartyg i stéallet for
tidigare medgivna 20 %. Sagda rederier &ger dirutover ritt att nedskriva
namnda fartyg med fulla vérdet. Betriffande avskrivning & redan fardigt
tonnage giiller bestimmelser som innebédr att ett nytt fartyg kan avskrivas
pa 6 a7 ar.

Véra bestdmmelser i fraga om koniraktsavskrivning avviker i visentlig
grad fran motsvarande féreskrifter i England. Hos oss ar ritten till avdrag
tor avskrivning a leveranskontrakt angidende fartyg beroende av om under
levaranstiden intraffat prisfall 4 bestallda fartyg eller risk harfor foreligger.

De svenska bestimmelserna pa detta omrade skapar ett osikerhetstillstand
for de rederier, som nddgas hestilla nya fartyg, i det att nimnda rederier pa
torhand ej kan bedéma, om de skall fa ratt att gora avskrivning 4 ett
lecknat kontrakt eller ej. Detta sammanhinger med att riksskattenamnden
anser sig ej kunna utfirda anvisningar férrin mot slutet av varje ar. Med
den konjunkturkinslighet, som utmérker sjéfartsniringen, och med de ris-
ker, som #ro férbundna med denna niring, ir det ett livsvillkor foér de
svenska rederierna att dessa under vinstgivande ar har mojlighet att av sina
vinster reservera de belopp, som erfordras for att deras flottor skall vara
fullt driftdugliga och konkurrenskraftiga.

Motionarerna foreslar att fragan loses enligt i huvudsak féljande riktlinjer.
Vara gillande avskrivningsregler betiridffande fartyg kompletteras med en
bestimmelse, att avskrivning & leveranskontrakt rorande fartyg far goras
redan under byggnadstiden, oberoende av om prisfall intriaffat eller risk
harfor foreligger, samt att sidan avskrivning far 4ga rum med samma be-
lopp som nu géller i England eller med 40 % & kontraktspriset. Denna av-
skrivning bér under byggnadstiden fa verkstallas pa en gang eller fordelas
pa flera ar under sagda tid. Nar fartyget sedermera levererats, far avskriv-
ning verkstillas 4 hela anskaffningskostnaden enligt vara nu gillande reg-
ler. En reform i nu antydd riktning innebir, att rederierna medgives ritt att
verkstélla avskrivning 4 sina fartyg icke & det verkliga ateranskaffningsvar-
det, vilket ur principiell synpunkt vore det mest riktiga, utan & ett beraknat
dylikt virde, som i dagens lige och med den nuvarande utvecklingen av pen-
ningvirdet visentligen understiger det férstniamnda virdet.
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Fragan om nedskrivning av virdet 4 fartygskontrakt har upptagits av
Sveriges Redareférening i en till riksskattenidmnden ingiven, den 19 sep-
tember 1958 dagtecknad skrift. Dari framhalles bl. a. att leveranstiderna
for nybestillt tonnage alltjamt dr langa. De storre svenska varven, som
bygger medelstora och storre fartyg, har full sysselsittning till omkring ar
1962. Fér de mindre och medelstora varven &r liget annorlunda. De sist-
namnda torde ha bestillningar inneliggande till slutet av ar 1958 eller tiden
nirmast darefter. De mindre varven har brist pa bestillningar och det kan
befaras, att nimnda varv, om de ej inom den nidrmaste tiden lyckas erhélla
nagra nya bestillningar, nédgas inskrinka sin verksamhet. Priserna vid var-
ven 4 nytt tonnage ar alltjamt mycket héga och risken fér prisfall & ndmnda
tonnage verkar i det nuvarande liget starkt himmande 4 intresset att teckna
nya fartygskontrakt.

Med kinnedom om prisfluktuationerna pa stalmaterial for fartygsbyggen
maste man rikna med att stalpriset kan komma att dndras i sdvil uppéit-
som nedatgéende riktning. Varven siakerstaller sig fortfarande for 6kning
av praktiskt taget alla materialpriser liksom &ven av arbetslonerna genom
den s. k. glidande skalan.

Liiget pa sjofartsomradet dr nu sadant, att det med fullt fog kan talas om
verklig lagkonjunktur foér rederiniiringen. Frakterna har nidmligen sedan
borjan av ar 1957 nedgatt rent katastrofalt och i dagens lige kan man ej
skonja nagon ljusning i fraktliget.

Det nuvarande stora 6verskottet pa tonnage i virlden har medfort, att
priserna dven pa nytt tonnage, sysselsatt i trafik, hogst avsevart nedgatt.

Virldshandelsflottan omfattade den 1/1 1958 147 milj. ton d. w. Av ndmn-
da flotta ar f. n. 12 milj. ton d. w. upplagt. I sistndmnda siffra ingar ej den
upplagda reservflottan i USA. Motsvarande siffra fér vart land var den 1/8
1958 i runt tal 221 200 ton d. w., exklusive reparenter och 308 880 ton d. w.
inklusive reparenter.

Det forsidmrade ldget pa det internationella sjofartsomradet har féranlett
ett antal annulleringar av tidigare tecknade kontrakt & nya fartyg vid savil
svenska som utlindska varv. I ytterst fa fall torde det varit mojligt for var-
ven att overlata dylika kontrakt & nya bestillare, dven om kontrakten ut-
bjudits till liagre pris 4n det ursprungliga. Till belysande av det dndrade
prisliget framhalles, att ett svenskt varv nyligen lyckades overlata ett av
en tidigare bestillare annullerat kontrakt a ett tankmotorfartyg om ca
19000 d. w. ton for ett pris av 14 milj. kr. Ett systerfartyg till det nyss-
namnda, bestillt ar 1955, hade ett par manader tidigare levererats fran sam-
ma varv for ett pris av i runt tal 19 milj. kr. Under kortare tid dn ett ir
hade i detta fall priset nedgatt med & milj. kr, d. v. s. prisfallet var ca 30 %.
Att denna affir kunde genomforas berodde pé att den nye bestillaren hade
ett timecharterkontrakt pa lingre tid for elt fartyg av samma storlek som
ovannimnda, samt att leveranstiden for fartyget passade ihop med frakt-
avtalet. Vad sarskilt angar tankmotorfartyg ar fraktliget for dessa f. n.
sadant, att det prakliskt taget icke finnes nagra rederier, som vill taga risken



10 Bevillningsutskottets betinkande nr B 23 dr 1958

att forvidrva nya sidana fartyg till nuvarande héga anskaffningspriser, enar
befraktarna ej ar villiga att teckna fraktavtal pa lingre tid och till frakter,
som 4r tillrdckligt stora for att kunna férrdnta de héga anskaffningsvérde-
na. Detsamma giller i stort sett 4ven om linjefartyg. Det ligger ingen over-
drift i pastdendet, att cfterfragan &4 nytt tonnage ar mycket liten. Belysande
hirfor &r, alt under forsta halvaret i ar endast 12 nya kontrakt tecknats vid
svenska varv.

Enligt riksskattendmndens tidigare ar meddelade anvisningar har avdrag
ej medgivits, da ett nytt fartyg skall levereras under aret efter det att be-
stillningen gjorts. Den nu radande konjunkturen pa sjéfartsomradet vi-
sar inga tecken pa att inom en nirzliggande tid komma att underga en sa-
dan andring till det béttre, att man kan rdkna med en stabilisering av far-
tygsprisen. Till stéd fér denna uppfattning kan aberopas den alltjamt vixan-
de virldshandelsflottan, den ringa efterfragan 4 nytt tonnage samt det sedan
borjan av ar 1957 daliga fraktldget. Med hidnsyn hértill férefinnes stor risk
for prisfall dven i fraga om sadant nytt tonnage, som bestillare kan lyckas
fa levererat redan under &ret efter det att kontraktet rérande nytt fartvg
tecknats. Av anforda skél erfordras, att rederierna dven medges ratt till av-
drag for prisfallsrisk i nyssherérda fall.

De rederier, som under tidigare ar bestillt nya fartyg till héga priser,
vilka fartyg dnnu ej levererats, maste rikna med en mycket betydande pris-
fallsrisk & sagda fartyg. Da inga tecken f. n. tyder pa, att en forbattring i
konjunkturliaget for sjofarten skall komma att dga rum inom den nirmaste
tiden, talar starka skil for att nyssnimnda tonnage kan komma att drab-
bas av ett visentligt stérre prisfall 4n som tidigare forutsatts, ja till och
med storre 4n i friga om tonnage, som bestillts under innevarande ar. Vid
detta foérhallande anser féreningen det vara fullt befogat med en sadan dif-
ferentiering av avskrivningsprocenten for fartyg bestillda fére resp. under
ar 1958 som nedan begires.

Foreningen hemstiller, att rederierna vid 1959 ars taxering maite med-
givas avdrag for nedskrivning av virdet a rittigheter till leverans av nya
fartyg enligt nedanstdende grunder:

for fartyg bestdllda ar 1958:
med leverans ar 1959 med 20 % av avtalat pris
» » » 1960 och senare med 30 9% av avtalat pris.

I fraga om fartyg, som énnu ej levererats men bestillts fore ar 1958, ar
risken for prisfall snarare storre dn betriffande fartyg bestillda innevaran-
de 4r. Med anledning héarav hemstiller féreningen, att riksskattenimnden
mitte komplettera tidigare ars anvisningar i detta 4mne med en bestimmel-
se, att vid 1959 ars taxering avskrivning a kontrakt avseende fartyg bestill-
da fore 1958 men ej levererade fore sagda ars utgang, skall f4 dga rum med
35 % av avtalat pris, darvid helt naturligt avdraget vid 1959 ars taxering
skall reduceras med det avdrag, som kan hava atnjutits vid tidigare ars
taxeringar.
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Efter remiss har yttranden éver framstillningen avgivits av kungl. sjo-
fartsstyrelsen och fyra taxeringsintendenter. I huvudsak innehaller yttran-
dena féljande synpunkter.

Sjofartsstyrelsen, som tillstyrkt Sveriges Redareforenings framstillning,
understryker att under ar 1958 fraktmarknaden kinnetecknats av ett myc-
ket betydande tonnageoverskott med ytterst pressade frakter och avsevirda
uppliaggningar som f6ljd. Den bristande jamvikten mellan utbud och efter-
fragan pa sjotransporttjanster dr delvis orsakad av den minskade aktivite-
ten i basindustrierna savil i USA som i Visteuropa. Det synes emellertid
for sjofartens del ocksd kunna talas om en strukturkris. Det tonnage, som
kan beriknas finnas tillgangligt under de nirmaste aren, maste bedémas
overdimensionerat sett jamvil i férhéllande till en i normal takt stigande
virldshandel.

For den svenska rederinidringen med dess héga kostnadslige maste forut-
ses mycket stora pafrestningar under de nirmaste aren. Om dessa skall
kunna bemistras beror i vasentlig grad pa rederiféretagens finansiella styr-
ka. For atskilliga rederier torde niagra mojligheter i dag icke féreligga att
disponera medel ens fér avskrivningar. I andra féretag torde dock fartyg,
som under tidigare ar langfristigt bundits till goda frakter, ge overskott.
Dessa bor enligt sjofartsstyrelsens mening i 6kad omfattning fa anvindas
for konsolideringsatgarder av den art, som nedskrivning av virdet a ny-
byggnadskontrakt utgér. Med hinsyn bl. a. till det mycket ringa antal ny-
bestallningar, som torde komma att ske under innevarande ar, ar det dar-
vid av vikt, att 6kade nedskrivningsméjligheter beredes for under tidigare
ar kontrakterade, ej levererade fartyg.

Forste taxeringsintendenten vid éverstdthdllardmbetet, S. Holdo, uttalar
att med héansyn till den av redareféreningen pavisade nedgangen av frakt-
index och de alltjamt héga produktionskostnaderna fér tonnage synes vara
befogat, att avdrag for prisfallsrisk vid 1959 ars taxering medges med na-
got hogre procentsatser 4n vid nistféregdende ars taxering, dvensom att
visst avdrag medgives for prisfallsrisk 4 kontrakt med ettarig leveranstid.
Med hénsyn till att fraktindex i friga om tankfrakter undergatt ett avsevart
kraftigare fall 4n i fraga om trampfrakter ifragasittes om icke avdrag for
prisfallsrisk 4 bestillda tankfartyg bér medgivas efter hégre procentsats dn
for ovriga fartyg.

Huruvida det avsevirt forsimrade liaget pa frakimarknaden kan forvian-
tas bli bestdende under lingre eller kortare tid torde svarligen kunna férut-
sigas med nigon stérre sikerhet. En viss forsiktighet i fraga om medgivan-
de av avdrag vid taxeringen for prisfallsrisk kan darfér vara befogad. A and-
ra sidan maste det anses vara angeliget att den svenska rederiniringen i
ett skdarpt konjunklur- och konkurrenslige beredes méjlighet till betryg-
gande avskrivningar a fartygskontrakt; ctt foérhallande som accentueras
dirav att alltfér restriktiva avskrivningsregler hiirutinnan mahinda skulle
kunna féranleda till nédtvungna kontraktsannulleringar och/eller minskad
orderingang for den svenska varvsindusirien.



12 Bevillningsutskottets betinkande nr B 23 dr 1958

Med hinsyn hirtill torde betriffande fartygskontrakt, tecknade under ar
1958, avdrag vid 1959 ars taxering for nedskrivning av virdet 4 rittighet till
leverans av nya fartyg kunna medges med:

om fartyget skall levereras ar 1959 15 % av avtalat pris,
om fartyget skall levereras ar 1960 eller senare 25 % av avtalat pris.

Jamvil i friga om fartygskontrakt, som tecknats foére dr 1958, bor de av
vedareféreningen anforda omstandigheterna beaktas och avdrag medges
med 25 % av avtalat pris.

Direst sarskilda bestimmelser anses béra meddelas i friga om tankfar-
tyg, bér avdrag kunna medgivas enligt de ovan angivna normerna med 5 %
forhojning.

Allmdnna ombudet hos mellankommunala prévningsndmnden, taxrerings-
intendenten E. Annell, anfor att det ytterst ogynnsamma fraktliaget for sjo-
transporter sedan mitten av ar 1957 torde ha medfért en avsevird nedgang
av kontraktspriser fér fartyg vid nybestillningar och i dnnu hogre grad vid
overtagande av fartygskontrakt under ar 1958. Da bestdllningspriserna for
fartyg alltsa under &r 1958 varit avseviart mycket ligre in tidigare, synes an-
ledning inte foreligga att vid 1959 ars taxering medge hogre avdrag for ned-
skrivning & fartygskontrakt an vid 1958 ars taxering. A andra sidan synes
icke snavare regler vid 1959 ars taxering 4n vid nidrmast foregaende ars
taxering bora ifragakomma. Betriaffande nedskrivning & fartygsbestillning-
ar under ar 1958 synes diarfér motsvarande anvisningar béra utfardas till
1959 ars taxering som nirmast féregaende ar.

De kontraktsnedskriviningar som tidigare medgivits for fartyg bestillda
fore ar 1958 torde med héansyn till den marknadsmissiga nedgangen av
kontraktspriserna i atskilliga fall vara otillrdckliga och nedskrivningspro-
centen torde darfor bora héjas, forslagsvis till 20 % av avtalat pris for alla
fore ingangen av ar 1958 bestillda fartyg.

Taxeringsintendenten S. Manhem vid ldnssiyrelsen i Goteborgs och Bohus
ldn delar uppfattningen, att sjofartskonjunkturen mattats. Fraktfallet sy-
nes dock ha i stort sett upphért och en stabilisering har intréitt pA denna
lagre niva. Konjunkturnedgangen har sirskilt drabbat tankfarten medan
ovrig del av sjofartsniringen kunnat halla fraktsatserna uppe nagot si nér.
Det labila virldslaget gor dock att en dndring & fraktmarknaden mycket
snabbt kan komma till stand. Det finns darfér kanske icke anledning att
se allt f6r morkt pa rederindringens framtid. I varje fall bor en viss forsik-
tighet komma till uttryck vid beddomande av f{éretagens ratt till avdrag for
nedskrivning 4 kontrakt a fartyg. Mojlighet finns ju alltid att i det enskilda
fallet erhalla den nedskrivning, som kan betingas av verkstilld utredning.

Den nedgang i sjofartskonjunkturen, som skett, har haft till foljd att
tonnagepriserna pa tankfartyg sjunkit kraftigt. Prisfall pa upp till 25—30
procent har i vissa fall kunnat konstateras; siarskilt giller detta fartyg,
bestallda under tidigare ar. En bidragande faktor torde vara att en viss dver-
produktion finns pa denna typ av fartyg. Betrdffande torrlastfartyg synes
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prisfallen icke ha varit lika patagliga som for tankfartygen. Det kan darfor
overviagas om icke tankfartygskontrakten borde fa nedskrivas efter gynn-
sammare grunder in annat tonnage.

For tankfartyg bestillda under ar 1957 och tidigare ar for leverans ar
1959 och senare synes avdrag bora medges med ytterligare fem procent
utéver vad som medgavs enligt anvisningarna till 1958 ars taxering.

For tankfartyg bestillda under ar 1958 torde avdrag béra medges med

for leverans ar 1960 15 % av avtalat pris
1961 20 % av avtalat pris
1962 25 % av avtalat pris.

For tankfartyg bestillda ar 1958 for leverans ar 1959 bér nagot avdrag
icke medgivas.

Vad torrlastfartygen angar torde avdrag for nedskrivning a siddana kon-
trakt béra medgivas efter enahanda grunder som foregaende ar.

Taxeringsintendenten A. Hallstrom vid linsstyrelsen i Malméohus lan
finner icke anledning erinra mot redareforeningens férslag betriffande av-
drag for nedskrivning a fartygskontrakt i vad avser tankfartyg. Daremot
synes icke birande skiil ha forebragts for storre avdrag for nedskrivning
av fartygskontrakt avseende torrlastfartyg 4n som medgavs vid 1958 ars
taxering.

Utskottet

I de forevarande motionerna har yrkats skrivelse till Kungl. Maj:t med
begiran om forslag till 1959 ars riksdag om inférande av formanligare reg-
ler for avskrivning av fartyg dn de nu gillande. Motionarerna anser sadana
sirskilda avskrivningsregler betriffande fartyg vara motiverade med han-
syn till den speciella stallning sjéfarten intar i vart naringsliv. De {ram-
haller, alt avskrivningarna & de éldre fartygens anskaffningspris icke ric-
ker till for att under tider med stindigt uppatgdende priser ticka anskaff-
ningskostnaden for ersittningsfartyg. Med den konjunkturkinslighet, som
utmirker sjéfartsniringen, och med de risker, som ar forbundna med denna
niring, ir det ett livsvillkor f6r de svenska rederierna att dessa under vinst-
givande ar far mojlighet att av sina vinster reservera de belopp, som er-
fordras for att deras fartyg skall vara fullt driftdugliga och konkurrens-
kraftiga. Icke minst under en lid, da andra linder séker draga till sig sa
mycket frimmande tonnage som mojligt genom att bereda rederierna dar-
stiides praktisk taget total skattefrihet, dr det 4n mera angeliget for ectt
Jand som vart, som for sin export och import ér beroende av all inom lan-
det finnes en konkurrenskraltig sjofartsniring, att denna icke drabbas av
en sa hard skallebelastning, alt den férlorar sin slagkraft pa den interna-
tionella marknaden.
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For att mojliggora for rederierna att uppsamla medel for anskaffning av
ersittningstonnage bdr enligt motiondrernas mening nedskrivning medges
pa leveranskontrakt rorande fartyg under byggnadstiden med 40 procent av
det kontraherade priset. Sidan nedskrivning bér fa ske utan att som for nir-
varande krav uppstilles pa att prisfall intriaffat eller risk darfér foreligger.
Genom en sadan regel skulle man ocksa undvika den oligenhet, som ligger
dari att riksskattenimndens anvisningar rérande lampliga procenttal for
nedskrivning pa fartygskontrakt kommer forst i slutet av aret och kan med-
delas endast for ett ar i taget. Vidare bor enligt motionirernas asikt av-
skrivning sedan fartyget levererats verkstillas pa det totala anskaffnings-
virdet utan att detta — som enligt gillande ritt skall ske — reduceras med
det belopp for vilket tidigare nedskrivning pa fartygskontrakt atnjutits.

Utskottet kan for sin del inte ingad pa en nirmare bedémning av sjofar-
tens sannolika framtida utveckling och méjligheterna for de svenska rede-
rierna att i framtiden hivda sig i den internationella konkurrensen. Savitt
utskottet kan bedéma ar det atskilliga omstiandigheter som talar fér upp-
fattningen, att rederiniringen gar en tid av hardnande utlindsk konkurrens
till métes. I dagens lage, som bl. a. kiinnetecknas av en minskande omfatt-
ning av virldshandeln, synes konkurrensférhallandena vara hart pressade,
vilket bl. a. avspeglar sig i de alltsedan varen 1957 sjunkande fraktsatserna.
Enligt de fraktindex, som kommerskollegium méanadsvis redovisar, har sa-
lunda fraktindex fér tankfarten sjunkit till ca hilften av arsmedeltalet for
ar 1948, medan index fér trampfarten hallit sig nagot over 1948 ars niva.
Jamfort med ar 1955, vilket ar torde ha varit tamligen normalt for sjo-
fartens del, ligger genomsnittsindex for de forsta tre kvartalen ar 1958 be-
tydligt ligre dn for motsvarande tid ar 1955 eller vid 108 for trampfart och
54 for tankfart mot ar 1955 149 resp. 81. Av konjunkturinstitutets hdost-
rapport framgar att det s. k. sjofartsnetlot under de forsta atta manaderna
av ar 1958 var ca 20 procent ligre 4n under motsvarande tid i fjol.

Som ett tecken pa hur rederiniringen bedémer framtidsutsikterna kan
anforas att virdet av under ar 1957 tecknade nybyggnadskontrakt endast
uppgick till omkring en femtedel av motsvarande tal fér ar 1956 och det
torde kunna antagas att férhallandena harutinnan i ar blir i stort sett de-
samma som under ar 1957. DA en viss Gverdimensionering av virldshan-
delsflottan lir féreligga, kan iven vid en normal omfattning av virldshan-
deln den skirpta konkurrensen férvantas besta. Utsikterna for de svenska
rederierna att framgangsrikt hivda sig i den utlindska konkurrensen torde
i hog grad bli beroende av deras méjligheter att férnya och rationalisera
fartygsbestandet.

Uppenbarligen skulle den av motionirerna ifragasatta lagstiftningen ge
atminstone vissa rederiféretag 6kade mojligheter att med obeskattade vinst-
medel anskaffa nya fartyg och dirigenom stirka deras konkurrenskraft.
Utskottet kan ocksé instimma i motionirernas uttalande att fér rederini-
ringen féreligger speciella férhallanden. Silunda ir den konjunkturkinslig
i hogre grad dn flertalet andra niringsgrenar. Sirskilda férhallanden fore-
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ligger ocksa dari, att rederierna maéste arbeta med forhallandevis kapital-
kriavande inventarier samtidigt som de praktiskt taget helt saknar varula-
ger, a vilka konsolideringsnedskrivningar kan goéras. Dessa foérhallanden
har — som framgar av den tidigare limnade redogorelsen — féranlett att
vissa avsteg fran eljest gillande beskattningsregler ansetts kunna goéras i
fraga om fartyg. Utskottet kan i detta sammanhang erinra om de sirskilda
regler som giller for beskattning av forsakringsersittning avseende fartyg
och lagstiftningen om fartygsfonder.

Huruvida man i dagens liage bor ga liangre och ge rederiniringen ytterli-
gare formaner i beskattningshinseende adr emellertid enligt utskottets me-
ning ytterligt tveksamt. Som tidigare i olika sammanhang framhallits fran
riksdagens sida, kan berattigade invéindningar resas mot att en viss nirings-
gren i beskattningshidnseende behandlas enligt speciella regler. Om sadana
regler nu inféres for rederiforetagen skulle sidkerligen fran andra nérings-
grenar, som i likhet med rederiniringen har att kiimpa mot en skirpt ut-
landsk konkurrens och dirigenom tvingas till stora nyinvesteringar i ma-
skiner eller byggnader, liknande ansprak resas pa en férmanligare behand-
ling i skattehinseende. Visserligen tillkommer for rederiernas del en kon-
kurrensfaktor som andra néringsgrenar inte behover i samma utstrickning
beakta, namligen att konkurrerande utlindska foéretag i stor utstrackning
slipper praktiskt taget all beskattning. Som motiondrerna pépekat synes
nimligen en allt stérre del av viarldshandelsflottan 6verféras till linder med
ingen eller obetydlig beskattning av rederiféretag. Det 4r dock uppenbarli-
gen inte mojligt att har genomféra sddana skattelittnader att likstallighet
mellan svenska rederier och rederiféretag i nimnda linder kan uppnas. Un-
der senare tid har ocksa krafter varit i rorelse for att pa annat sitt stivja
den illojala konkurrens som anses ha bedrivits pa detta omrade. I férsta hand
far man lita till dylika atgarder och forst om sidana visar sig verkningslosa
soka angripa problemet fran andra utgangspunkter, exempelvis via beskatt-
ningen.

En lagstiftning enligt de av motionidrerna uppdragna riktlinjerna skulle
innebira att ett fartyg i avskrivningshinseende skulle komma att behand-
las gynnsammare &n andra maskiner och inventarier, framfor allt darige-
nom att avskrivningen pa fartyget skulle fa ske med stérre belopp dn som
motsvarar fulla anskaffningsvirdet. Man skulle dirmed i fraga om avskriv-
ningsunderlagets bestimmande f& olika principer for inventarier av skilda
slag. Medan man for andra inventarier dn fartyg skulle lagga anskaffnings-
vardet till grund for avskrivningen, skulle man rérande fartyg sasom av-
skrivningsunderlag ha ett virde, vilket i vissa ligen kan molsvara nuvirdet
eller i varje fall ir hogre in det historiska anskaffningsvirdet. Utskottet
vill i delta sammanhang crinra om att foretagsbheskatiningskommittén i en-
lighet med sina direktiv dven hade att prova fragan, om man sisom under-
lag for avskrivningen borde ha anskaffningsviirdet ecller ateranskafl(nings-
virdet. Kommillén konstaterade i sill ar 1954 avlimnade betiinkande med
forslag till dindrad féretagsbeskallning (SOU 1954: 19), att det varken fran
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teoretiska eller praktiska utgangspunkter féreldg nagon enhetlig uppfatt-
ning i fraga om det berittigade i att berdkna avskrivning pa nuvirdet och
ansag sig bora avvisa en avskrivning & detta virde, Enligt utskottets me-
ning ar det inte lampligt att i fraga om en viss art av inventarier avvika
fran den hittills tillimpade principen.

Vad forut invints mot specialregler for rederinaringen, galler givetvis ock-
sd den i motionerna ifragasatta fndringen av reglerna for kontraktsned-
skrivning. Harutinnan vill utskottet jamval erinra om att riksskattenimn-
den alltsedan 1952 ars taxering arligen till ledning for taxeringsmyndighe-
terna meddelat anvisningar rérande nedskrivning & fartygskontrakt. Vid
1958 ars taxering foéreslog nidmnden att avskrivning skulle {4 ske med 10—
20 procent allt efter bestillningsar och leveransar. Utskottet, som tagit del
av innehéllet i en till riksskattenimnden ingiven, den 17 september 1958
dagtecknad framstéillning fran Sveriges Redareférening med foérslag rérande
motsvarande procenttal vid 1959 ars taxering dvensom i daréver avgivna re-
missutlatanden, vill i detta sammanhang omnidmna att darvid inte fran na-
got hall yrkats sa stor nedskrivning som med 40 procent av kontraktspriset.
Sveriges Redareforening har i nidmnda framstéllning ansett en nedskriv-
ning med 20—35 procent befogad. I och fér sig moéter inte hinder att, om
prisfallet eller prisfallsrisken dartill féranleder, vid taxeringen medge av-
drag f6r nedskrivning & fartygskontrakt med hégre procenttal dn 40. I vissa
lagen kan den nuvarande regeln under kontraktstiden séaledes visa sig for-
manligare 4n den av motionirerna ifragasatta, iven om den senare p& ling-
re sikt ger stoérre nedskrivningsmoéjligheter. Enligt utskottets mening ar
emellertid den i motionerna férordade nedskrivningsregeln inte férenad
med sadana fordelar att den bor ges foretride framfoér den nuvarande gene-
rella regeln.

Av vad ovan anforts framgar att utskottet inte anser sig kunna tillstyrka
yrkandet i de foreliggande motionerna om skrivelse till Kungl. Maj:t med
begiaran om utredning och férslag till 1959 ars riksdag roérande #indrade
regler for avskrivning av fartyg. Detta betyder emellertid inte att utskottet
stiller sig oférstdende till de svarigheter, som den svenska rederinfringen
har att kimpa emot. Enligt vad utskottet har sig bekant ar atskilliga fragor
rorande den svenska rederinéringens villkor, diaribland det i motionerna be-
handlade skatteproblemet liksom andra spdrsmal inom beskattningsomra-
det, pa grund av framstéllningar fran redarhall féoremal for Kungl. Maj:ts
provning. Utskottet forutsiatter att Kungl. Maj:t med oavlaten uppmérksam-
het foljer utvecklingen pa detta omrade och vidtar de atgirder, som kan
visa sig erforderliga.

Under aberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
att de likalydande motionerna I: B 177 av herrar Svird
och Per-Olof Hanson samt II: B 226 av fru Sandstrém och
herr Regnéll angdende vissa dndringar i gdllande forfatt-
ningar fér avskrivning a4 fartyg vid beskattningen matte, i
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den main de icke kan anses besvarade genom vad utskottet
ovan anfort, av riksdagen limnas utan atgérd.

Stockholm den 18 november 1958

Pa bevillningsutskottets vagnar:
EDGAR SJODAHL

Ndarvarande:

fran f6rsta kammaren: herrar Sjodahl, Hagberg, Eriksson, Spetz, Gus-
taf Elofsson*, froken Ranmark, herrar Séderquist, Wérnberg, Sieghbahn*
och Alvar Andersson; samt

fran andra kammaren: herrar Sundstrom, Kollberg, Kirrlander, Gus-
tafson i Goteborg, Asp*, Darlin, fru Holmgqvist, herrar Kristenson i Goteborg,
de Jounge och Antonsson”.

* Icke nirvarit vid justering av betinkandet.

Reservationer

I) av herrar Hagberg, Darlin och de Jounge, vilka —- under hinvisning till
innehallet i de likalydande motionerna I: B 177 av herrar Svird och Per-Olof
Hanson samt II: B 226 av fru Sandstrom och herr Regnéll — ansett, att
utskottet bort hemstalla,

att riksdagen i anledning av nimnda motioner matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t métte fore-
ligga 1959 ars riksdag forslag till sddana éndringar i gillan-
de skatteforfattningar, att rederierna medges ratt att gora
avdrag for avskrivning & leveranskontrakt rérande fartyg un-
der byggnadstiden — oberoende av om prisfall under sagda
tid intraffat eller risk hérfor foreligger — med viss procent
av kontraktspriset, forslagsvis 40, samt att, sedan fartyget
levererats, verkstialla avskrivningar & fartygets totala an-
skaffningsvirde.

II) av herrar Séderquist, Kollberg och Guslafson i Goteborg, vilka

dels ansett att utskottets yttrande bort ha foljande lydelse:

I de — — — (= utskotlet s. 13 rad 19 nedifran —- s. 15 rad 8 uppifran)

—~ — — om fartygsfonder.

Vad betriffar det i motionerna framstillda yrkandet om ritt fér rederi-
foretagen att avskriva intill 40 9 pa nybyggnadskontrakt utan att krav upp-
stilles pa att prisfall intraffat eller risk darfor foreligger, finner utskottet
att de for rederiniringen speciella férhallanden, som ovan aberopats, utgor
ett biarande skal for tillgodoseende av motionernas syfte. Utskottet vill sir-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 7 saml. Nr B 23
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skilt framhalla den konkurrens som de svenska rederierna utséttes fér dar-
igenom att en allt stérre del av virldshandelsflottan dverflyttas till lander
med ingen eller obetydlig beskattning av rederiféretag och saledes seglar un-
der s. k. bekviamlighetsflagg.

Aven om det inte dr moéjligt att helt motverka denna tendens med skatte-
politiska atgérder, finns det dock ingen anledning att underlita att vidtaga
Atgarder pa ett omrade dér olikheterna i konkurrensférhallandena framtrader
som mycket kdnnbara, namligen pa skatteomradet. Visserligen har riksskat-
tendmnden alltsedan 1952 ars taxering arligen meddelat anvisningar till led-
ning foér taxeringsmyndigheterna rérande nedskriving av fartygskontrakt.
DA emellertid sddant besked regelmassigt lamnas forst mot slutet av varje
beskattningsar, innebdr nuvarande praxis en viss osikerhet fér vederbéran-
de foretag. En bestimd procentsats, som rederiféretagen alltid kunde rikna
med, skulle otvivelaktigt vara av betydande virde for deras mojlighet till
planering. Utskottet foreslar darfor, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstéller om forslag till nista ars riksdag om sddana dndringar i gillande
skatteforfattningar att rederiféretag medgives ratt att gora avdrag for av-
skrivning pa leveranskontrakt rérande fartyg under byggnadstiden med 40 %
av kontraktspriset oberoende av om prisfall under sagda tid intraffat eller
risk harfér foreligger. De nu forefintliga mdojligheterna, att, om prisfallet
cller prisfallsrisken déartill féranleder, vid taxeringen medge avdrag for ned-
skrivning & fartygskontrakt med hogre procenttal dn 40, kommer sjilvfallet
att kvarsta.

I motionerna har féreslagits, att rederiféretagen utdver ratten att nedskriva
40 9% av kontraktspriset skall dga ritt att verkstilla avskrivning med 100 %
pa anskaffningsvardet. Den foreslagna regeln syftar till att astadkomma en
schablonmissig regel for avskrivning pa ateranskaffningsviirdet. Utskottet
finner det i och for sig principiellt skaligt att avskrivning skall fa géras pa
ateranskaffningsvirdet. Denna fraga har senast behandlats av 1952 ars fore-
tagsbeskattningskommitté men det har hittills inte visat sig praktiskt méj-
ligt att skapa lampliga férfattningsregler hirom.

Den andring i gillande regler rérande nedskrivning & leveranskontrakt i
enlighet med vad utskottet ovan férordat torde vara den atgird som i dagens
lage 4r omedelbart genomfdrbar och som samtidigt utgdr ett betydande steg
till mera dndamailsenliga skatteregler for rederiniringen. Frigan om av-
skrivning pé &teranskaffningsvardet finner utskottet vara vird uppmérk-
samhet. Den reser emellertid stora principiella problem och kan inte behand-
las utan hinsynstagande till férhillandena inom G§vriga niringsgrenar. At-
garder i syfte att skapa regler for avskrivning 4 ateranskaffningsvirdet torde
saledes inte kunna genomféras utan ingéende och tidskridvande dvervigan-
den. Utskottet anser sig darfér icke kunna begira forslag om lagstiftnings-
atgarder pa detta omrade till nésta ar. Mdjliga reformer skulle hirigenom
endast férdrojas.

Den i motionerna upptagna fragan ir inte den enda som f. n. dr aktuell
f6r den svenska rederiniringen i de svarigheter som den har att kimpa med.
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Enligt vad utskottet har sig bekant &r atskilliga fragor rérande den svenska
rederiniringens villkor foremal fér Kungl. Maj:ts prévning pa grund av
framstéllningar fran rederihall. Som framgatt av det foéregdende hemstiller
utskottet om skyndsam dndring rorande nedskrivningen & leveranskonirakt.
Vad giller 6vriga aktuella problem pa rederiniiringens omréade férutsitter
utskottet att Kungl. Maj:t med skdrpt uppmérksamhet féljer utvecklingen
och vidtar de atgirder som kan visa sig erforderliga.

dels ock ansett att utskottets hemstéllan bort ha féljande lydelse:
Under 4beropande av vad salunda anférts fir utskottet hemstilla,
att riksdagen i anledning av de likalydande motionerna
I: B 177 av herrar Svird och Per-Olof Hanson samt II:
B 226 av fru Sandstrom och herr Regnéll maétte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t matte fore-
ligga 1959 ars riksdag férslag till sidana dndringar i gil-
lande skattefoérfattningar, att rederierna medgives ritt att
gora avdrag for avskrivning 4 leveranskontrakt rérande far-
tyg under byggnadstiden — oberoende av om prisfall under
sagda tid intrdffat eller risk harfor féreligger — med 40 %
4 kontraktspriset, samt
att motionerna i 6vrigt anses besvarade genom vad utskot-
tet ovan anfért och hemstallt,

H81727  Stockholm 19538. Tsaac Marcus Boktryckeri Aktiecholag



