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Nr 18

Bevillningsutskottets betdnkande i anledning av vdckta motio-

ner om dndring i férordningen om automobilskatt
m. m.

(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hinvisats féljande inom riksdagen vackta,
av utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, namligen

I) de likalydande motionerna 1: 37 av herr Wdrnberg m. fl. och II: 43 av
herr Persson i Appuna m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen matte besluta
inféra en sarskild traktorskatt & 120 kronor per ar for gummiringsforsedda
traktorer och att bevillningsutskottet utarbetar hirfor erforderliga forfatt-
ningsbestimmelser>; samt

II) de likalydande motionerna I: 197 av herr Sveningsson och II: 236 av
herr Cassel m. fl., vari hemstillts, att riksdagen matte antaga foljande

1) Foérslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt

Hirigenom forordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automo-
bilskatt skall erhalla #ndrad lydelse pa sitt nedan angives.

5 §.
Skatt utgair — — — foljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugoatta kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjinstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjins-
tevikt minskad med niohundra kilogram;

d) fér annan automobil, med ringar av annat dmne &n mjuk kautschuk,
med etthundra kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av
automobilens tjanstevikt;

1 Bihang till riksdagens protokoll 1958. 7 sami. Nr 18
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e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med &ttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med tvihundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgér till tvitusen men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugo kronor;

om totalvikten uppgér till tretusen men icke femtusen kilogram, med fyra-
hundra kronor;

om totalvikten uppgr till femtusen men icke attatusen kilogram, med fy-
rahundrasttio kronor; samt

om totalvikten uppgar till 4ttatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1959.

2) Forslag
till
férordning om dndrad lydelse av 3 § férordningen den 21 ma j 1954
(nr 260) om brdnnoljeskatt

Harigenom forordnas, att 3 § forordningen den 21 maj 1954 om brinn-
oljeskatt skall erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

3 8.
Brinnoljeskatt utgar med tjugofem o6re for liter.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1958.

Betriffande de skil, som anforts till stod f6r de i motionerna framférda
yrkandena, fir utskottet, i den man redogérelse hirfér inte limnas i det f5l-
jande, hanvisa till motionerna II: 43 och II: 236.

Beskattningen av motorfordonstrafiken ar anordnad d els sisom en skatt
pé sjilva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsskatten uttages enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt. Skatten erligges arligen for hir i riket registrerade person-
bilar, lastbilar, bussar, slipvagnar och motorcyklar. For personbilar, lastbi-
lar och bussar utgir skatten med dels en fér alla dessa fordon enhetlig
grundavgift och dels darutdver en pa visst sitt beriknad tillaggsavgift. For-
donsskatten for slipvagnar utgéres i férhallande till fordonens indelning i
viktklasser.

Genom beslut av 1952 4rs riksdag héjdes fordonsskatten fran och med den
1 januari 1953 i forhallande till da gallande skattesatser, som tillimpats se-
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dan den 1 januari 1946. Vid 1954 ars riksdag beslots ytterligare hojning av
fordonsskatten for personbilar, lastbilar, bussar och vissa slipvagnar med
verkan fran och med den 1 januari 1955. De skattesatser, som gillt under
aren 1946-—1952 respektive 1953-—1954 for de nu nimnda slagen av fordon,
framgér av foljande tabla.

Fordon Skattesatserna?
Aren1946—52  Aren 1953—54

Personbilar..........cooviiiirnenannn.. 70 + 20 100 4+ 28
Lastbilar..........ooi it 70 4+ 25 100 4- 37
Omnibussar .............cciiiiinienn. 70 + 22 100 + 33
Slipvagnar

Totalvikt: .

<1000 kg ....coviiiiiiii i 56 80
1000—1499 kg ....ccoiiiiiiiiiiii 112 160
1500—1999 » ..ot i 168 240
20002999 » ... 196 320
3000—4999 » ... 400
5000—7999 » ... 224 480
8000 kg eller hogre .................... 560

De ar 1954 genomférda andringarna i fordonsbeskattningen innebar en
héjning dels av grundbeloppet for personbilar, lastbilar och bussar med
10 kronor, d. v. s. fran 100 till 110 kronor, d els av tilliggsavgifterna for
lastbilar (6ver 3 000 kg) och bussar (6ver 5000 kg) med efter tjanstevik-
ten stigande belopp och dels av fordonsskatten fér tyngre slipvagnar
(5 000 kg och mera). Hirjamte sinktes skatten for vissa littare slipvagnar.

Vad angar tillaggsavgifterna f6r lastbilaroch bussar
ar den narmare innebdérden av 1954 ars beslut féljande. Tillaggsavgiften
for lastbilar bibehélls vid 37 kronor foér varje péborjat hundratal kg av
tjanstevikten, minskad med 900 kg, da det giller tjanstevikter icke Gversti-
gande 3000 kg, medan for lastbilar med hogre tjanstevikt tilliggsavgiften
hdjdes till 64 kronor for varje pabdrjat hundratal kg av den del av tjanste-
vikten, som ligger mellan 3 000 och 7 000 kg, samt till 120 kronor for varje
pabérjat hundratal kg av den del av tjanstevikten som o6verstiger 7 000 kg.
For bussar med tjanstevikt av hogst 5 000 kg bibeholls tillaggsavgiften ofor-
andrad vid 33 kronor for varje paborjat hundratal kg av tjidnstevikten,
minskad med 900 kg, medan tilliggsavgiften fér bussar med hogre tjinste-
vikt hojdes fran 33 till 55 kronor for den del av tjanstevikten som oGver-
stiger 5 000 kg.

Betriffande slapvagnar innebar 1954 ars skattebeslut att férutva-
rande fordonsskatt, 80 kronor, vid totalvikt understigande 1000 kg bibe-
holls oférdndrad, att fordonsskatten vid totalvikt 1000—1 499 kg sédnktes
fran féorutvarande 160 kronor till 120 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt
1500—1 999 kg sanktes fran forutvarande 240 kronor till 160 kronor, att
fordonsskatten vid totalvikt 2 000—2 999 kg sanktes fran férutvarande 320

1 Den forsta siffran rorande fordonsskatterna anger grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilliggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjdnstevikt minskad med 900 kg.
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kronor till 240 kronor, att forutvarande fordonsskatt, 400 kronor, vid total-
vikt 3 000—4 999 kg bibeholls oforandrad, att fordonsskatten vid totalvikt
5 000—7 999 kg hojdes fran férutvarande 480 kronor till 560 kronor, att for-
donsskatten vid totalvikt 8 000—10 999 kg hdjdes fran forutvarande 560
kronor till 720 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt 11 000—13 999 kg
héjdes frin forutvarande 560 kronor till 880 kronor samt att fordonsskatten
vid totalvikt 6verstigande 13 999 kg hdjdes fran forutvarande 560 kronor till
1 200 kronor.

Skattebelastningen foére och efter 1954 ars skattebeslut i friga om last-
bilar och bussar framgar av f6ljande tabla.

Tjdnstevikt Lastbilar, fordonsskatt; kr Bussar, fordonsskatt; kr
kg
Nuvarande Omedelbart Nuvarande Omedelbart
fére 1954 ars fore 1954 ars
hdéjning héjning

110 100 — —_

184 174 — —_

369 359 341 331

554 544 506 496

739 729 671 661

951 914 836 826

1271 1099 1001 991
1591 1284 1166 1166
1911 1469 1331 1321
2231 16564 1518 1486

2 661 1839 1793 16561
2871 2024 2068 1816
3191 2209 2343 1981

3 567 2394 2618 2146
4767 2764 3168 2 476
5967 3134 3718 2 806

I frdga om beskattningen av drivmedel géller forordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit samt forordningen den
21 maj 1954 (nr 260) om brinnoljeskatt, vilken senare forordning tratt i
kraft den 1 januari 1955 och ersatt forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatt & vissa for drivande av automobil anvinda brannoljor. Stor-
leken av skatterna & bensin och brinnolja under efterkrigstiden framgéar
av f6ljande tabla.

Tidsperiod Skatt (6re per liter)
Bensin Brinnolja
1/1 1946—31/3 1948 ... ...l 18 14
1/4 1948—31/12 1950 .........ccovneiennnnn. (18--27) 45 (14+20) 34
1/1 1951—30/6 1953 ...............ceoonnn. 25 20
1/7 1953—30/6 1954 ...........cohiinininns 28 —
1/7 1953—31/12 1954 ........ccviiiivninnn. — 23
fr. 0om. 1/7 1954 .0 ovneieiiieeiaen. 32 —
fro o.m. 1/1 1955 . ... i viiiireii e e 32

fr. 0. m. 1/7 1957 ... i — 30
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Enligt férordningen den 31 maj 1957 (nr 262) om allméan energiskatt ut-
gar fr. o. m. den 1 juli 1957 energiskatt 4 bensin och motorsprit med fyra
ore for liter och & motorbrinnolja med 25 kr. per m3, Fér att den tunga mo-
torfordonstrafiken skulle bli i stort sett oberdrd av energiskatten sinktes
skatten pa motorbrannolja fr. o. m, den 1 juli 1957 frén 32 ore till 30 ore
per liter.

1954 ars beslut i automobilskattefragan tog ndrmast sikte pa att ticka
utgifterna for vigvisendet under budgetaret 1954/565 men aven darjamte att
mojliggora en fortlspande upprustning av vigarna. Dérvid avségs att i hu-
vudsak erhalla tickning for de anslag till vigvisendet m. m. under femérs-
perioden 1955—1959 — i den del de avridknas mot automobilskattemedel —
som enligt gjorda berikningar kunde betraktas sisom minimianslag for att
skapa bittre betingelser for ekonomiskt gynnsamma landsviagstransporter.
Skattebeslutet innebar salunda en provisorisk reglering. Avsett ar att denna
framdeles skall avldsas av en beskattning grundad pé resultatet av erforder-
liga ytterligare utredningar. Detta utredningsarbete, som bl. a. baseras pé en
oversiktlig vigplanering pa lingre sikt, bedrives nu inom ramen for 1953
ars trafikutredning.

Betraffande fragan om skatt d traktorer méa har anféras, att 1951 ars ut-
redning rérande beskattning av motorfordonstrafiken med skrivelse den 30
december 1953 till chefen fér finansdepartementet 6verlimnat en promemo-
ria med férslag till forordning om traktorskatt. I promemorian forordades
inforandet av en enhetlig fordonsskatt, inkluderande brinnoljeskatt, (trak-
torskatt) av 72 kronor per ar foér brinnolje- och fotogendrivna jordbruks-
traktorer. Fordonsbeskattning av jordbrukets bensindrivna traktorer kunde
daremot icke forordas med hinsyn till storleken av den skatt som genom-
snittligt &vilade dessa fordon for forbrukningen av bensin utéver den kvan-
titet som ej omfattades av utgdende bensinskatterestitution. Fér bensin-
drivna trafiktraktorer borde enligt utredningens forslag traktorskatt ut-
ga med 132, 204 respektive 336 kronor for ar beroende pa traktorns tjins-
tevikt. Traktorskatt for brannolje- och fotogendrivna trafiktraktorer bor-
de utgd med 360, 564 respektive 780 kronor, likaledes beroende pa tjanste-
vikt. Med hinsyn till de delvis outredda férhallandena rérande traktorernas
anvindning pa vig ansag sig departementschefen i proposition nr 112 till
1954 ars riksdag icke kunna fororda det av utredningen framlagda forslaget
om inférande av en séirskild traktorskatt.

Fragan om sinkning av fordons- och drivmedelsskatterna behandlades av
1955 drs riksdag i anledning av motioner i dmnet. Silunda yrkades i de
likalydande motionerna I: 148 och II: 177 samt de likalydande motionerna
I: 149 och II: 184, att fordonsskatten skulle sinkas till den niva som gillde
fore 1954 ars skattehojning samt att bensinskatten skulle sinkas med ett
ore for liter och brannoljeskatten med sex ére for liter. I sitt av riksdagen
godkinda betinkande nr 53 anférde 19556 ars bevillningsutskott bl. a. fol-
jande.
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Den av riksdagen beslutade medelsanvisningen ansluter sig till den in-
vesteringsplan for vigvisendet som lag till grund for forra arets beslut i auto-
mobilskattefrigan. Rérande denna investeringsplan ma anmirkas, att dess
genomférande med successivt stegrade viginvesteringar har ansetts forutsit-
ta ett genomsnittligt 6kat skatteuttag, som vid investeringsperiodens borjan
forutsags skola medféra ett verskott av automobilskattemedel, som emeller-
tid vantades komma att tagas i ansprak mot periodens slut. Vil har utveck-
lingen i frdga om inkomsterna av motorfordonsskatterna till foljd av for-
donsparkens snabba tillviixt varit gynnsammare in man tidigare riknat med,
vilket i férening med en av konjunkturmissiga skil betingad aterhallsam-
het betriffande investeringsvolymen fér vigviasendet kommer att medfora
ett 1 motsvarande man okat 6verskott av automobilskattemedel. Det bor
emellertid 4 andra sidan icke férbises att pa vagvisendets omrade foreligger
mycket stora investeringsbehov, som i den takt det samhillsekonomiska ut-
rymmet medger kommer att féranleda en utékad verksamhet pa vigbygg-
nadsomrédet och didrmed aven vidgade finansieringskrav, som kan tillgodo-
ses med foreliggande 6verskott av automobilskattemedel. Utskottet vill i an-
slutning hértill erinra om den forulsitining pa vilken utgérandet av motor-
fordonsskatterna vilar, nimligen att avkastningen dirav under alla férhal-
landen skall komma vigvisendet till godo. Med det nu anférda avstyrker ut-
skottet de féreliggande motionerna om siankning av motorfordonsskatterna.

I de likalydande motionerna I: 318 och II: 231 samt de likalydande mo-
tionerna I: 320 och II: 251 vid 1956 drs riksdag yrkades att fordonsskatien
a lastbilar, bussar och slipvagnar skulle siankas {ill $verensstimmelse med
de skattesatser, som gillde nirmast fére den vid 1954 ars riksdag beslutade
héjningen av fordonsskatten. Med anledning av att i motionerna framhal-
lits, att 1954 ars beslut medfért en hojning av den allminna driftkostnads-
nivan inom gods- och persontrafiken, anférde bevillningsutskottet i sitt av
riksdagen godkinda betinkande nr 23.

Med anledning hirav vill utskottet erinra om att det material, som foére-
lag vid behandlingen av automobilskattefragan vid 1954 ars riksdag, gav vid
handen att de nya skattesatserna icke behovde befaras i nigon mera avses
vard man pdverka driftkostnadsnivdn inom gods- och persontrafiken. En
atergdng i den omfattning som féreslas i motionerna till de tidigare gil-
lande skattesatserna kan darfoér antagas fa ringa effekt bland de faktorer
som paverkar kostnadslidget pa férevarande omraden. Det bor tillika fram-
hallas, att en anpassning numera skett till de nya skattesatserna och att, sa-
vitt utskottet forstar, mojligheterna att genom en skattesankning i yrkad
omfattning erna taxesinkningar far bedémas som synnerligen sma.

Utskottet anférde vidare bl. a. féljande.

Utvecklingen i friga om inkomsterna av automobilskattemedlen har till
f6ljd av motorfordonstrafikens snabba tillviixt varit gynnsammare an be-
riaknat, samtidigt som en av konjunkturmissiga skl betingad aterhallsam-
het i frdga om vaginvesteringarna mast iakttagas. Dessa forhallanden har
medfort att tillgdngen pa automobilskattemedel i motsvarande man 6kat.
Vid bedémandet av den nu aktualiserade fragan huruvida sistnimnda Sver-
skottsmedel bor tagas i ansprak for sankning av automobilbeskattningen
far dock icke forbises de utomordentligt stora investeringsbehov, som fore-
ligger inom de verksamhetsomraden, vars kostnader skall bestridas med
automobilskattemedel. Till belysande hirav mi namnas att delegationen for
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oversiktlig vigplanering preliminirt uppskattat behovet av viigbyggande till
ca 750 miljoner kronor &rligen under en 15—20-arsperiod, vilket innebér
en successiv stegring av den nuvarande investeringsvolymen till ungefir det
tredubbla. Det ma i sammanhanget anmirkas att, sdsom framgar av rets
statsverksproposition (bil. 8 Sjitte huvudtiteln s. 24), féredragande stats-
radet uttalat att motorfordonstrafikens snabba 6kning féranlett behov av
upprustning av det allmidnna vignitet, som visentligt Gverstiger vad som
upptagits i viigbyggandets femarsprogram. P4 grund hirav har forutsatts
en omprovning av programmet, vilken dock ansetts bora tills vidare ansta
i avvaktan pa slutférandet omkring mitten av innevarande ir av utredning-
en rorande den ekonomiska langtidsplaneringen under femarsperioden 1956
——1960. Den utveckling inom omréidet for vaginvesteringarna, som salunda
kan emotses, ger enligt utskottets mening anledning till forsiktighet nar det
giller bedémningen av fragan huruvida skattesankningar ar mojliga. I vart
fall torde detta sporsmal icke kunna prévas annat én i anslutning till en
mera samlad bedomning #n som kan ske i nu férevarande sammanhang
av de faktorer som hiar gor sig gillande.

Aven vid 1957 drs riksdag yrkades i de likalydande motionerna I: 137 och
I1: 170 samt de likalydande motionerna I: 210 och II: 255 att fordonsskatten
4 lastbilar, bussar och slipvagnar skulle sinkas till de skattesatser, som
gillde fore den av 1954 ars riksdag beslutade héjningen av fordonsskatten.
I sitt av riksdagen godkénda betinkande nr 16 anslot sig utskottet i huvud-
sak till den standpunkt, som tidigare intagits i fragan.

Av innehallet i de foreliggande motionerna mé hir atergivas foljande.

Till stéd fér yrkandet om inférande av skatt 4 vissa traktorer anféres i de
likalydande motionerna 1:37 och I11:43 f6ljande. Bestdndet av
gummihjulsférsedda traktorer har frin ar 1954 till ar 1958 okat fran i
runda tal 100 000 traktorer till 150 000. I ej ringa omfattning anvinds dessa
traktorer som dragfordon for slipvagnar. Som transportmedel ar traktorn
ingalunda 6verligsen lastbilen, men att den dnda framgangsrikt konkurre-
rar med denna pa vissa transportavstind beror pa att lastbilstrafiken bidra-
ger med en betydande skatt till vagarna, under det att traktorerna ir helt
skattefria. Hartill kommer att fordonskombinationerna med traktorn for-
svarar framkomstméjligheterna fér den &vriga trafiken pa vagar och gator.
Detta utgor utan tvivel ett vixande trafiksikerhetsproblem. Starka skal tor-
de tala for att dven traktorerna bér bidraga med skilig andel i kostnaderna
fér vighallningen. Att fordonsbeskattningsfragan i sin helhet {6r narvaran-
de ar foremal for utredning bor inte hindra en provisorisk beskattning med
en skattesats uppgaende till 120 kronor per ar, d. v. s. samma beskattning
som galler for slipvagnar med en totalvikt av 1 000—1 500 kg.

I de likalydande motionerna 1:197 och I1:236 lamnar mo-
tiondrerna en ingiende redogorelsce for motorfordonsbestindets utveckling,
statsverkets inkomster av automobilskattemedel samt anslagen till vigvi-
sendet under budgetaren 1954/55—1958/59. Direfter konstaterar motiona-
rerna bl. a. att 1954 ars beskattningsférslag medfért storre inkomster for
staten dn beriknat och att darfor medelsbehovet for det planerade upprust-
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ningsprogrammet mer dn vil tillgodosetts. Vidare framhAlles att det plane-
rade femarsprogrammet inte f6ljts och att diarfor den som ett sminimum»
betecknade upprustningen av vigarna inte kommit till stand. Bilismen har
sdledes inte endast fororsakats en kostnadsokning i form av skattehojning
utan dven gitt miste om en diremot svarande, av bittre vigar férorsakad
driftkostnadsminskning. En jdmférelse visar tydligt, att det ar de for kost-
nadsfaktorerna kinsligaste fordonskategorierna som visar megativa avvi-
kelser fridn den for beskattningen grundliggande prognosen fér fordonsut-
vecklingen. Sdlunda visar gruppen lastbilar en trolig 6kning med endast
10,3 procent mot beriknade 13,2 procent och gruppen bussar inte nagon
som helst 6kning mot beriknade 25,3 procent. Som jamféorelse stir 6kning-
en av antalet personbilar med 92 procent mot berdknade 17,5 procent. Det
torde enligt motionirernas mening vara motiverat att hirav draga den slut-
satsen, att beskattningen for den tunga trafiken, lastbilar och bussar, med-
fért menliga verkningar. Farhdgor hirfor framférdes redan vid beslutets
fattande, och dessa har sedermera bestyrkts. Motionirerna anser det darfor
nddvindigt att litta pa det harda kostnadstryck, som avilar den tunga tra-
fiken. Detta bér ske dels genom en sinkning av fordonsbeskattningen till
den fore 1954 &rs skattebeslut rddande nivan, dels genom att féretaga en
sinkning av skatten pa briannolja. Briannoljeskatten uppgar fér nirvarande
till 30 6re. I samband med inférandet av energiskatten — 2 ére pa brinn-
olja -— foretogs en mot energiskatten svarande sinkning av brinnoljeskat-
ten under motivering av rddande ekonomiska svarigheter for atskilliga buss-
foretag samt foretag, som driver yrkesmissig lastbilstrafik. Den samman-
lagda beskattningen utgor saledes fortfarande 32 ore per liter, ehuru en
uppdelning skett pd brinnoljeskatt och energiskatt. Mot bakgrunden dirav
anses en sinkning av den nuvarande skatten pa brinnolja med fem ére mo-
tiverad. Skattebortfallet pa grund av denna &tgird torde enligt motionirer-
nas berikningar under budgetaret 1958/59 belépa sig till 18,25 miljoner
kronor. Bortfallet pad grund av fordonsskattens sidnkning torde beldpa sig
till ca 20 miljoner kronor.

Utskottet

I de likalydande motionerna I: 197 och II: 236 har hemstillts att fordons-
skatten & lastbilar, bussar och sldpvagnar skall sinkas till de skattesatser,
som gillde fore den av 1954 ars riksdag beslutade hdjningen av fordons-
skatten, samt att skatten & brinnolja skall sinkas med fem ore per liter.

1954 ars riksdagsbeslut innebar dels héjning av grundavgiften med 10
kronor for samtliga personbilar, bussar och lastbilar, dels héjning av till-
laggsavgifterna for bussar med tjanstevikt dver 5 000 kilogram och lastbilar
med tjanstevikt 6ver 3 000 kilogram samt slipvagnar med totalvikt av 5 000
kilogram och dirdéver. For slapvagnar med totalvikt uppgdende till 1 000
men icke 3 000 kilogram innebar beslutet en sinkning av tidigare utgdende
skatt. Betridffande skatten & brinnolja féretogs en héjning fran 23 ore till
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32 ore per liter. Skattehdjningarna avsig att ticka utgifterna for vagvasen-
det under budgetaret 1954/55 samt darjamte att mojliggoéra en fortlopande
upprustning av viigarna under den nirmaste femérsperioden.

Som motivering fér yrkandena om skattesinkningar har bl. a. framhal-
lits att 1954 ars riksdagsbeslut medfort stérre inkomster for staten dn vad
som beriknats, samt att upprustningen av vagarna inte genomforts i den
omfattning som férutsatts. Darigenom anser motionirerna, att bilismen inte
endast fororsakats en kostnadsokning i form av skattehdjning utan aven
gatt miste om en diremot svarande, av bittre viigar foéranledd driftkost-
nadsminskning. Det framhalles vidare, att skattehdjningarna medfért men-
liga verkningar foretridesvis for den tunga trafiken. De foreslagna skatte-
sankningarna beriknas medféra ett skattebortfall f6r budgetaret 1958/59 &
38,25 miljoner kronor.

Behillningen & automobilskattemedelsfonden utgjorde den 30 juni 1955 i
runt tal 50 miljoner kronor. Behéllningen har darefter successivt stigit och
kan med ledning av uppgifter i arets statsverksproposition beriknas kom-
ma att uppga till ca 600 miljoner kronor den 30 juni 1958. Det av motio-
nirerna patalade stora Gverskottet av automobilskattemedel ir foranlett av
att fordonsparken — i forsta hand personbilsbestindet —- tillvixt i en tidi-
gare inte forutsedd omfattning samt av att stor aterhallsamhet av samhaills-
ekonomiska skil varit erforderlig betraffande vaginvesteringarna. Utskottet
vill i detta sammanhang erinra om det uttalande, som gjordes av statsut-
skottet i dess av 1957 ars riksdag godkinda utlatande nr 6. Enligt stats-
utskottets mening var avsevirt hogre viginvesteringar motiverade #n de
som foreslogs i statsverkspropositionen. Vid en avvigning av investeringsbe-
hoven pa olika samhillsomraden ansags emellertid ofrankomligt, att vissa
begriansningar vidtogs med avseende & viagvisendets investeringar. Med héan-
syn dartill fann sig statsutskottet béra godkianna den av Kungl. Maj:t for-
ordade ramen om 295 miljoner kronor foér de statliga viginvesteringarna
under kalenderaret 1958. I &rets statsverksproposition (bil. 8 Sjatte huvud-
titeln s. 59) anfoér foredragande departementschefen, att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens delegation for oversiktlig vagplanering i november 1957
framlagt resultatet av sitt arbete i form av en »Vigplan for Sverige». Den-
na langsiktiga principplan, som upptar en totalkostnad fér upprustning av
det allminna och statsbidragsberiattigade viag- och gatunitet under tiden
fram till ar 1975 av 21 100 miljoner kronor, har delegationen ansett kunna
tjina som underlag for en konkret investeringsplan for perioden 1958
1967. Departementschefen framhaller vidare, att tidpunklen for den over-
siktliga viagplanens framlaggande inte mojliggjort ett stillningstagande till
denna, varfér han endast ansett sig béra ange ramen for det ordinarie stat-
liga viigbyggandet under ar 1959. Dirvid har med beaktande av kraven pa
viigarnas upprustning vigbyggnadsverksamheten givits en 6kad omslutning
med cirka 10 procent i forhallande till ar 1958. Departementschefen har
darfor forordat att ramen for 1959 ars viagbyggande hojs till 330 miljoner
kronor.
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Som av den ovan limnade redogérelsen framgéar har vid behandlingen
av frigan om sinkning av motorfordonsbeskattningen iven fran bevill-
ningsutskottets sida vid upprepade tillfillen understrukits, att man inte
kan bortse frdn de stora investeringsbehov, som foreligger inom vigvisen-
det beroende p& motorfordonstrafikens snabba 6kning. Det nuvarande Gver-
skottet av automobilskattemedel bor darfér tagas i ansprak for framtida
investeringar vid en tidpunkt, d4 en ny avviigning av den statliga investe-
ringsverksamheten foretages.

I likhet med motionirerna ar utskottet medvetet om att den tunga trafi-
ken for nirvarande i viss utstrickning kdmpar med ekonomiska svirighe-
ter. P4 senare tid har ocksa i olika sammanhang hinsyn hirtill tagits vid
heskattningen. Salunda har bussar i yrkesmissig trafik undantagits fran
avgiftsplikt enligt féorordningen om investeringsavgift fér ar 1957. Eftersom
det av tekniska skal inte varit méjligt att undanta motorbriinnolja fran den
vid foregdende ars riksdag inférda energibeskattningen, har en mot energi-
skatten svarande sidnkning foéretagits av briannoljeskatten fr. o. m. den 1
juli 1957. Slutligen kan nimnas att brannoljan inte drabbats av de nyligen
genomforda eller foreslagna héjningarna av de indirekta skatterna. Utskot-
tet vill framhalla, att en genom skattesinkningar fororsakad kostnads-
minskning inte bér évervarderas, enir 16nsamheten dven paverkas av andra
betydligt viktigare faktorer. Det ankommer emellertid pa 1953 ars trafik-
utredning att nirmare utreda fragan om motorfordonstrafikens beskattning
ur narings- och trafikpolitiska synpunkter, varfor ett slutligt bedomande av
fragan tills vidare bor ansta.

Under hénvisning till det anférda avstyrker utskottet bifall till de likaly-
dande motionerna I: 197 och II: 236.

Utskottet overgar hirefter till att behandla de likalydande motionerna
[: 37 och II: 43, vari framstillts yrkande om inférande av en sarskild trak-
torskatt for gummihjulsférsedda traktorer. Till stéd for yrkandet har bl. a.
anforts att traktorerna, trots att de inte ar o6verligsna lastbilarna som
transportmedel, framgingsrikt kunnat konkurrera med dessa p& vissa trans-
portavstdnd beroende pa att traktorerna ar undantagna fran skatteplikt.
Enligt motiondrernas mening talar starka skil for att dven traktorerna bér
bidra med skilig andel av kostnaderna for vigvisendet.

Av den limnade redogérelsen framgar, att i den av 1951 ars utredning
1orande beskattningen av motorfordonstrafiken &r 1953 avlimnade prome-
morian rérande beskattningen av traktorer, som anvindes i trafikarbete,
toreslogs inforande av en sirskild traktorskatt. Forslaget ansigs motiverat
av att den av utredningen tidigare samma ar férordade skattehdjningen for
vissa tyngre motorfordon kunde tinkas leda till en intensifierad anvind-
ning av traktortig for trafikarbete pa vigar och gator, som helt eller del-
vis bekostades av allminna medel. I proposition nr 112 till 1954 &rs riks-
dag uttalade departementschefen, att traktorer, som anvindes pi allminna
végar och gator, i princip borde deltaga i kostnaderna for vigvisendet. Med
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hinsyn till de delvis outredda férhallandena pa omradet ansag sig departe-
mentschefen emellertid inte kunna férorda inforandet av en sirskild trak-
torskatt.

I enlighet med vad som férutsattes i den férenimnda propositionen har
frigan om en Gversyn av viigtrafikbeskattningen upptagits till behandling
inom 1953 ars trafikutredning. Enligt vad utskottet har sig bekant kom-
mer dirvid spérsmalet om traktorernas beskattning att bli foremal for for-
nyade 6verviganden. Utan nidrmare utredning och utan att avvakta resul-
tatet av den samlade bedémning, som sker av de trafikpolitiska fragorna
inom ramen fér 1953 ars trafikutredning, bér det enligt utskottets mening
inte ifrdgakomma att man nu infér en sirskild traktorskatt. Av anférda
skil finner sig utskottet inte kunna tillstyrka bifall till de likalydande mo-
lionerna I: 37 och II: 43.

Under aberopande av vad silunda anférts far utskottet hemstilla,
1) att de likalydande motionerna I: 37 av herr Warnberg
m. fl. och II: 43 av herr Persson i Appuna m. fl. icke matte
féranleda nagon riksdagens atgiard; samt
2) att de likalydande motionerna I: 197 av herr Svenings-
son och II: 236 av herr Cassel m. fl. icke matte foranleda
nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 27 februari 1958
P4 bevillningsutskottets vignar:

EDGAR SJODAHL

Ndrvarande:

frin forsta kammaren: herrar Sjodahl, Hagberg, FEriksson, Spetz,
Snygg, Erik Jansson, Séderquist, Oscar Carlsson och Wolgast; samt

frin andra kammaren: herrar Sundstrom, Kirrlander, Persson i
Svenskop, Asp, Andersson i Essvik, Anderson i Sundsvall, Jansson i Aspe-
boda, Forsberg, Darlin och Rydén.

Reservation

av herrar Hagberg, Spelz, Séderquist, Persson i Svenskdp, Anderson i
Sundsvall, Darlin och Rydén, vilka — under aberopande av innehéllet i de
likalydande motionerna I: 197 av herr Sveningsson och II: 236 av herr Cas-
sel m. fl. om vissa lindringar i motorfordons- och drivinedelsbeskattningen
— ansett, att utskottet under punkten 2) bort hemstilla,

att riksdagen matte, med bifall till ovannimnda motioner,
antaga féljande
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1) Forslag
till

forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Hirigenom férordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automo-
bilskatt skall erhélla dndrad lydelse pa sétt nedan angives.

5 §.
Skatt utgar -—— — — féljande belopp:
a) for tvadhjulig — — — fyrtio kronor;
b) fér tvahjulig — -— — sextio kronor;

c¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugodtta kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor foér varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjans-
tevikt minskad med niohundra kilogram;

d) fér annan automobil, med ringar av annat dmne 4n mjuk kautschuk,
med etthundra kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgér till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvitusen kilogram,
med tvihundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen men icke tretusen kilogram, med
trehundratjugo kronor;

om totalvikten uppgér till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till dttatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1959.
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2) Férslag
till

férordning om dndrad lydelse av 3 § forordningen den 21 maj 1954 (nr 260)
om brinnoljeskatt

Hirigenom forordnas, att 3 § forordningen den 21 maj 1954 om brann-
oljeskatt skall erhilla indrad lydelse pa satt nedan angives.

3 8.

Brannoljeskatt utgar med tjugofem ore for liter.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1958.

580878 Stockholm 1958. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



