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Nr 183

UHdtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende ut-
byggnad av en storflygplats jimte i dmnet vickta mo-
tioner,

(4:e avd.)

I propositionen nr 185 har Kungl. Maj:t, under dberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet fér den 25 oktober 1957, foreslagit riksdagen att
dels besluta om en fortsatt utbyggnad av storflygplatsen vid Halmsjén i en-
lighet med i statsradsprotokollet férordade riktlinjer, dels medge, att Kungl.
Maj:t matte bevilja aktiebolaget Aerotransport lan ur luftfartslinefonden
om 65 milj. kr. under de férutsittningar och pa de villkor som departements-
chefen angivit, dels ock & tilliggsstat I till riksstaten for budgetaret 1957/58
till Utbyggnad av storflygplats m. m. under luftfartsfonden anvisa ett in-
vesteringsanslag av 20 milj. kr.

I propositionen har till en bérjan erinrats om att en lang rad ingéende
undersékningar och utredningar i storflygplatsfragan agt rum under de se-
naste tva aren. Vidare upplyses att enighet nu uppnatts om en fortsatt ut-
byggnad av flygfiltet vid Halmsjon. Det har befunnits synnerligen angela-
get, att en forsta utbyggnadsetapp av storflygplatsen skall vara firdig till
borjan av ar 1960. Forslag i dmnet har med héinsyn hartill mast understal-
las hostsessionen av 1957 ars riksdag.

Hirefter limnas en kortfattad redogérelse for halmsjofaltets tillkomst
(s. 2—5). Fortsattningsvis berdres dversiktligt Iuftfartsstyrelsens i januari
1956 framlagda forslag om forliggning av storflygplatsen till Jordbro, dar-
over avgivna remissutldtanden dvensom storflygplatsberedningens! stall-
ningstagande till de bada Jordbro- och Halmsjo-alternativen, vilket innebar
ett forordande av det senare alternativet (s. 5—8).

Vidare berires storflygplatskommitiéns? forslag om forlaggning av flyg-
platsen till Ska-Edeby och i anledning hirav féretagna ytterligare undersok-
ningar betraffande detla projekt. Av propositionen framgér hirutinnan bl. a.,
att de fyra av Kungl. Maj:l i april detta ar ulsedda sakkunniga3 med upp-
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gift att ytterligare underséka méjligheterna att med hénsyn till grundfér-
hillandena anligga en storflygplats vid Ska-Edeby funnit detta vil vara tek-
niskt genomférbart men uttalat tveksamhet om majligheterna att halla det
uppstallda tidsschemat for flygfiltets utbyggnad. For att filtet skall vara
lordningstallt for trafik i januari 1960 fordras silunda bl. a. tillgdng till en
tvifilig bro vid Lullehov redan vid arsskiftet 1957/58. Primirinvesteringar-
na for faltet ha de sakkunniga angivit till 208—244 milj. kr., beroende pa
valet av drdneringsmetod, mot 149—153 milj. kr. fér Halmsjon. Vad angar
de sekundira investeringarna, huvudsakligen kostnader for vigforbindelser
fran Stockholm till Sk&-Edeby resp. Halmsjon, framgéir av propositionen, att
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppskattat dessa till 65 milj. kr. i bada
fallen. Den av flygplatsen betingade merkostnaden fér vigférbindelserna
anges till 40 milj. kr. vid alternativet Ska-Edeby och 6 milj. kr. vid alterna-
tivet Halmsjon.

Sedan salunda tveksamhet uppstitt angdende mojligheterna att realisera
alternativet Ski-Edeby uppdrogs, enligt vad som framgar av propositio-
nen, efter framstallning av SAS at luftfartsstyrelsen att nirmare under-
soka férutsittningarna och kostnaderna fér en provisorisk utbyggnad av
Bromma flygplats.

Kostnaderna fér forlingningen av huvudbanan samt for de utvidgningar
av plattformar, byggnader m. m., som skulle krivas pa grund av den viixan-
de trafiken, har luftfartsstyrelsen preliminirt beriknat till 35 milj. kr. De
internationella minimirekommendationerna, som gialla fér hinderfrihet i
straket och i inflygningssektorerna, uppfyllas dock icke. Ej heller kunna de
amerikanska rekommendationerna rérande fria zoner utanfér banindarna
realiseras annat &n i ringa omfattning. Vid trafik med flygplan av typen
DC-8 och liknande maste inskrankningar géras i det kommersiella utnytt-
jandet av flygplanen, vilket dock kan accepteras av SAS. Sivida icke flyg-
verksamheten pa Barkarby flygfilt visentligt inskrinkes eller nedléigges,
maste en ny bana pa detta flygfalt vara firdigstilld senast under ar 1960,
vilket skulle medféra betydande ekonomiska och andra konsekvenser for
det fortsatta militira nyttjandet av Jarvafiltet. Vid en utbyggnad i enlig-
het med vad nu sagts skulle Bromma flygplats ur trafikledningssynpunkt
kunna utnyttjas f6r den samlade civila trafiken till omkring ar 1965 eller,
om den militira flygverksamheten vid Barkarby nedligges, fram till om-
kring ar 1970.

Luftfartsstyrelsen konstaterar med anledning hirav, att ett genomféran-
de av detta projekt skulle medféra betydande kostnader fér en jamférelse-
vis kort 6vergingsperiod. Bullerstérningarna fér den kringboende befolk-
ningen skulle dessutom bli allvarliga, vartill kommer, att de operativa for-
utsidttningarna for trafiken enligt luftfartsstyrelsens uppfattning icke skulle
bli tillfredsstallande.

Pa grund hirav har luftfartsstyrelsen icke ansett sig kunna tillstyrka den
av SAS foreslagna provisoriska utbyggnaden av Bromma flygplats for ifra-
gavarande dndamal.
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Aven 1956 ars flygbullerutredning har horts och dirvid avstyrkt en ut-
byggnad av flygplatsen.

Vad angar de militira synpunkterna pa flygplatsfrigan upplyses i pro-
positionen om att éverbefilhavaren anmodats att inkomma med ett utla-
tande hirom. I detta har han erinrat om sitt uttalande i anledning av luft-
fartsstyrelsens férslag i januari 1956 rérande Jordbro-alternativet, att de
militira synpunkterna tillsammantagna avgjort talade mot Jordbro och for
en fortsatt utbyggnad av Halmsjén. I detta stéllningstagande har ingen and-
ring intriaffat. Samtidigt har &verbefilhavaren uttalat, att medverkan fran
forsvarets sida kan pariknas, om SAS soker en provisorisk l6sning av flyg-
platsfragan. En méjlighet skulle enligt verbefilhavaren hirvid vara att i
begrinsad omfattning anvinda Tullingefiltet, dd SAS ar 1960 tillféres rea-
flygplan av typ DC-8. En annan l6sning vore att efter hand minska den mi-
litira flygverksamheten i fred vid Barkarby till forman for den civila luft-
farten, trots de betydande nackdelar detta skulle innebdra for luftférsvaret
av stockholmsomradet. Som ett tredje alternativ anges att — dock fér andra
medel dn férsvarets — bygga en tvirbana fér DC-8 vid Barkarby.

Hirefter redogores for civilflygets utveckling m. m. I denna del torde fa
hinvisas till propositionen (s. 14—16).

I friga om utbyggnadsplanen for flygplatsen vid Halmsjon har luftfarts-
styrelsen, enligt vad som framgar av propositionen, i skrivelse den 16 okto-
ber 1957 framlagt férslag hirom. Detta forslag bygger pa en utbyggnadsplan
som redovisades i styrelsens férenimnda framstillning i januari 1956 och
innebir i huvudsak, att en helt ny huvudbana i nord—sydlig riktning vister
om den nuvarande skall anliggas. Den nya banan skulle bli 3 300 m lang
och givas ett forstklassigt utférande. Betraffande den redan firdigstillda
ost-viistbanan, mot vars standard kritik riktats, ir styrelsen icke beredd att
nu taga stindpunkt till pa vad sitt och i vilken omfattning ombyggnad av
densamma bér ske men anser, att man vid kostnadsberikningen bér forut-
satta en fullstindig ombyggnad. Vidare har den av direktéren E. Nelander
ledda sakkunnigkommittén ifragasatt, huruvida icke utférandet av flyg-
platsanliggningen pa sadana omraden, som vilar pa lergrund, bor ske ge-
nom bortgrivning av leran. Det slutliga valet av byggnadsmetod torde en-
ligt styrelsen béra triffas forst efter ytterligare samrdd med geotekniska
experter, men kostnadsberikningarna béra grundas pa forutsittningen, att
det kan bliva nddvindigt atl anvinda borlgrivningsmetoden. 1 friga om
lokalutrymmena ha nagra nya utredningar icke medhunnits. Trafikfordel-
ningen mellan Halmsjén och Bromma kan féranleda, att vissa for den forra
flygplatsen avsedda utrymmen i slillet anordnas pa den senare flygplatsen.
Den mera detaljerade ulformningen av banor, plattformar och byggnader
forutsittes fa faststillas av lufifartsstyrelsen efler vidare utredning.

Under hir angivna forutsiittningar ha kostnaderna foér flygplatsen vid
1957 ars prisniva av den nelanderska kommitién beriknats till 153 milj. kr.
Denna summa fordelar sig pa flygplalsanliggningens delar enliglt foljande.
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Anldggningskostnader
for utbyggnad av flygplats vid Halmsjon Milj. kr.
MarkfOorvarv ... .. 2,0
Banor och plattformar
Huvudbana ....... ... ... .. . 37,0
Tvarbana ... .. 21,5
Stations- och hangaromrade ............................ 17,5 76,0
Byggnader . .......... i ... 320
Huvudkulvertar samt vatten och avlopp ........................ 4,5
Viagar och parkeringsplatser inom och utom fdltomradet .......... 5,3
Belysning . ... .. e 2,0
Teleinstallation, landningshjalpmedel .......................... 7,0
Fordon, maskiner, redskap ............ ...ttt 3,0
Ofdrutsett ... ... 12,7
Administration (6 96) ...ttt i e e 8,

Summa 153,0

Luftfartsstyrelsen har uppskattat anslagsbehovet fir budgetaret 1957/58
till 20 000 000 kr. och for budgetdret 1958/59 till 25 000 000 kr. Styrelsen
har utgatt fran att entreprenader skola fa liggas ut pa ur tekniska och eko-
nomiska synpunkter limpliga delar av de i flygplatsen ingdende arbetena
utan hinder av att medel under visst budgetar anvisats endast foér likvide-
ring av de pa detta budgetar belopande kostnaderna foér arbeten, som da péa-
borjas.

I viss utstrdckning skulle enligt styrelsen anslagsmedel under luftfarts-
fonden kunna anvindas fér exempelvis viganliggningar, som senare — oav-
sett flygplatsen — skulle ha tillkommit. Styrelsen har utgétt fran att i sinom
tid viss avradkning av sadana utgifter skall f& ske mot antomobilskattemedel.
Styrelsen har vidare forutsatt, att frdgan om regleringen av kostnaderna fér
de i stationsbyggnaden ingaende tull- och liknande lokalerna skall f4 upp-
tagas till prévning antingen sa, att dessa investeringar avskrivas med skat-
temedel, eller sa att verket erhdller ersitining for lokalerna genom tullver-
ket.

Styrelsen har slutligen framhallit, att det vid Bromma flygplats 4dven i
framtiden kommer att foreligga behov av atskilliga forbattringar varje ar
och att styrelsen framdeles kommer att nédgas dska medel for tillgodoseende
av sadana behov.

Departementschefen har till en borjan givit en tillbakablick pd civilfly-
gets utveckling efter det andra storkriget och i anslutning till denna redogé-
relse erinrat om att storflygplatsfragan hér, liksom pa andra hall i Europa,
blivit hogaktuell bl. a. p4 grund av att den civila luftfarten inom de nar-
maste aren — for SAS del i bérjan av ar 1960 — avser att 6verga till trafik
med tunga reaplan. Hirefter har departementschefen nirmare utvecklat sina
synpunkter p& behovet av en storflygplats och dérvid anfért féljande.
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Var viktigaste luftbas for internationell trafik vid Bromma beddmdes,
sasom nyss antytts, redan ar 1946 icke kunna iordningstillas till att mot-
svara kraven pa en modern flygplats med tillracklig kapacitet. De utred-
ningar, som gjorts de senaste aren, har bekréftat riktigheten i denna be-
déomning. Senast har undersokts moéjligheterna att som ett provisorium
bygga ut Bromma flygplats, sa att den under en dvergangstid skulle kunna
ta emot all trafik pa Stockholm, inberiknat trafiken med DC-8. Kostna-
derna fér investeringar i flygfiltet, innefattande bl. a. en forlingning av
den nuvarande huvudbanan med 680 meter, har approximativt berdknats
till 85 milj. kr. De internationella minimirekommendationerna fér hinder-
frihet i flygstrak och inflygningssektorer kan likvil ej uppfyllas inom den-
na kostnadsram. Om inte trafiken pa Barkarby visenlligt inskrinkes eller
liggs ned, erfordras dessutom en ny bana dir, parallell med den pa Brom-
ma, vilket i sin tur medfor oférmanliga konsekvenser for den militara
dvningsverksamheten pa Jarvaféltet. Kostnaderna for Barkarbybanan har
beriknats till 12—15,5 milj. kr. och ersidttningsiark fér {érlorade strids-
skjutningsomréaden pa Jarvafiltet till 6 a 10 milj. kr. Vid en utbyggnad av
Bromma flygplats skulle dess kapacitet ur trafikledningssynpunkt ricka
till omkring ar 1965 eller, om Barkarby skulle liggas ner, till omkring ar
1970. Kostnaderna skulle alltsa bli betydande for en jamforelsevis kort
overgangsperiod och for en losning, som inte erbjuder tillfredsstéllande
forutsittningar for trafiken ur operativa synpunkter. Aven ur bullersyn-
punkter ir ett uppskov med avlastningen frin Bromma flygplats icke 6nsk-
vart.

Aven andra losningar av provisorisk karaktir har éverviigts under den
senaste tiden. Dessa gir ut pa att man skulle anvinda ndgon av de mili-
tara flygplatserna vid Tullinge och Barkarby ocksa for civil luftfart, framst
dia {6r DC-8. En sadan anordning medfér dock belydande investeringskost-
nader pa vederborande militdrflygfalt — uppskatiningsvis 40 milj. kr. —
fér en begrinsad tids anvindning. Vad angar Tullinge ar det i hog grad
tvivelaktigt, om filtet ver huvud kan iordningstillas for trafik med DC-8.
En férutsitining for medverkan fran militirt hall ar, att den civila flyg-
tratiken pa ifragakommande militdrflygplats endast omfattar ett mycket
begrinsat antal flygplanrorelser per dag. Den alldeles dvervigande delen av
trafik6kningen skulle alltsd komma att belasta Bromma {lygplats och dir
medfora de oligenheler, som jag nyss antytt.

Under alla forhallanden lir en nirmare utredning erfordras, innan ma
skulle kunna satsa pi nigon av de ndmnda provisoriclésningarna. Utred-
ningen skulle komma att beréra bl. a. ett si omfaltande och komplicerat
problem som Jérvafiltets framtida anvindning och skulle med sikerhet

bli ritt tidskrivande. Man fick i sa fall bereda sig pa alt — utan att vara
siker pa en Idsning i posiliv riktning - definitivt skrinligga planerna

pa att hiirbirgera fyrmotoriga reaplan i vart land frin bérjan av ar 1960.

Huvudsakligen pa grund av de faklorer han sdlunda redovisat, har depar-
tementschefen funnil sig bora fororda, alt beslut snarastl mojligt faltas om
utbygenad av en storflygplats i det dubbla syiiet all dels avlasta Bromma
fran den viintade trafikokningen, dels bereda mgéjlighet for tunga reaplan
alt trafikera Sverige i borjan av ir 1960.

Betriffande ligesvalel erinras om alt de férnyade anslriingningar som
gjorts under senare ar fetl Ll att vid sidan av Halmsjon v huvudalternativ
framfirts, nimligen Jordbro och Ska-Edeby.
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Betraffande jordbroprojektet framhalles, att detsamma var féremal for
diskussion mellan myndigheterna redan fére 1946 ars beslut om utbyggnad
av halmsjofiltet men aldrig fordes fram fér provning av statsmakterna pa
grund av militira skil. Fortsattningsvis anféres foljande:

Luftfartsstyrelsen ansag sig ater kunna ta upp detta projekt i bérjan av
ar 1956, endr man numera riknar med dels ett annat bansystem, dels battre
hjalpmedel for trafikledningen, vilka omstindigheter kunde ur rent trafik-
tekniska synpunkter underlitta en samordning med den nirbeliagna jaktflot-
tiljen vid Tullinge. De militiara nackdelarna med projektet ur operativa syn-
punkter visade sig dock icke vara mindre nu in ar 1946.

En civil beredning, som tillkallades for att préva styrkan i de olika argu-
menten fér och emot Jordbro, fann sig trots alternativets betydande fore-
traden ur civila luftfartssynpunkter bora bestimt avstyrka detta lage. Ski-
let hirtill var framst de avsevirda nackdelar fér marinen och framfér allt
flygvapnet och den darav féljande militira forsvagning av det for vart totala
forsvar sd utomordentligt betydelsefulla stockholmsomradet, som ett genom-
férande av jordbroprojektet skulle innebira. Med hinsyn till de stora ut-
gifter, som férsvaret asamkar folkhushallet, ansig beredningen det vara
ett framtriddande intresse ur samhillelig synpunkt, att man icke vid flyg-
platsfragans avgorande vidtog éatgirder, som i mera visentlig grad kunde
férta verkan av férsvarsanstrangningarna.

Det fortjanar sarskilt framhallas, att beredningens bedémning av de mili-
tiara oligenheterna grundades pé en prognos av den framtida militirtekniska,
taktiska och strategiska utvecklingen, sa langt denna var méjlig att ver-
blicka. I bilden ingick alltsa dven bl. a., att luftférsvarsrobotar skulle kom-
ma att inforas i vart forsvar, och det bemannade jaktflygets framtida upp-
gifter bedémdes mot bakgrunden hirav.

Beredningens utlidtande lades fram for ungefiir ett ar sedan. Under inne-
varande host har representanter for forsvarsmakten fatt redogéra for i vad
man det senaste drets utveckling har kunnat dndra den tidigare bedémning-
en av nackdelarna med liget vid Jordbro. Nagra omstindigheter #gnade att
féranleda en mera positiv instillning till Jordbro ur férsvarssynpunkt har
dock inte intraffat.

Pa grund av vad som salunda férekommit har jag fér egen del ansett, att
en forlaggning av storflygplatsen till Jordbro icke bhor dga rum.

I detta sammanhang vill jag ocksa siiga nigra ord om ett fran enskilt
hall framfirt forslag om en kombination av jordbroalternativet med det
tidigare nidmnda provisoriet paA Bromma flygplats. Forslaget innebér i kort-
het, att till en borjan endast DC-8-trafiken skulle liggas till Jordbro, som
ocksa skulle anvindas som militir flyghbas. Nagon ging mellan 1975 och
1985 skulle Jordbro successivt ta emot dven annan civil flygtrafik fran
Bromma.

Detta forslag innebir i stort sett samma nackdelar med avseende pa
Bromma flygplats som de tidigare berérda, pa Barkarby eller Tullinge base-
rade provisorierna. De sammanlagda investeringskostnaderna for utbyggnad
av badde Bromma och Jordbro blir darjimte betyvdande. Férslagels genom-
férande medfor vidare, att man redan nu maste lasa fast sig fér en forligg-
ning av storflygplatsen till Jordbro, utan att vara siiker pa att den militar-
tekniska utvecklingen pa lingre sikt medger en sadan 19sning. Jag har dér-
for inte funnit skal att ta upp detta férslag till niirmare prévning.

Aven Skd-Edeby horde till de platser, som diskuterades som allernativ i
storflygplatsfragan fore 1946 ars beslut. 1944 ars flygplatsutredning lit dven
kostnadsberikna projcktet. I jamfoérelse med tvad andra samtidigt under-
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sokta alternativ, Grillby och Visby, fann utredningen emellertid Ska-Edeby
vara i avgérande hinseenden si underligset, alt det maste utmonstras.

Under det senast férflutna dret har emellertid méjligheterna av storflyg-
platsens férliggning till Ska-Edeby pa nytt undersckts. Tva olika utred-
ningar har uttalat sig rorande de rent byggnadstekniska férutsitiningarna.
Oenighet foreligger mellan de tekniska experterna rérande kostnadsberik-
ningarna och mojligheterna att fa en fullgod flygplats utbyggd inom rim-
lig tid.

gAnléiggningskostnaderna for sjalva flygplatsen har berdknats till belopp,
som varierar mellan 198 och 244 milj. kr., beroende pa vilken metod eller
kombination av olika metoder man anvinder fér den nédvindiga grundfor-
starkningen. Underhéllskostnadernas storlek varierar ocksi, si att vid den
hogre anliggningskostnaden inga extraordiniira underhéllsarbeten behgver
kalkyleras, medan i varje fall vissa experter ansett, att vid den lagre kost-
nadsgransen for investeringarna ratt betydande extra kostnader kan komma
att uppsta pa underhallssidan. Fér investeringarna vid Halmsjon géller jam-
forelsetalen 149-—-153 milj. kr.

Vid den oenighet, som salunda forefinnes mellan de tekniska experterna
rorande kostnadsskillnaden mellan Ska-Edeby och Halmsjén, bjuder forsik-
ligheten, att man raknar med risken for att merkostnaden for Ska-Edeby i
férhallande till Halmsjén kan komma att uppga till det hogre av de disku-
terade beloppen, alltsa storleken 90 milj. kr. Dartill kommer for vigforbin-
delserna en merkostnad, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen angivit till
elt ca 34 milj. kr. stérre belopp for Ska-Edeby én fér Halmsjon.

Enligt min uppfattning ar darfor ett ntférande av storfiygplatsen vid Ska-
Edeby behiiftat med stora tekniska och ekonomiska risker. De besparingar,
som projektet ansetts kunna innebira for flygféretagens del och rérande
vilkas storlek delade meningar forelegat, anser jag icke kunna uppviga dessa
merkostnader i fraga om investeringar. Jag vill i detta sammanhang fram-
halla, att flygféretaget vid sina berakningar synes ha bortsett fran att en
merinvestering for flygplatser pa lang sikt maste drabba flygforetaget sjalvt
i form av hojda landningsavgifter o. d.

Jag har alltsa icke ansett mig kunna férorda, att storflygplatsen forlaggs
till Ska-Edeby.

Departementschefen konstaterar hirefter alt, da nagra ytterligare realis-
tiska forslag icke kunnat uppletas, Halmsjon star kvar som enda mdéjliga
liget for en storflygplats. Han anser det icke motiverat att siitta till ytter-
ligare tid och kostnader pa vidare utredningar for att finna nya lésningar.
Da kapacitetsuinyttjandet pa Bromma flygplats nirmar sig ett kritiskt skede
under de niirmaste aren och dessutom de plan av typ DC-8, som SAS be-
stallt, kommer alt Ievereras i borjan av ar 1960, bor avgorande i ligesfriagan
triiffas redan i host, s att skilig lid kan ges for att stilla i ordning flyg-

platsen. Efter éverliggningar har enighet nitls mellan ABA — som utgér
Jden svenska delen av SAS -~ och departementschefen om att en fortsatt ut-

byggnad av Halmsjon bor diga rum. Aven luftfarisstyrelsen har accepterat
Halmsjon som lage for storfiygplatsen. T anslutning lill sagda overligg-
ningar har samforstand ocksi natts om riktlinjerna for flygplatsens utbyg-
gande och diirmed sammanhiingande sporsmil. Vissa i samband dirmed
knasalta principer {or trafikens overflyttning till Halmsjon har accepterals av
SAS. De riktlinjer, om vilka samférstand uppnitts vid dverliggningarna, har
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formulerats i en sirskild text, vilken sasom bihang fogats till statsradsproto-
kollet. Fortsattningsvis anfér departementschefen foéljande.

Vid 1946 ars beslut om utbyggnad av Halmsjon utgick man ifran att
Bromma flygplats fortfarande skulle utnyttjas for inrikes och en stor del
av europeisk trafik, medan Halmsjon i huvudsak skulle trafikeras av de
nyare och tyngre flygplan, som man vintade pa interkontinentala router.

I borjan av 1950-talet kom den tanken upp, att man i samband med stor-
flygplatsens férdigstillande skulle kunna ligga ned trafiken pa Bromma
och bebygga filtet med bostiader. En sirskild delegation tillsattes ar 1954
for forhandlingar hirom med Stockholms stad. Sjalva marken dges namli-
gen av staden, som enligt ett sarskilt, ar 1946 upprittat avtal upplatit den-
samma till kronan fér en tid av 50 ar. Férhandlingarna ledde ej till nagot
resultat och har den senaste tiden legat nere i avbidan pa beslut i storflyg-
platsfragan.

De utredningar, som de senaste aren sysslat med flygplatsfragan — stor-
flygplatsberedningen och flygplatskommittén — har liksom luftfartsstyrel-
sen, SAS, det nybildade inrikesflygféretaget Linjeflyg Aktiebolag och de
mindre flygbolagen samstidmmigt uttalat sig fér att Bromma flygplats bér
bibehallas fér kortdistansflyget vid val av Halmsjén som storflygplats.

For egen del ar jag av den uppfattningen att huvudstaden pa langre sikt
kan komma att behova tva flygplatser. Fordelarna med en narflygplats for
den mera kortviiga trafiken anser jag sa stora, att jag icke kan tillrada vare
sig en definitiv nedliggning av flygplatsen eller ett mera temporirt instil-
lande av trafiken pa densamma. Endast omn nigon annan plats i framtiden
kan ersiatta Bromma som narflygplats, synes enligt min mening fragan om
dess nedliggande bora pa nytt diskuteras. Detta spérsmal synes intimt
hinga samman med bl. a. bebyggelseutvecklingen och fragan om den fram-
tida 16sningen av de problem, som #r férhundna med Jérvafiltet och flyg-
flottiljen vid Barkarby.

Savitt nu kan bedémas behover alltsd Bromma flygplats bibehallas. Den
for forhandlingar med Stockholms stad utsedda delegationen synes béra
upplosas.

Omfattningen av lufttrafiken pa4 Bromma flygplats bor emellertid icke
tillatas 6ka i ndgon mera visentlig man utéver den frekvens, som galler for
narvarande. Utbyggnaden av Halmsjén sker icke endast fér att bereda
utrymme f6r fyrmotoriga reaplan utan i minst lika hég grad fér att halla
trafiken pa4 Bromma nere vid en acceptabel nivia. Det kan icke vara rimligt
att siaten ligger ned stora kostnader pa att anligga en ny flygplats och
samlidigt blir tvungen att géra kapacitetshéjande investeringar pa banor och
plattformar vid Bromma flygplats, innan storflygplatsens kapacitet ar till
fullo utnytijad. Flygtrafiken bor darfor flyitas over till storflygplatsen i
sadan utstrickning, att man undviker investeringar pd Bromma flygplats
till foljd av ett 6kat antal flygplanrérelser dar. Ej heller bér krav pa en
tvirbana pa Barkarby flygfialt fA motiveras av en okning i den civila luft-
trafiken pa Bromma. Aven bullersynpunkter bér beaktas.

Det sagda utesluter dock inte, att vissa investeringar kan behéva goéras
pd Bromma flygplats fér att halla lufthamnen i ett trafikvirdigt skick foér
det dndamadl, den silunda skall tjana i framtiden. Jag syftar hir pa dels
vissa sedan linge erforderliga forstirkningsarbeten, som eftersatts under
de 4r da fragan om flygplatsens framtid varit svivande, dels en med den
fortgdende tekniska utvecklingen parallell modernisering av landnings-
hjilpmedel o. d. Vidare kan -—— beroende bl. a. pa ett hiogre utnyttjande av
flygplanens transportkapacitet — en upprustning och kapacitetshdjning av
lokalutrymmena bli erforderlig, men en motsvarande minskning av beho-
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vet av ifrigavarande utrymmen pa storflygplatsen torde diirvid fa forutsit-
tas, varfor nagon okning av totalkostnaderna icke torde bli nodvindig av
denna anledning.

Med hinsyn till den tidsknapphet, som féreligger i frdga om projekte-
ringen av och anliggningsarbetena pa flygplatsen vid Halmsjon, samt till
svarigheterna att snabbt skapa forutsittningar for erforderliga personalom-
flyttningar, har det ansetts nédvindigt att verkstilla den fortsatta utbygg-
naden av storflygplatsen successivt. Enligt del tidsprogram, varom cnighet
uppnétts, avses det forsta utbyggnadsskedet skola vara fardigt i borjan av
ar 1960, medan flygplatsen avses skola vara helt fardigstalld senast ar 1963
i en omfattning, som jag i det féljande skall dlerkomma till.

Med utgangspunkt foér de nyss skisserade principerna for trafikomfatt-
ningen pa Bromma flygplats samt det successiva firdigstillandet av stor-
flygplatsen beriknas trafikgverflyttningen till Halmsjon ske efter féljande
monster.

Sedan forsla utbyggnadsskedet blivit firdigt i borjan av ar 1960, forlaggs

till Halmsjon — forutom SAS’ trafik pa Stockholm med tunga reaplan av
typ DC-8 eller liknande — en del av den pa Bromma nu stationerade tra-

fiken, i forsta hand skol- och provflygningar. Dessa sistnimnda kategorier
utgjorde ar 1956 i runt tal 17 000 av de ca 58 000 flygplanrérelser, som to-
talt forekom pa flygplatsen detta ar. Under aren 1960—63 overflyttas den
itterligare del av trafiken, som ma komma att erfordras med hiansyn till
buller, interferens mellan Bromma och Barkarby samt bankapacitet. Vid
avgorandet av vilka trafikslag, som overflyttningen skall gilla, skall han-
syn tagas till SAS’ trafikplanering, sa alt icke visentliga oligenheter upp-
star genom att man separerar sadana flyglinjer, som bildar naturliga en-
heter i organisatoriskt avseende. Sedan storflygplatsen ar 1963 blivit far-
digstilld och fiven den motorvig, som jag i det foljande ocksa skall nir-
mare redogéra for, skall till Halmsjon overflyttas i huvudsak all SAS’ trafik
med undantag av inrikestrafik och sadan internordisk trafik, som ar av
mera lokal karaktir. Hinder bor givetvis icke foreligga for SAS att flytta
éver dven denna trafik till Halmsjon, om foretaget finner detta forenligt
med sina egna och trafikanternas intressen.

Det har férutsatts, att vid férdelningen av trafiken mellan Bromma och
Halmsjon skall sedan flygsikerhetens krav beaktats - efterstrivas lilk-
virdig behandling av foretag, som konkurrerar med varandra.

Om dec uppgjorda prognoserna rorande flygtrafikens utveckling kommier
att motsvara verkligheten, skulle denna uppdelning leda lill att antalet
flygplanrérelser pa Bromma owmkring ar 1970 skulle uppga till 25 000
30 000 i reguljar trafik och drygt lika manga i 6vrig trafik. Detla innebir,
all det totala antalet rérelser pa Bromma vid denna tidpunkt kommer atl
vara ligre, an det dr vid tiden nirmast fore den forsla overflyltningen till
slorflygplatsen. En viss elasticitet torde dérjimle komma atl ligga 1 moj-
lighelferna att flytta ver ytterligare delar av den icke-reguljara trafiken.
Under den lidsperiod, som nu nagorlunda kan overblickas, torde man sa-
lunda med delta éverflyliningsprogram kunna undvika att aklualisera de
problem, som en storre trafikokning pa Bromma for med sig i inveslerings-,
interferens- och bulleravseenden. Jag forulsitter dirvid, atl dven den mili-
tira flyglrafiken vid Barkarby kan hillas under kontroll, si all icke inler-
ferensproblemen blir akuta genom algirder fran della hall.

Antalet flygplanrirelser pa slorflygplalsen lovde hli av ungefir samma
storleksordning som pa Bromma flygplals.

Vad angir utbyggnadsplanen for storflygplatsen innefatlar rikllinjerna,
alt under del forsta utbyggnadsskedet skall firdigstillas en minst 2500
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meter lang hana jamte erforderliga férbindelsebanor, slations- och hangar-
plattformar samt tillfartsvigar. Vidare bér under detta uthyggnadsskede
upptéras stationsbyggnad, byggnad for flygsikerhetstjiansten, driftbyggnad
och personalbostiider, allt i den omfattning som pakallas av den avsedda
trafiken & flygplatsen. Vissa av dessa byggnader kommer tills vidare att ha
provisorisk karaktar. Darjamte erfordras ar 1960 vissa navigations- och
belysningsanlidggningar, innefattande landningshjilpmedel och kontroll-
overvakningsorgan genom radar.

Flygplatsen skall direfter senast till &r 1963 fardigstallas i ovrigt genom
forlingning av huvudbanan till 3 300 meter, fullbordande av forbindelse-
systemet samt stations- och hangarplattformarna dvensom uppfoérande av
permanenta byggnader i full utstrickning.

I utbyggnaden av flygplatsen ingar ombyggnad av den befinlliga ost—
vist-banan, sa att den blir i tillfredsstiallande skick. Ytterligare utredningar
fordras dock innan slutlig stillning kan tagas till omfattningen och det nar-
mare utforandet av denna ombyggnad. I sinom lid torde denna fraga, efter
forslag fran luftfartsstyrelsen, fa understillas Kungl. Maj:ts prévning.

Den totala kostnaden fér flygplatsens utbyggnad har beriaknats till 153
milj. kr. under férutsittning av dels en total ombyggnad av den befintliga
banan, dels utgravning i full omfattning av ett mindre lerparti inom flyg-
taltets omrade.

Avstandet fran stadens centrala delar till flygplatsen vid Halmsjoén Ar
drygt fyra mil. Detta ar betydligt lingre dn vad som ir vanligt i utlandet.
Det dr av stor vikt att forbindelserna blir av hog kvalitet, sa att transport-
medlens snabbhet kan kompensera avstandet, och tidsatgangen f6r trans-
porterna mellan den s. k. terminalen i staden och flygplatsen kan hallas
inom rimliga granser. Goda méjligheter hartill synes foreligga utan att nagra
vasentliga merkostnader behéver uppkomma.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens planer ir avsikten, att oavsett
storflygplatsens beldgenhet en motorvig med planskilda korsningar skall
byggas norrut fran Stockholm i huvudsaklig anslutning till nuvarande riks-
vag 13, atminstone upp till i h6jd med Halmsjén. Planerna har vidare gatt ut
pa att, direst flygplatsen icke skulle forliggas till Halmsjon, motorvigen
skulle under ett antal ar framéver successivt fardigstillas fran stadsgran-
sen och vidare norrut, sa att den ar 1966 skulle vara framme vid halmsjo-
trakten,

Vid de férda éverliggningarna om flygplatsen har det férelegat enighet
om angeldgenheten att forcera detta program vid en forlaggning av storflyg-
platsen till Halmsjon. Sedan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fatt under-
soka de tekniska mojligheterna till en forcering, har i riktlinjerna uppta-
gits, att motorviigen pa strickan Ulriksdal—Verka skall fardigstillas senast
ar 1963. Sistndmnda plats avser en punkt, vid vilken den nya motorvigen
beriknas kunna ges anslutning till den nuvarande riksvigen och som ar
beligen ea fyra km séder om den nuvarande avtagsviigen vid Norrsunda
till flvgplatsen. Vidare har sagts, att alerstiende stricka av ifraigavarande
del av riksviigen norr om Verka samt ny anslutningsvag till flygplatsen
skall likaledes om mojligt fardigstillas senast ar 1963. Efter fullbordandet
av dessa arbeten skall den slutliga 6verflyttningen av flygtrafiken till luft-
hamnen vid Halmsjén figa rum under forutsittning att sjilva flygplatsen
da ir fardigstalld. Den vid Ulriksdal befintliga trafikrondellen” skall sa
snabbt som mojligt d4ndras till planskild korsning.

Denna forcering av arbetena pa riksvig 13 medfor, att under den niir-
maste femdrsperioden sammanlagt ca 30 mili. kr. behdver forbrukas for
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denna viig utéver de belopp, som innefattas i viig- och vattenbyggnadssty-
relsens flerarsplaner. Till visentlig del ir detta ett tidigareliggande av me-
delsférbrukningen fér en dirpa foljande tidsperiod. Den direkta merkost-
naden for vigen med anledning av flygplatsen uppgar till ca 6 milj. kr. och
ar till storsta delen inrdknad i kostnaderna for sjalva flygfaltet.

Genom tillkomsten av denna motorviag torde mojligheter skapas for att
utan eftersitiande av trafiksikerheten medge hogre hastighet fér bussar
och lastbilar 4n den nu allmént tillatna.

Aven i 6vrigt bor transporterna mellan flygplatserna vid Halmsjon och
Bromma samt terminalplatsen 1 Stockholm samt mellan flygplatserna in-
bordes underlittas. Det har ansetts sannolikt att SAS eller ABA skall om
de sa onskar kunna i egen regi fa anordna transporter av flygpassagerare,
gods och personal.

Jag 6vergar sa till vad som preliminért éverenskommits betriffande visst
stod 1ill SAS och ABA for att underlitta svarigheterna under en overgings-
tid.

Statsmakternas allminna ansvar foér och intresse av att lufttrafiken pa
vart land beredes mojligheter till en utveckling i paritet med lufttrafiken
pa andra jamforbara linder motiverar, att staten limnar visst ekonomiskt
stod At SAS och ABA for att underldtta de finansiella svarigheterna vid
overgangen till readldern och vid flyttning till en ny flygplats. Detta ter sig
naturligt dven ur den synpunkten, att svenska staten ar hilftendelagare i
ABA, som ingar med 3/7 i SAS.

Ytterligare ett skil for att underlitta 6vergangssvérigheterna ligger dari,
att trafikoverflytiningen fran Bromma till Halmsjén, av orsaker jag i det
foregiaende redogjort for, har ansetls bora dga rum i stérre omfattning och
snabbare takt, an som mahinda legat i flygforetagets ekonomiska intresse.

ABA gjorde i februari i ar en framstillning om ett lAn av 67 milj. kr.
fran lufifartslanefonden som hjilp till finansieringen av de da planerade
verkstadsanliggningarna pa Ska-Edeby. Samtidigt begirdes, att amorte-
ringstiden skulle utstriickas samt att ett icke nirmare angivet antal ar skulle
vara helt amorteringsfria.

Det har vid dverliggningarna om Halmsjon telt sig naturligt att i forsta
hand anknyta diskussionen om ett finansiellt stéd till tanken pa ett lik-
nande lan och villkoren déarfor.

Innan jag gar in pi en nidrmare redogoérelse for lanevillkoren, vill jag
nagot berora SAS’ planer rérande foretagets tekniska organisation.

En motorverkstad for éversyn av reamotorer liksom verkstiader for flyg-
planens apparatur och utrustning skall forliggas till Sverige. Likasa ir det
avsikten att i Sverige ta hand om den med korta tidsmellanrum aterkom-
mande tillsynen av flygplanen utom vad betriffar kortdistansflottan, som
helt underhills i Norge. I Danmrark skall den med lingre tidsmellanrum
dterkommande grundliga éversynen av flygplanen iga rum.

For att klara de verkstadsarbelen, som skall goéras i Sverige, kommer att
pA Halmsjon erfordras en hangar med inbyggd tillsynsverkstad, som har
kostnadsberiknats till 40 milj. kr. Reamotorverkstaden och apparatverk-
stiderna kan betrakias sisom en industri, vilken inte ndédviindigtvis maste
forliiggas i direkt anslutning till flygplatsen. Utredningar pigar for nirva-
rande inom SAS om forliggningen av dessa verkstiider, och huvudalterna-
tiven ér en lokalisering LIl anlingen Bromma cller Halmsjon. Byggnads-
kostnaden fior dessa verksliider har berdknals till 40 a4 65 milj. kr. i olika
alternativ. I enlighet med grundprinciperna fér uppbyggnaden av SAS ir
avsikten, att ABA skall ulféra anliggningarna i Sverige och direflter hyra
ut dem till SAS.
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Jag vill hir ocksa skjuta in, att det vid 6verliggningarna varit fullt sam-
férstand mellan parterna, att direst niigon av anliggningarna kommer att
uppféras vid Bromma, sa far detta forhallande i framtiden icke aberopas
som en omstindighet att ta hinsyn till vid bestimmandet av trafikfordel-
ningen mellan Bromma och Halmsjén.

I fraga om lanet innebar den preliminidra 6verenskomimelsen, att staten
fér att underlitta finansieringen av de nyssnimnda anliggningarna skail
bevilja ABA ett lin om 65 milj. kr. Lanet skall sta till férfogande med 17
milj. kr. fran den 1 januari 1958 samt med 16 milj. kr. per ar fran den 1
januari under vart och ett av aren 1959—1961. Varje dellanebelopp skall
vara rante- och amorteringsfritt under en évergangstid av sju ar fran lyft-
ningsdagen. Under péféljande 33 ar skall varje dellanebelopp forrintas och
amorteras genom lika annuiteter. Rantefoten skall dirvid vara fast for var-
je dellanebelopps 16ptid och motsvara den normalrintefot, som enligt nu
gallande berikningsprinciper, sddana de kommit till utlryck i riksdagens
skrivelse nr 487 ar 1943, skulle pa respcktive lyftningsdag gilla for lan fran
statens utlaningsfonder. Detta har i den utviixlade texten uttryckts sa-
lunda, att rintefoten skall utgora medeltalet av rintan, beriknad pa emis-
sionskursen, fér de 10 narmast féregaende budgetarens statliga upplaning
mot obligationer och reverser med en ursprunglig l6ptid av minst 10 ar,
Okat med en fjirdedels procent; rantefoten skall avrundas till narmaste
fjardedels procent och skall utgora ligst 4 %. — En eventuell framtida
andring i principerna fér normalridntans berdkning skall allts& inte {4 pa-
verka ifragavarande lan.

Det har forutsatts, att om mot férmodan de namnda verkstiderna icke
skulle forliggas till Sverige eller den till 40 milj. kr. beriknade hangaren
med inbyggd tillsynsverkstad icke skulle bli placerad pa Halmsjon, sa for-
faller fragan om detta lan helt och hallet.

ABA skall for lanet lamna den sakerhet, som kan komma att faststillas
av Kungl. Maj:t. Darest denna sidkerhet kommer atl ulgéras av inleck-
ningar — vilket ar férutsatt bliva fallet, sa snart de fastighetstekniska for-
utsiattningarna foreligger for inteckningar i de fastigheter, &4 vilka fore-
namnda byggnader uppféras — ma dessa i enlighet med den praxis som
tillampats vid lan fran luftfartslanefonden lill férmansritten ligga efter de
inteckningar, ABA kan komma att lagga som sikerhet for andra lan. Dock
skall de, da {raga iar om tomtratt, ligga inom ett belopp motsvarande bygg-
nadskostnaderna samt i 6vrigt inom ett belopp motsvarande byggnadskost-
naderna 6kade med tomtvirdet.

Lanet bér enligt min mening lampligen utga ur luftfartslanefonden, & vil-
ken ett belopp av inemot 47 milj. kr. finnes disponibelt fér nya lan. Jag
utgar hiarvid {rdn, alt dispens med hinsyn lill den beskrivna rinte- och
amorteringsfriheten och berikningen av rintefoten far limnas fran de nu-
varande bestimmelserna f6r lan ur fonden.

Vid overlaggningarna har det forutsatts, att nu niamnda lan icke skall
begriansa mojligheterna for ABA att pa normala vilikor erhalla lan ur luft-
fartslanefonden.

Man torde ej behéva riakna med att nagon pafyllning av fondens tillgang-
ar skall bli nédvindig under innevarande eller niasta budgetar.

Utover den forman {6r SAS och ABA, som detia lan innebér, har jag an-
sett skiligt, alt ABA under en tidsperiod erhiller befrielse fran viss del av
markhyran fér sina anliggningar pa flygplatsen vid Halmsjon.

ABA:s markbehov uppgar i forsta hand till hogst 175 000 kvm f6r de tidi-
gare namnda hangarerna med tillsynsverkstader. Harav utgoér hogst 110 000
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kvm mark fér hangarplattformar. I princip skall hyran f6r upplalelser av
detta slag faststillas efter kommersiella grunder i avial mellan Iuftfartssty-
relsen och ABA. Det har i detta hinseende forutsatts, att avgilden vid
Halmsjon skall berdknas efter ett rdmarkspris av en krona per kvadrat-
meter och &ar, okat med slatens exploateringskostnader for tomten inne-
fattande tillfartsvigar och ledningar fér vatten, avlopp och elkrafl fram-
dragna till tomtgriansen, hangarplattformar samt évriga anliggningar, som
ma komma att utféras av staten; dartill kommer arligt underhall m. m,,
i den man detta kommer att handhas av staten. Under en tid av 20 ar rik-
nat fran och med 1960 bor ABA fa atnjula befrielse frin den del av av-
gédlden, som beloper pa markpris, tillfartsviagar och framdragning av led-
ningar.

Om ABA fore 1960 bestimmer sig for att uppféra forutnadmnda reamotor-
och apparatverkstider pa Halmsjén, forutsattes, att ytterligare erforderligt
markomrade, hogst 105 000 kv, ma disponeras mot avgiild beriknad en-
ligt enahanda grunder och med motsvarande befrielse.

Upplatelsetiden for ABA:s markomrade vid Halmsjon ir avsedd att fast-
stiallas till 60 ar. For avgildsregleringen bor gilla en forsta lidsperiod av
40 ar riknat fran 1960 och direfter tidsperioder om 20 ar.

Ett allmint uttalande om att staten i gorligaste man skall underkitta for
ABA att med tomiritt erhalla erforderliga markomraden for verkstider och
hangarer m. m. vid Halmsjéns och Bromma flygplatser, har tagits in i den
preliminira dverenskommelsen. Betraffande Bromma giller enligt det mel-
lan staten och Stockholms stad ar 1946 upprittade avtalet, att avgild och
villkor i dvrigt skall bestimmas i samférstand mellan kronan och staden.

Ytterligare ett par uttalanden av mer allmin nalur har ingétt i den pre-
liminira uppgorelsen.

Salunda har det forutsatts att hinder pa grund av tillstindsregleringen
icke skall méta att bedriva erforderliga byggnadsarbeten pé flygplatserna
vid Halmsjén och Bromma samt arbelena pa ABA:s anliggningar dvensom
pi motorviigen i avsedd takt. Staten skall underlatla anskaffandet av er-
forderlig arbetskraft.

Vidare har givits uttryck fér att staten i gorligasle man skall underlitia
tillkomsten av erforderliga bostiader, skolor och sociala anordningar i syfle
att den vid Halmsjon sysselsatta personalen skall kunna beredas bhosatt-
ningsméjligheter i flygplatsens nirhet.

Betraffande dessa bosiitlningsmojligheter har under tidigare skeden av
storflygplatsfragans handliggning vickts tanken pa en sirskild samhills-
bildning vid Rosersberg. Valet av denna lokalisering byggde pa vissa for-
utsiitiningar i frdga om bansystem, flygvigar och bullerstérningar, som icke
ingre torde vara aklueclla. I stillet forefaller nu ctt lige i anslulning tiil
Miirsta stationssamhiille vara den limpligaste platsen for en vidare sam-
hillshildning. Fragan ar féoremdl for narmare undersékning inom region-
planckontoret. ) _ )

Av representanter for Mirsta kommun har jag inhamlat, alt forutsitl-
ningarna for att snabbt komma i gang med en utbyggnad av samhiillet kan
bedomas som goda, Kommunen éger en del for exploatering limpliga mark-
omraden, och bebyggelseplaner finns i viss ulstrickning redan faststillda
eller under utarbelande. Aven méjligheterna atl snabbt ordna vallen[6rsorj-
ning och avlopp for en visentligl ulokad befolkning inom kommunen fére-
faller ligga gynnsaml till. Kommunen har dessulom visal ell positivlt -
tresse all gora aktiva insalser for atl bereda avsevirt 6kade bositinings-
majligheler och dartill ansluten samhiillelig service inom omridet. Avsik-
ten it all et sirskilt organ med representanter fran kommunen, region-
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planekontoret, luftfartsstyrelsen och SAS skall bildas fér att underliatta sam-
ordningen av de med denna utbyggnad foérbundna fragorna.

Jag skall nu i korthet beréra etl problem, som ligger vid sidan av upp-
gorelsen med SAS och ABA.

Infanteriskjutskolan vid Rosersherg ligger inom ett omrade, som torde
komma att beréras av flygverksamheten vid Halmsjon. Mojligheterna att
bedriva 6vnings- och stridsskjutningar inom omradet kan komma att sa
visentligt minska, att en forflyttning av verksamheten till annan plats kan
bli noédviandig. Huruvida detta oundgingligen behdver ske, dr dock icke
slutligt utrett, utan beror bl. a. pa hur den definitiva strickningen av flyg-
viagarna i flygplatsens narhet kommer att bli. Jag forutsitter att detta
problem tas upp till ndrmare undersdkning av luftfartsstyrelsen i samrad
med berérda militdra myndigheter.

Kostnaderna f6r en ny anliggning for att ersitta infanteriskjutskolan har
tidigare exklusive markférviarv uppskattats till ca 20 milj. kr., vilken sum-
ma dock innesluter en visentlig standardhéjning. Man torde fa rikna med,
att den tekniska utvecklingen férr eller senare oavsett flygplatsen skulle ha
nodvandiggjort skjutskolans flyttning av bl. a. utrymmesskél, varfér den
investering for skolan, som kan bli féljden av ett beslut i storflygplatsfra-
gan, kan betraktas som ett tidigareliggande av en i och for sig nédvindig
utgift.

Utgifterna for statens investeringar pa sjalva flygplatsen synes lampligen
béra bestridas fran ett sirskilt investeringsanslag a4 kapitalbudgeten under
luftfartsfonden. Anslaget torde kunna rubriceras Utbyggnad av storflyg-
plats m. m. Pa foérut anférda skal forutsatter jag, att frdn anslaget skall {4
bestridas jamvil kostnader fér eventuell upprustning m. m. av lokalutrym-
mena vid Bromma f{lygplats om motsvarande begrinsningar kan goras i
fraga om utrymmena pa storflygplatsen.

Vid bifall till vad jag i det foregdende anfért rérande omfattningen av
arbetena och tidsschemat darfoér, kan medelsbehovet for innevarande och
nista budgetar beridknas till inalles 45 milj. kr. Dédrav torde ett belopp av
20 milj. kr. bora anvisas pa tillaggsstat fér innevarande budgetar.

Lufifartsstyrelsen har forutsatt, att i sinom tid viss avrikning mot auto-
mobilskattemedel skall f3 ske av sddana i flygplatskostnaderna ingéende
utgifter fér viganliggningar, som senare dnda skulle ha tillkommit. Denna
fraga torde fa tas upp till provning, sedan konkreta forslag inkommit fran
styrelsen.

Slutligen vill jag tillfoga nigra ord om organisationen av anlidggningsar-
betena. Ledningen av de hittillsvarande arbetena pé flygplatsen vid Halm-
sjon utovades t. o. m. budgetaret 1952/53 av en sarskild byggnadsorganisa-
tion, den s. k. byggnadsdelegationen for storflygplatsen. Nagot motsvarande
specialorgan anser jag icke bora tillskapas for de fortsatta arbetena, utan
luftfartsstyrelsen bor enligt min mening ha ansvaret for dessa. Dirvid bor
pa lampligt siitt styrelsen forses med kvalificerad expertis fran olika om-
raden av byggnadstekniken, exempelvis genom inrittande av ett sirskilt
beredningsorgan inom styreisen for fragor, som roér storflygplatsen. Detta
sporsmal torde jag vid ett senare tillfille f4 anmila fér Kungl. Maj:t.

I detta sammanhang har utskottet till behandling férehaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Ohlon (1:559) och den andra inom andra kammaren av herr Widén
(II: 706), i vilka hemstillts, att riksdagen matte dels avsla den i propositio-
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nen begirda fullmakten om en fortsatt utbyggnad av storflygplatsen vid
Halmsjén och det dskade investeringsanslaget om 20 milj. kr. till utbygg-
nad av storflygplatsen m. m. och dels i princip besluta om utbyggnad av
Bromma flygfilt samt i 6vrigt, fér ytterligare utredning, uppskjuta fragans
behandling till varsessionen 1958;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Aastrup m. fl. (I1: 563) och den andra inom andra kammaren av herr
Léfgren m. fl. (II: 711), vari hemstillts, att riksdagen matte besluta att
ttbygga Bromma flygplats for 35 milj. kr. enligt av luftfartsstyrelsen kost-
nadsberaknat férslag, innebirande bl. a. firdigstillande av flygplatsens hu-
vudbana till 2500 m lingd senast till 1960, att bemyndiga Kungl. Maj:t att
— utan villkor i frigan om storflygplatsens slutliga férliggning — bevilja
ABA l&n inom ramen av 65 milj. kr., pa villkor motsvarande dem som anges
1 det prelimindra avialet mellan ABA och chefen fér kommunikationsde-
partementet, att lata till virriksdagen 1958 bero med beslut i anledning av
férevarande proposition samt att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om
skyndsam utredning till 1958 ars véarriksdag om méjligheterna att utbygga
och disponera Barkarby for civil flygtrafik i den omfattning, som i motio-
nerna forutsittes;

dels ock en inom férsta kammaren av herr Nils Elowsson vickt motion
(I: 557), vari hemstillts, att riksdagen matte besluta avsla férevarande pro-
position samt i skrivelse till Kungl. Maj:ts hemstilla om ny utredning av
fragan om anliggande av en storflygplats fér vart land, med beaktande av
de i motionen berdrda jimte andra pa fragan inverkande spérsmal.

Betraffande de skil motionédrerna anfort till stéd for sina yrkanden torde
fa hanvisas till motionerna I: 559, 1I: 711 och I: 557.

Utskottet

Den utveckling av flygtekniken som igde rum under det andra virlds-
kriget medforde efter fredsslutet hogt spinda férvintningar pa en kraflig
expansion av civilflyget. Till en borjan infriades ocksa dessa férviantningar,
sarskilt betraffande den interkonlinentala trafiken. Aven Sverige tillvann
sig en framtriddande plats inom internationell luftfart. Med hinsyn hir-
till och da man antog, alt virt land pa grund av ytterligare framsteg inom
flygtckniken skulle komma att bli av sidrskild betydelse som transitoland
for den interkontinentala lufttrafiken, fattade Kungl. Maj:t och riksda-
gen ar 19146 pa grundval av forslag i dmnel fran 1944 ars flygplatsulred-
ning och luftfartsstyrelsen beslul om anliggning av en storflygplats vid
Halmsjoén. Till detta beslut bidrog ocksa de begriinsade utvecklingsméjlig-
heterna pa Bromma flygplats. Den anlydda utvecklingstendensen brots emel-
lertid och i stillet uppstod en nistan krisartad situation fér flygbolagen vid
slutet av 1940-talet. Frigan om att firdigstilla ctt storflygfall stilldes dir-
for pa framtiden. De vid halmsjofaltet paborjade arbetena fullféljdes endast
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i begriansad omfattning, och den dir byggda banan torde av sikerhetsskal
svarligen kunna anviéndas for sitt ursprungliga dndamdl utan storre om-
byggnader. Aven utredningsarbetet fick pa det hela taget avstanna.

Sasom departementschefen framhallit i propositionen har 1940-talets op-
timistiska prognoser nu bérjat bli en realitet. Hirtill kommer ocksa den se-
naste flygtekniska utvecklingen, som innebar att fr. o. m. 1960-talet reak-
tionsdrift kommer att utnyttjas i stérre skala inom den civila luftfarten
viarlden 6ver. SAS har salunda fér sin del bestillt reaktionsdrivna flygplan
av typen Douglas DC-8 for leverans i bérjan av ar 1960. Denna flygplanstyp
kommer, enligt vad som upplyses i propositionen, att fa en maximal startvikt
av 125—135 ton och en marschhastighet av upp till 940 kilometer i timmen.
Vid full startvikt skulle dessa flygplan kriava en startbanelingd av 3 000—
3 300 meter.

Mot den hir skisserade bakgrunden upptar departementschefen i proposi-
tionen forst till behandling fragan om behovet av en storflygplats. Hirutin-
nan erinras om att Bromma flygplats redan ar 1946 icke ansags kunna iord-
ningstillas till att motsvara kraven pa en modern flygplats med tillracklig
kapacitet. Senare utredningar har enligt departementschefen bekriftat rik-
tigheten av denna bedémning. Aven en provisorisk utbyggnad av flygplatsen,
s att den under en 6vergangstid skulle kunna ta emot all trafik pa Stock-
holm, inberdknat reaplan av typ DC-8, har berorts. En sadan 16sning av stor-
flygplatsfragan avbéjes i1 propositionen av foljande skal.

Kostnaderna skulle bli avsevirda, ca 35 milj. kr. fér férlingning av nuva-
rande huvudbanan, 12-——15,5 milj. kr. f6r anordnande av ytterligare en bana
vid Barkarby flygfilt, vilken bana skulle bli nédviandig av trafiktekniska skil,
om brommafiltet skulle ombesérja all civil lufttrafik pa Stockholm, samt
slutligen 6 4 10 milj. kr. for ersdttningsmark {6r stridsskjutningsomraden pa
jarvafiltet, vilka skulle forloras genom den nya banan pa barkarbyfiltet. Vid
en utbyggnad av Bromma flygfalt enligt hir antydda riktlinjer skulle emel-
lertid dess kapacitet ur trafikledningssynpunkt blott riacka till omkring ar
1970. Aven bullersynpunkterna anses tala emot ett uppskov med avlastning-
en fran flygféltet.

Av samma skil avvisas andra provisoriska Iésningar bl. a. att anvinda
flygplatserna vid Barkarby eller Tullinge ocksa for civil luftfart, framst for
DC-8. Departementschefen har i stillet forordat en utbyggnad av en stor-
flygplats i det dubbla syftet att avlasta Bromma flygplats fran vintad trafik-
o0kning och bereda mojlighet for tunga reaplan att trafikera vart land i bor-
jan av ar 1960.

Vad angar lagesvalet for storflygplatsen har departementschefen stannat
for en fortsatt utbyggnad av halmsjofaltet. Tidigare vackta forslag om for-
laggning av flygplatsen till Jordbro eller Ska-Edeby har han icke ansett sig
kunna bitrada. Jordbroalternativet avstyrkes av militara skal. Alternativet
Ska-Edeby underkinnes pa grund av de tekniska och ekonomiska risker som
anses forbundna med foretaget. Kostnaderna for utbyggnaden av flygplatsen
vid Halmsjon har angivits till i runt tal 153 milj. kr. Detta belopp innefat-
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tar anlaggningskostnader fér en helt ny huvudbana pa 3 300 m. i utférande
av hogsta klass samt ombyggnad av nuvarande 6st-vastbanan. Utgifterna for
viagforbindelser — fyrfilig motorvig med planskilda korsningar pa striackan
Ulriksdal—Norrsunda av riksviag 13 och anslutningsvig till flygplatsen —
har uppskattats till ca 30 milj. kr. utéver det belopp som innefattas i vag-
och vattenbyggnadsstyrelsens f(lerarsplaner for de niarmaste fem aren. Den
direkta merkostnaden for vigen med anledning av flygplatsen skulle emel-
lertid endast bli 6 milj. kr. Denna kostnad har till stérsta delen inrdknats i
kostnaden for sjilva flygplatsen. Enighet har uppnatts mellan departements-
chefen samt ABA och SAS om féljande riktlinjer for genomférande av stor-
flygplatsprojektet.

Bromma flygplats skall tills vidare bibehallas. Ett forsta utbyggnadsskede
av storflygplatsen skall vara fardigt till bérjan av ar 1960. Flygplatsen skall
vara hell fardigstialld senast ar 1963. Trafiken skall successivt flyttas over
till storflygplatsen sa att trafiken pa Bromma flygplats halles nere vid en
tolerabel niva. Arbetena pé en forbattring av vigforbindelserna till Halmsjon
skola forceras. ABA skall beviljas ett statligt lan om 65 milj. kr. till under-
littande av finansieringen av vissa hangar- och verkstadsanlidggningar i Sve-
rige. For lanet forutsittes en rinte- och amorteringsfri tid av sju ar. ABA
forutsittes vidare erhalla viss befrielse fran ersiattning for upplatelse av sta-
tens mark pa flygplatsen vid Halmsjon.

Aven fragan i vad man flygtrafiken pa Halmsjén kan komma att stéra
verksamheten vid infanteriskjutskolan vid Rosersberg har nagot berorts i
propositionen. Departementschefen forutsitter, att problemet skall behand-
las av luftfartsstyrelsen i samrad med berérda militira myndigheter. Enligt
departementschefens uppfattning skulle sannolikt den tekniska utveckling-
en forr cller senare, oavsett flygplatsen, nodvindiggjort skolans flyttning
bl. a. av utrymmesskal.

Slutligen #dskas fér byggnadsarbeten pa flygplatsen 20 milj. kr. & tilliggs-
stat f6r innevarande budgetar.

Mot departementschefens forslag ha motionsledes vissa erinringar fram-
forts. I motionen I: 557 har gjorts gillande, att nagot tringande behov av
cn storflygplats icke skulle foreligga just nu. Salunda framhalles alt storre
reaplan skulle kunna landa pa Kastrups flygfalt vid Képenhamn, varigenom
den langtgaende trafiken finda skulle kunna na Norden. Med hinsyn hirtill
och da motioniren ansclt, att fragan om beligenhelen av en framtida stor-
flygplats bor ses i ctt vidare perspekliv dn hittills, férordas att storflygplats-
fragan med beaktande av i motionen framférda synpunkter utredes pa nytl
Hirvid skulle bl. a. provas mojligheterna atl forligga storflygplatsen till an-
nan plats i landet an till stockholmsomradet.

I motionerna I: 559 och II: 706 pilalas det stora avslandet mellan Stock-
holm och Halmsjon. I anslutning hirlill ha motioniirerna ultalal, att ett ac-
cepterande av Halmsjon som storflyglilt sannolikt skulle innebiira en felin-
vestering av stora matt. I molionen framhalles direfter under erinran om
atl beslut foreligger om en utbyggnad av Kastrups [lyglialt vid Kopenhamn
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— att behoven pa forevarande omrade for vart land skulle kunna tillgodoses
genom en utbyggnad av Bromma flygfalt och genom ait anvinda kastrup-
faltet for det storsta flyget. Motiondrerna siga sig vidare vara vial medvetna
om att det i framtiden kan behdvas ytterligare en storflygplats i Norden ut-
over Kastrup. Fragan om férliaggningen av denna {lygplats bor enligt motio-
nirernas mening ytterligare utredas.

Aven i motionerna I: 563 och II: 711 avvisas en forliaggning av storflyg-
platsen till Halmsjén med hinsyn till de oligenheter som anses vara for-
bundna med avstandet mellan Stockholm och flygfaltet. Motiondrerna synas
i stallet syfta till en totallésning av storflygplatsfrigan genom en kombina-
tion av Bromma och Barkarby flygplatser. Bromma skulle darvid utbyggas
till ar 1960 i enlighet med luftfartsstyrelsens tidigare omnimnda utredning.
Barkarby skulle fylla uppgiften som storflygplats i den meningen, att den
skulle byggas ut med en bana om 3 300 m. En sadan 16sning skulle enligt
motionirernas mening stilla sig billigare ur anlaggningssynpunkt én en flyg-
plats vid Halmsjoén och édven i ovrigt genom Barkarbys nirbeldgenhet till
Stockholm medféra visentliga fordelar. Motiondrerna anse, att forutsatt-
ningar skulle foreligga for att omedelbart besluta om en utbyggnad av Brom-
ma. I fraga om Barkarby anse de diremot, att ett beslut om utbyggnad for
civil trafik maste féregas av ylterligare undersékningar. De forutsitta dock,
att resultatet av dessa undersdkningar skulle kunna underslillas 1958 irs
varriksdag.

Vad forst angar behovet for vart land av en storflygplats har utskottet re-
dan erinrat om att savil 1944 ars flygplatsutredning som Kungl. Maj:t och
riksdagen med ledning av 1940-talets prognoser angiende civilflygets ut-
veckling ansag en sadan flygplats nodvindig inom en néra framtid. Har-
vid fann man det naturligt, att trafiken pa en eventuell storflygplats skulle
anknytas till huvudstaden och att flygtaltet salunda borde forliggas till
Stockholms nérhet. Sasom tidigare namnts forverkligades icke trafikpro-
gnoserna. Med hinsyn till irafikflygets utveckling under senare ar och med
beaktande av forestiende évergang till readrift inom den civila luftfarten
har luftfartsstyrelsen och SAS ansett behov foreligga ar 1960 av ett flygfalt
inom stockholmsomradet dimensionerat fér reaplan fér interkontinental
luftfart. Betraffande SAS stillningstagande vill utskottet ocksa framhdlla,
att enighet rader inom féretaget om att en central verkstad for 6versyn av
reamotorer samt av instrument och apparatur skall anordnas i Sverige. Dess-
utom skall tillsynen av planen ske hir. Utskottet delar helt uppfattningen
om behovet av ett flygfilt av hir angivet slag och om lokaliseringen av det-
samma till Stockholms nirhet. Hiarav f6ljer, att utskottet icke kan instaimma
i den mening som kommit till uttryek i motionen I: 557.

Betriffande det i motionerna I: 563 och II: 711 asyftade forslaget att soka
en l1osning av storflygplatsfragan genom en kombination av Bromma och
Barkarby flygplatser vill utskottet anfora foljande.

Forslaget synes innebira, alt Bromma flygplats skulle komma att trafike-
ras av tunga reaplan under atminstone tre ar framal fran ar 1960, vilket sa-
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viil luftfartsstyrelsen som 1956 ars flygbullerutredning motsatt sig. Mot mo-
tiondrernas antagande, att reaplanen skulle komma aft vara forsedda med
effektivare anordningar fér ljuddimpning 4n vad Kungl. Maj:l utgatt fran
i propositionen, kan anféras, att flygplansfabrikanterna icke kunnat limna
nagra garantier f6r en sadan bullerdiimpning. Pa lingre sikt skulle motioni-
rernas forslag for brommafiltet innebéra icke den avlastning av viintad tra-
fikokning som befunnits 6nskvird utan i stillet en okning av flygfrekven-
sen dir med starkt inslag av reaplan.

Vad angar en eventuell uibyggnad av Barkarby flygfalt till civil storflyg-
plats, vill utskottet framhalla, alt denna tanke icke ir ny. Savil storflygplats-
beredningen som flygplatskommittén har pa grundval av utlatande fran luft-
fartsstyrelsen men ockséd efter egna undersokningar avvisat denna mojlig-
het. Darvid ha i forsta hand det bristande utrymmet samt bullerstorningarna
for den omgivande hebyggelsen varit utslagsgivande. Enligt vad utskottet er-
farit skulle det i och for sig vara mojligt att pa Barkarby flygfilt bygga ut
en ny huvudbana om 3 300 m. Grundundersokningar i tillricklig omfattning
ha dock endast gjorts f6r en bana om 2 000 a4 2500 m. Nagon parallellbana
lill huvudbanan skulle diremot icke kunna byggas. Enligt vad utskottet in-
himtat ir det vidare tveksaml om man inom omréadet skulle kunna iordning-
stilla en tvirbana, som skulle uppfylla de internationella standardkraven.
Icke heller pa Bromma lirer man kunna astadkomma en huvudbana eller
{viirbana av fullt godtagbar standard. Losningen av Stockholms flygplatsfra-
ga pa sitl moliondrerna tinkt sig skulle di komma alt baseras pa tva flyg-
platser, av vilka ingendera ur flygsikerhels- och regularitetssynpunkler
sknlle kunna siigas molsvara internationella normer.

Utskottet anser, att det dr vanskligt att uttala sig om (rafikkapacileten i
kombinalionen Bromma  Barkarby. Enligt utskottets mening torde emeller-
tid helt allmiint kunna sigas, att detta alternativ skulle giva avsevart lagre
kapacitet in propositionens {6rslag. Vidare finner utskottet det uppenbart,
att mojligheterna att till Barkarby forlagga civil lufttrafik begrinsas, i den
man dven militar flygverksamhet skall forsigga pa flygplatsen. Pa sikt
maste motioniirernas férslag komma alt medfora en bortflyttning av den mi-
litira flygverksamheten fran flygplatsen.

Vad angar forslagets inverkan pa samhiillsplaneringen in. . anser sig ut-
skottet hiir bora erinra om de starka onskemal som pa senare tid framkom-
mit om tillgang till centralt beligen mark for samhillsbebyggelse. Direst
molionirernas forslag genomfores, skulle tvi ur bebyggelsesynpunkt vil be-
ligna omraden Bromma och Jirvafillet - - I[6r all framtid reserveras {or
flygverksamhel och saledes icke kunna friliggas for hostadsbebyggelse. Ut-
skoltet vill hiir framhalla vanskligheten av ell sadant stillningstagande, vars
konsekvenser i dagens lige icke kunna overblickas. Ulskoltet vill ocksa till-
liigga, atl kombinalionen Bromum Barkarby under alla forhillanden ome-
delbarl aklualiserar en férfiylining av den mililira ovningsverksamheten pa
jarvafaltet.

Utskoltet onskar iven nagot berora den i molionerna gjorda jimforelsen i
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fraga om anldggningskostnaden for respektive alternativ. Motionirerna ha
bl. a. utgétt ifran att halmsjéprojektet men icke motionirernas projekt skul-
le belastas med tidigare invesleringar i halmsjoéfiltet. De ha vidare utgatt
ifran att en ny bana vid Barkarby skulle erfordras av trafiktekniska skél daven
i alternativet Bromma-—Halmsjén och inridknat ocksa kostnaden fér denna
bana i kalkylen for detta alternativ. Det synes utskottet uppenbart, att de
kostnader som redan nedlagts p& halmsjéfiltet vid en jamférelse antingen
bor belasta bida alternativen eller helt utelimnas. Betriffande kostnaderna
for en ny bana pa Barkarby vill utskottet betona, att det i propositionen for-
utsatts, att trafikutvecklingen pa Bromma och Barkarby flygplatser under
inga forhallanden skall tillatas oka i sadan omfattning, att av detta skil be-
hovet av en ny barkarbybana aktualiseras. Enligt utskottets mening synes
man vid en kostnadsjimférelse for Halmsjons del béra utga ifran de i pro-
positionen angivna anlidggningskostnaderna, 153 milj. kr. Betriffande Bar-
karby finnes icke nagot sikert underlag fér en kostnadsberikning. Enligt till
utskottet fran luftfartsstyrelsen under hand limnade uppgifter bér kostna-
derna upptagas till lagst omkring 160 milj. kr., varjamte tillkommer for
Bromma flygplats minst 35 milj. kr. En jamférelse mellan de direkta anlagg-
ningskostnaderna visar siledes, att dessa kostnader skulle bli ligre i halm-
sjofallet. Har kan visserligen lillkomma kostnader fér en forflyttning av in-
fanteriskjutskolan vid Rosersberg. Mot denna kostnad bér emellertid stillas
de utgifter som en forflyttning av den militira verksamheten pa jarvafaltet
skulle dra med sig vid kombinationen Bromma—Barkarby - utgifter vil-
kas storlek i dag icke kan Gverblickas.

Mot bakgrunden av det anférda anser utskottet sannolikt, att resultatet
av den utredning som motionirerna hemstillt om icke skulle féra fram till
den i motionerna asyftade I6sningen av storflygplatsfragan. Da dessutom cn
sddan utredning med hinsyn till det omfattande problemkomplex som skul-
le rullas upp i sammanhanget maste bli tidskrivande, skulle 13sningen av
storflygplatsfragan hirigenom ytterligare férsenas. Eftersom kapacitetsut-
nyttjandet pA Bromma flygplats nirmar sig ett kritiskt skede under de nér-
maste dren och dessutom, sasom framgar av det tidigare anfoérda, de plan
av typ DC-8 som SAS bestillt kommer att levereras i bérjan av ar 1960,
skulle en sadan forsening fa mycket allvarliga féljder for Skandinaviens
position inom internationell luftfart. 1 detta sammanhang anser sig utskottet
bora upplysa om att icke heller den av motionirerna asyftade uthyggna-
den av Bromma flygplals skulle kunna genomféras utan ylterligare inga-
ende undersékningar. Utskotlet anser sig salunda icke kunna bitrida de i
motionerna I: 563 och II: 711 framstillda yrkandena om alt riksdagen mat-
te besluta om omedelbar utbyggnad av Bromma flygplats och, i avbidan pa
ytterligare utredning av motionirernas férslag, lata till varriksdagen bero
med beslut i anledning av propositionen. Av det sagda féljer aven, att utskot-
tet icke heller kan tillstyrka bifall till motionerna I: 559 och II: 706.

Vid en sammanvigning av olika synpunkter i storflygplatsfragan anser
utskottet det vara av sirskild betydelse att avgérande nu triffas, sa att stor-
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flygfaltet kan tagas i bruk i bérjan av ar 1960. Under foreliggande omstéindig-
heter finner utskottet darfér, att det i propositionen innefattade forslaget ar
den enda realistiska 16sningen. Utskottet ar viil medvetet om att detta forslag
ur Juftfartssynpunkt ir behiftat med nackdelar i jaimférelse med vissa and-
ra projekt, som varit fé6remal for diskussion. En del av dessa oligenheter
mildras emellertid genom anordnande av den foreslagna motorvigen samt
genom den férutsatta tillkomsten av en modern samhillsbildning i flygplat-
sens narhet. I detta sammanhang vill utskottet beklaga, att utredningarna
angaende en omprovning av fragan om ligesvalet ej tidigare forts fram till
ett avgorande skede.

Utskottet ansluter sig till de riktlinjer fér genomférande av storflygplats-
projektet m. m., varom Gverenskommelse triffats mellan departementsche-
fen samt ABA och SAS samt tillstyrker den i propositionen dskade medels-
anvisningen fér innevarande budgetar. Ej heller i 6vrigt har Kungl. Maj:ts
forslag givit utskottet anledning till erinran.

Under dberopande av det anférda hemstiller utskottet,

I. att motionerna 1: 559 och II: 706 samt I: 563 och II: 711.
i vad de avse uppskov till 1958 ars riksdag med behandling-
en av férevarande proposition, icke mé av riksdagen bifallas;

II. att riksdagen m4, med bifall till Kungl. Maj:ts férslag
samt med avslag & motionerna I: 559 och II: 706, I: 563 och
II: 711 samt 1: 557, samtliga motioner savitt nu ar i fraga,

a) besluta om en fortsatt utbyggnad av storflygplatsen vid
Halmsjoén i enlighet med de riktlinjer for vilka redogjorts i
statsrddsprotokollet 6ver kommunikalionsirenden for den 25
oktober 1957,

b) medgiva att Kungl. Maj:t ma bevilja Aktiebolaget Aero-
transport ett lan ur luftfartslanefonden om 65 milj. kr. un-
der de férutsittningar och pa de villkor som i statsradsproto-
kollet angivits,

¢) till Utbyggnad av storflygplats m. m. 4 tilliggsstat I till
riksstaten f6r budgetaret 1957/58 under luftfartsfonden an-
visa ett investeringsanslag av 20 milj. kr.;

III. att motionerna I:563 och II: 711, i vad de avse skri-
velse till Kungl. Maj:t, icke ma féranleda nagon riksdagens
atgard;

IV. att motionen I: 557, i vad den avser skrivelse till Kungl.
Maj:t, icke ma foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 10 december 1957

Pi slatsutskoltets viagnar:

MARTIN SKOGLUND
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Vid forestiende drendes slutbehandling inom utskotiet ha narvarit

fran fo6rsta kammaren; herrar Gustaf Karlsson, Ohlon, Nasstrom, Bo-
man, Hesselbom, Ivar Johansson, Einar Persson, Sundelin, Thun, Erik Sved-
berg, Rikard Svensson, Soderberg, Nils Theodor Larsson, Martensson och
Domé; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Akerstrom,
Malmborg, Petterson i Degerfors, Persson i Vixjo, froken Elmén, herrar
Gustafsson i Stockholm, Widén, Nilsson i Goéingegarden, froken Olsson, herr
Andreasson, fru Wallin, herrar Heckscher, Helén och Svensson i Stenkyrka.

Reservationer

1) av herr Ohlon, froken Elmén, herrar Widén, Helén och Svensson i
Stenkyrka, vilka ansett att

dels utskottets yttrande fr. o. m. det stycke, som pa s. 18 borjar med »Be-
traffande det», t. o. m. det stycke, som pa s. 21 slutar med »till erinran»,
bort ha féljande lydelse:

sBetriffande det i propositionen framlagda forslaget vill utskottet erinra
om de betydande nackdelar fér den resande allmanheten som foljer av halm-
sjofiltets avligsna beligenhet. En sadan forliggning av flygplatsen maste
framsta som en nodfallsatgird och har avvisats vid upprepade tillfdllen av
nirmast berdérda parter och sakkunniga.

Den i propositionen forutsatta dirigeringen av trafikutvecklingen pa Brom-
ma flygplats synes angeligen att undvika. Vid en normal utveckling av inri-
kesflyget och den internordiska trafiken medfor propositionens forslag att
denna lokala trafik i mycket stor utstrickning maste inriktas pa halmsjo-
faltet, vilket maste anses vara till allvarligt men fér denna trafik.

D4 reaplan av typen Caravelle infores i inrikestrafiken, vilket enligt till-
gingliga uppgifter blir fallet lidigast 1959, torde elementara flygsikerhets-
krav pafordra att Barkarby utbyggs med en tviirbana for militar flygets del,
vilket pavisats i luftfartsstyrelsens skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 augusti
1957.

For att den i propositionen foreslagna samtrafiken pa Bromma och Halm-
sjon skall kunna fungera pa avselt sitt maste salunda en omprovning inom
en nira framtid ske av barkarbyfiltets planering och anvindning. Som forut
framhallits har propositionen avbojt en provisorisk utbyggnad av Bromma
just for att undvika dessa konsekvenser. Det synes utskottet angeliget fram-
halla, att dessa fragor som icke lingre tid kunna uppskjutas bliva vederbor-
ligen utredda och lésta redan i samband med ett stallningstagande till fragan
om utbyggnad av en storflygplats i Stockholms nérhet.

Utskottet ansluter sig helt till de mycket starka betédnkligheter som fram-
forts i motionerna 1: 563 och II: 711, inte minst med hénsyn till det langa
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avstandet fran stadens centrum och de dirmed férbundna totala investe-
ringskostnader, i vilka, férutom kostnader for sjialva flygfiltets byggande,
maste inriknas fiven kostnader for nybebyggelse till ej redovisade belopp, for
landsvagsforbindelse, for lan till ABA och for forflyttning av skjutskolan i
Rosersberg. Av ytterligare hir ej anférda kostnader vill utskottet sirskilt
framhalla de extra utgifter som péa grund av den langa fardvagen till och
fran Stockholm och mellan de bada flygplatserna Bromma och Halmsjon
drabba trafikanterna.

Pa anforda skil ar utskottet icke berett att nu tillstyrka bifall till Kungl.
Maj:ts forslag.

Betriiffande det i motionerna I: 563 och II: 711 asyftade forslaget att soka
en ldsning av storflygplatsfragan genom en kombination av Bromma och
Barkarby flygplatser vill utskottet anfora foljande.

Forslaget innebir att Bromma skulle komma att trafikeras av tunga rea-
plan under atminstone tre ar framét fran 1960. Efter vad utskottet inhim-
tat har luftfarlsstyrelsens och flygbullerutredningens erinringar mot detta
forslag ur bullersynpunkt grundats pa antagandet att reaplanet DC-8 skulle
landa pa Bromma med full startvikt, 116 ton. Da avsikten emellertid lir
vara att starta med en vikt av endast 90 ton, blir bullerstérningarna sa av-
seviart mycket mindre, att det synes utskottet forsvarligt att under en over-
gangsperiod medge trafik med flygplan av nimnda typ pa Bromma.

Enligt vad utskottet erfarit dr det mojligt att pa Barkarby bygga ut en
ny huvudbana om 3 300 m. Motionernas forslag att lata en pa Bromma ut-
byggd huvudbana utgéra kompletterande parallellbana till Barkarby for-
{jinar beaktande och utskolitet finner det angeliget att barkarbyfaltets an-
viindbarhet som civilt flygfiilt undersokes. Den militira trafikens inverkan
pa flygfilfets kapacitet bor klarliggas. DA det enligt motionernas forslag
endast kommer att byggas en langbana pa Barkarby synas mdjligheter fin-
nas, att vid en d4ndrad anvindning av jarvafiltef utnytija stora delar av dessa
obebyggda omraden fér bebyggelse. En prognos om dessa forhallanden torde
av flera skil vara av behovet pakallad.

I molionerna har vissa jamforelser gjorts mellan kostnaden for cn utbygg-
nad for halmsjofiltel 4 den ena sidan och Barkarby & den andra. Motioni-
rernas ulgangspunkt, alt halmsjdalternativet bor belastas med kostnaden for
flyttning av Rosersbergs skjutskola och {6r nyforvirv av skjutskola synes
riklig. Likasd finner utskottet det realistiskt atl kalkylera med den kost-
nadshelasining som féljer av en ulbyggd ivirbana pa Barkarby fér militar-
{lygels behov. Tillhopa med vissa forstarkningsarbelen pad Bromma torde
kostnaden for halmsjofaltet biora uppskattas till (153 + 20 - 5 - 12 4-
2 =) 192 milj. kr.

Luftfartsslyrelsen har under hand meddelat att Barkarby forsiktigtvis bor-
de beriknas draga en utbyggnadskostnad av 160 milj. kr. Jimte foreslagen
utbyggnad av Bromma & 35 milj. kr. skulle molionernas forslag medféra en
kosinad av 195 milj. kr. Med hinsyn till barkarbyfiltets nirbeligenhet sy-
nes den obelydliga skillnaden i kostnad enligt ulskollels mening vara cll
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mycket starkt skil for en undersokning av barkarbyfiltets anvindbarhet fér
civil flygtrafik.

I motionerna hinvisas till att ménga av de fragor som aktualiseras vid en
utbyggnad av Barkarby redan varit féremal fér vederbérande myndigheters
uppmarksamhet och att atskilligt utredningsmaterial finnes att tillga. Ut-
skottet finner darfér anledning antaga att vederbérande myndigheter skola
visa sig vara i stand att till kommande varriksdag prestera det underlag som
kan krivas fér en bedémning av det i motionerna vickta forslaget.

Skulle detta antagande ej infrias, ansluter sig utskottet till den mening
som framférts i motionerna I:559 och II: 706. Liksom motionerna I: 563
och II: 711 utgar dessa motioner ifran att Bromma tills vidare utbyggs for
trafik med DC-8.

Utskottet har beaktat, att den utbyggnad av Bromma som foreslas i mo-
tionerna aktualiserar en omdisponering av den militira O6vningsverksamhe-
ten pa jarvaféltet. Utskottet erinrar dirvid om att man vid en realistisk be-
démning maste rikna med att propositionens férslag inom mindre én fem
ar aven medfér denna konsekvens, som troligen inte kan undvikas vid nagot
hir behandlat férslag. En utbyggnad av Bromma fraimjar dven i hég grad
flygsikerheten och regulariteten for den trafik som i framtiden kan berik-
nas trafikera Bromma. Utbyggnadsplanerna fér Bromma ir enligt utskottets
mening tillrdckligt redovisade och kostnadsberiknade genom tidigare for-
slag. Utskottet anser sig diarfér kunna férorda en utbyggnad av Bromma pa
siatt motiondrerna foreslagit.

Utskottet har sig bekant, att aven andra forslag for ordnande av en stor-
flygplats finnas, och erinrar hirvid om den s. k. bergspringningskommitténs
forslag.

I en till statsutskottet ingiven skrivelse den 28 november 1957 har berg-
springningskommittén med hinvisning ill en av professor C. H. Johansson
verkstilld undersékning, publicerad i Teknisk Tidskrift den 25 april 1957
framlagt ett annat alternativ.

Professor Johansson har hir dragit konsekvenserna av de epokgoérande
framsteg inom springningstekniken som skett hir i landet under de allra
senaste aren och som enligt honom skulle mojliggora ett snabbt och billigt
genomforande av flygplatsbygge i bergterring. Férdelarna hirav synas up-
penbara. Bigge de av professor Johansson som exempel angivna platserna
Rydbo och Bockholmssundet skulle ge flygplatser med avseviart gynnsam-
mare ldge i forhallande till Stockholm éin Halmsjo6n.

Frin luftfartsstyrelsen har visserligen anférts betinkligheter fran militir
synpunkt mot de namnda platserna, men sadana invdndningar kan alltid re-
sas mot platser i Stockholins nirhet. Det bor dessutom papekas att de sva-
righeter som anférts daterar sig till tidigare skede av fragans behandling och
att forhallandena kan stilla sig annorlunda vid fornyad prévning.

Enligt vad som uppgivits i anslutning till bergsprangningskommitténs
framstillning till statsutskottet kan savil huvud- som tvirbana i exemplet
Rydbo géras fardiga pa 2 ar. 2500 m av huvudbanan, som i forsta utbygg-

s
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nadsstadiet erfordras, kan enligt vad utskottet inhdmtat fran sakkunnigt hall
goras fardig redan under forsta hilften av ar 1959 om arbetena pabérjas i
juni 1958. Harav framgar att tidsfaktorn dven vid beslut vid véarriksdagen
1958 ej skulle vara nagot problem i bergspriangningsalternativet, eftersom det
i sjalva verket star mycket langre tid till férfogande.

Kostnaderna ha fér rydboalternativet angetts till 173 milj. kr. Professor
Johansson uppger att det 4r mojligt att omdisponera banorna sa att huvud-
banan kommer att falla i NNV—SSO om sa av andra skiil skulle vara énsk-
virt i stiillet for vinkelritt mot denna riktning. En sa lagd huvudbana har i
1955 &rs regionsplan fér Stockholms bebyggelse 1990 en motsvarighet i ett
helt bostadsfritt omrade i banans férlingning savil norrut som sdderut.

Ett uppskjutande av arendet till varriksdagen 1958 behdver inte innebira
en sddan férdréjning att de nya reaplanen inte kunna siittas i trafik vid av-
sedd tidpunkt. Till varriksdagen synes ocksa det i propositionen framstillda
forslaget om lan till ABA av 65 milj. kr. bora uppskjutas.»

dels ock utskottets hemstillan bort ha féljande lydelse:

»I. att riksdagen ma, med bifall till motionerna I: 559 och
I1: 706 samt I:563 och II: 711, samtliga motioner savitt nu
ar i fréga, besluta att uppskjuta behandlingen av férevaran-
de proposition till 1958 ars riksdag;

I1. att riksdagen m4, i anledning av motionerna I: 559 och
1I: 706 samt I: 563 och II: 711, samtliga motioner savitt nu
ar i fraga, besluta att utbyggnad av Bromma flygfilt skall
paborjas i syfte att fardigstdlla flygfaltets huvudbana till
2500 m lingd senast till ar 1960;

IIl. att riksdagen ma, med bifall till motionerna I:563
och II: 711, i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om skynd-
sam utredning och férslag till 1958 ars varriksdag om moj-
ligheterna att utbygga och disponera Barkarby for civil flyg-
trafik i den omfattning, som i motionerna férutsattes;

IV. att motionen I: 557, i vad den avser skrivelse till Kungl.
Maj:t, icke ma féranleda nagon riksdagens atgird.»

2) av herr Gustaf Karlsson.

3 Bihang till riksdagens protokoll 1957. 6 sam!. Nr 183



