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Nr 174

Utldtande i anledning av vdckt motion om skyndsam utredning
rérande behovet av och forutsdtiningarna fér en snab-
bare utbyggnad av inrikesflygets trafikndt sdrskilt i
Norrland.

(4:e avd.)

I en inom andra kammaren av herr Agerberg m. fl. viackt motion (II: 91)
har hemstillts, att riksdagen métte hos Kungl. Maj:t anhailla att Iuftfarts-
styrelsen far i uppdrag att med beaktande av de i motionen angivna syn-
punkterna verkstélla en skyndsam utredning rérande behovet av och forut-
sidttningarna foér en snabbare utbyggnad av inrikesflygets trafiknit, sarskilt
i Norrland, samt att inkomma med férslag till en sddan utbyggnad med an-
givande av angeligenheten av de olika etapperna i en s&dan utbyggnad.

Betraffande de skil motiondrerna anfort till stéd for sitt yrkande far ut-
skottet hianvisa till motionen.

Over densamma ha yttranden inhdmtats fran luftfartsstyrelsen, aktiebola-
get Scandinavian Airlines System (SAS) och samarbetsdelegationen fér de

fyra nordligaste lanen, vilka yttranden som bilagor (bilagorna 1-—3) fogats
vid detta utldtande.

Utskottetl. Luftfartsstyrelsen har i sitt yttrande 6ver férevarande motion
bl. a. framhillit, att férutsittningarna fér en utbyggnad av den svenska in-
rikes flygtrafiken av sival praktiska som ekonomiska skil méste knytas icke
blott till statens mojligheter att medverka harutinnan utan dven till de fran
olika landsindar dokumenterade trafikbehoven samt de trafikerande flyg-
foretagens villighet att 6ppna och vidmakthalla nya flyglinjer. Styrelsen har
vidare erinrat om att hela frigekomplexet kring den inrikes flygtrafiken ar
en uppgift, som ligger inom luftfartsstyrelsens normala verksamhet. Det
vore ocksa viktigt, att berérda trafik tillites att utvecklas efter sunda eko-
nomiska linjer och att nagot slutgiltigt stillningstagande [ran statsmakter-
nas sida till dessa frigor icke skedde, forrin tillrickligt underlag hirfor
foreldge. Sévil luftfartsstyrelsen som aktiebolaget Scandinavian Airlines
System ha i sina yttranden dven erinrat om det s. k. tidningsflygets utveck-
ling under senare ir med dess 6kade passagerarbefordran samt tillkomsten
nyligen av aktiebolaget Linjeflyg med dess program fér en betydligt utékad
flygtrafik, avseende sivil de norra som soédra delarna av landet. T ctt till
luftfartsstyrelsens yttrande fogat utlatande fran chefen for flygvapnet har
dessutom erinrats om det samarbele i flygfiltsfragor som redan pigir mel-
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lan luftfartsstyrelsen och de militira flygmyndigheterna och som férutsit-
tes bliva bestéende.

Mot bakgrund av vad salunda anférts och med hinsyn jimvil till vad i
ovrigt i féorenimnda remissyttranden framhallits kan utskottet fér sin del
icke finna den av motionidrerna samt i remissyttrandet fran samarbetsdelega-
tionen for de fyra nordligaste linen begirda sirskilda utredningen vara av
behovet pdkallad. An mindre synes skil harfor foreligga da, enligt vad ut-
skottet under hand erfarit, vissa av de i motionen aktualiserade fragestall-
ningarna torde bliva foremal for overvdganden inom 1953 &rs trafikutred-
ning, som enligt givna direktiv har att féretaga en prévning av hela det tra-
fikpolitiska problemet. Hiansyn skall dirvid tagas till de skilda intressen som
i sammanhanget anmila sig savil vad giller transportapparatens uibygg-
nad, standard, kostnader och kostnadsférdelning som 6nskemél och krav
fran olika grupper av trafikanter och trafikutévare.

Under 4beropande av det anférda hemstiller utskottet,

att motionen II: 91 icke ma till ndgon riksdagens atgiird
foranleda.

Stockholm den 3 december 1957

Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND

Vid férestiende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

frin f 6 r st a kammaren: herrar Gustaf Karlsson, Karl Andersson, Ohlon,
Gillstréom, Nisstrom, Boman, fr6ken Andersson, herrar Gustaf Andersson,
Ivar Johansson, Einar Persson, Axel Andersson, Palsson, Holmqvist, Rikard
Svensson och Mossberger; samt

fran andr a kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Malmborg, Pet-
terson i Degerfors, Thapper, Stahl, Persson i Vaxjo, Staxing, froken Elmén,
herrar Svensson i Alingsas, Gustafsson i Stockholm, Widén, fru Wallin, her-
rar Heckscher, Svensson i Stenkyrka och Svensson i Kungilv.

Reservation

av herrar Ndsstrém och Axel Andersson.
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Bilaga 1

Riksdagens statsutskott

Genom resolution den 13 mars 1957 har Kungl. Maj:t anbefallt luftfarts-
styrelsen att till riksdagens statsutskott avgiva ytirande Gver en inom riks-
dagen vickt och till utskottet hinvisad motion nr II: 91 om skyndsam utred-
ning rérande behovet av och forutsattningarna for en snabbare utbyggnad
av inrikesflygets trafikniit, sarskilt i Norrland. Med anledning harav far
luftfartsstyrelsen anféra foljande.

De allméanna synpunkter pa behovet av en utbyggnad av den svenska in-
rikes flygtrafiken, som i motionen framférts, delas i princip av luftfartssty-
relsen. Det har ocksa under de gangna aren varit och ér allt fortfarande en
angeligen uppgift for styrelsen att verka for ett utvidgat svenskt inrikes flyg-
trafiknat. Forutsiattningarna fér en utbyggnad av detta miste emellertid av
praktiska och ekonomiska skil knytas icke blott till statens moéjligheter att
medverka harutinnan utan édven till de fran olika landsindar dokumenterade
trafikbehoven samt de trafikerande flygforetagens villighet att éppna och
vidmakthalla nya flyglinjer. Det torde namligen icke vara forenligt med god
hushallning att anlidgga flygplatser utan att man dessforinnan konstaterat,
huruvida ett faktiskt trafikbehov foreligger.

Det svenska inrikesflygnitet har hittills — savitt friaga ir om ren linje-
fart — trafikerats endast av Scandinavian Airlines System (SAS). Hirtill
kommer emellertid ett antal >tidningsflyglinjer», & vilka befordras tidningar
i den ena riktningen och under senare tid passagerare i den andra. Det re-
guljira linjeflygets verksamhet har under senare ar visat gladjande fram-
steg, och ett vixande intresse for »tidningsflygets» mojligheter att befordra
passagerare har dvenleds formarkts. »Tidningsflyget» har emellertid numera
antagit sadana proportioner, att man i praktiken kan tala om ett reguljart
sekundarlinjenit. Det ar salunda icke lingre friga om en férsoksverksam-
het, varfor det har blivit nddvindigt att undersoka forutsattningarna fér med-
delande av linjetrafiktillstand dven for »tidningsflyget». Bedrivande av linje-
trafik forutsitter emellertid en betydligt utokad och mera kostnadskriavande
organisation hos flygforetaget 4n den, som hittills forelegat. Endast ett flyg-
foretag, som forfogar over ganska avsevirda resurser, kan darfér ekono-
miskt bedriva sddan flygverksamhet.

SAS har av skilda skil funnit det mest indamalsenligt att fér en utokad
inrikestrafik taga i ansprak iven utanfor konsortiet befintliga resurser. Pi
grund harav har férhandlingar upptagits om bildande av ett sarskilt foretag
for inrikestrafikens bedrivande. I ctt efter langvariga overlaggningar bildat
sirskilt foretag ingar SAS och tvenne tidningsféretag med vissa andelar.
Detta forelag, Linjeflyg akticbolag, har genom Kungl. Maj:ls beslut den 12
april 1957 erhallit tillstand att tills vidare intill den 1 oktober 1959 bedriva
luftfart i regelbunden trafik pa linjerna Stockholm: ‘Kalmar--—Malmo, Stock-
holm--Rinkaby—Malma, Stockholin—Sundsvall/Harnésand-—Nordmaling,
Stockholm —Jonkoping, Stockholm-—Karlstad, Stockholm-—Visby, Stockholm
— Norrképing Visby, Stockholm-— Lidképing och Stockholm—Kronobergs-
hed.

Pa nuvarande sladium torde del dnnu vara alltfor tidigt att slutgiltigt
faststiilla vilka flygplatser, som behover ulbyggas f6r den kommande inrikes
flygtrafiken. I den mén det nya inrikesflygforelaget konsolideras, dess trafik
okar och yllerligare erfarenheter vinnes boér mojligheter enligt Iuftfartssty-
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relsens uppfattning foreligga for ett mera sikert bedémande rorande utbyg-
gandet av de svenska trafikflygplatserna. Tills vidare riknar styrelsen med
att en sadan utbyggnad i huvudsak foljer den av styrelsen till statsmakter-
na redovisade 10-drsplanen. Direst emellertid erfarenheten skulle visa, att
denna plan bér modifieras, kommer luftfartsstyrelsen givetvis att upptaga
denna friga till behandling.

I frdga om samarbetet med de flygmilitira myndigheterna tillater sig luft-
fartsstyrelsen att hinvisa till bifogade avskrift av skrivelse den 18 april 1957
fran chefen for flygvapnet i detta imne.!

Av det nu sagda torde framgs, att hela frigekomplexet kring den svenska
inrikes flygtrafiken dr en uppgift, som ligger inom luftfartsstyrelsens nor-
mala verksamhet. Det ir viktigt, att inrikesflygtrafiken tillates att utvecklas
efter sunda ekonomiska linjer och att nagot slutgiltigt stillningstagande
fran statsmakternas sida till dessa fragor icke goéres forran tillrackligt un-
derlag harfér foreligger. Luftfartsstyrelsen vill dirfér fér sin del under
hénvisning till det inom styrelsen pagaende arbetet avstyrka, att en sirskild
utredning nu tillsittes for behandling av forevarande fragor. De resultat,
till vilka styrelsen kommer, blir redovisade i vanlig ordning till Kungl. Maj:t
och riksdagen i samband med de arliga medelsaskandena a investeringssta-
ten.

Beslut i detta drende har fattats av éverdirektsren Winberg samt styrelse-
ledaméterna Ljungdahl, Sundstrém, Wallenberg och Wirseen. Foéredragande
har varit byrachefen Sérenson, varjamte byrachefen Wessel deltagit i dren-
dets handliaggning. Stockholm den 29 april 1957,

Kungl. Luftfartsstyrelsen
For overdirektdren

SVEN SORENSON
S. Ostlund

Bilaga 2

Till herr Ordféranden i riksdagens statsutskott

I skrivelse den 12 mars 1957 har hemstillts om vart utlatande $ver en
inom riksdagens andra kammare vickt motion (II:91) om skyndsam ut-
redning rérande behovet av och forutsattningarna fér en snabbare utbygg-
nad av inrikesflygets trafiknit, sirskilt i Norrland. SAS far i anledning héar-
av anfora féljande.

Efter hemstillan fran kungl. kommunikationsdepartementet framférde
SAS i en skrivelse den 28 februari 1955 till departementet sina synpunkter
pa utvecklingen av den svenska, danska och norska inrikes flygtrafiken.
Skrivelsen innehdll dven en plan 6ver den fér de nirmaste tva aren férut-
sedda utbyggnaden av det s. k. stamlinjenitet. Trafiken pa detta nit har i
sjdlva verket 6kat i snabbare takt in som antogs i den utredning som lag
till grund for skrivelsen. Produktionen ékade fér Sveriges del fran verk-
samhetsiret 1953/54, vilket som jamforelsear togs till utgangspunkt i utred-
ningen, till 1955/56 fran cirka 41 milj. till cirka 76 milj. offererade passkm

! Hir ej aviryckt.
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eller med 86 % i stillet for 68 % sasom i utredningen férutsetts. Antalet tu-
rer har pa en del linjer kunnat 6kas utéver vad som antogs i utredningen.
Detta giller bl. a. Norrlands-linjen, pa vilken turerna redan sommaren 1956
okades till tva i vardera riklningen mot forutsedd en. I utredningen férut-
sdgs linjen ej komma att forldngas till Kiruna vintertid under 1955 eller
1956. Sa blev emellertid fallet redan fran bérjan av vintersisongen 1955/56.
I 6vrigt kan ndmnas, att linjerna Stockholm-—Goéteborg och Stockholm—Mal-
mé under sommarperioden 1957 beflygas med ire dagliga turer i vardera rikt-
ningen samt att Visby-trafiken undergatt en kraftig produktionsokning. 1
inrikestrafiken har successivt i icke ringa ulstriackning insatts det storre
flygplanet Convair 440 Metropolitan i utbyte mot Douglas DC-3 eller Skandia.

I enlighet med vad SAS i skrivelsen framhéll har SAS foretagit utredning-
ar om mdojlighelerna att 6ppna trafik pa ytterligare linjer. I anslutning hér-
till har det befunnits Iampligt alt séka etablera ett sirskilt foretag for be-
drivande av trafik pa vissa delar av inrikesnitet. Det har dirvid kommit att
framsta sasom ett betydande intresse ur ekonomisk synpunkt for ett sadant
foretag och utvecklingen av dess trafiknit att i foretaget kunna inlemma den
hittills bedrivna s. k. tidningsflygtrafiken. Denna trafik har namligen under
arens lopp fatt en avseviard omfatining och skulle darigenom komma att till-
forsakra det nya foretaget icke obetydliga intikter, samtidigt som den flyg-
materiel och organisation i 6vrigt, varmed denna trafik uppratthallits, skulle
— oOverford till det nya foretaget — kunna fa en avseviirt béattre utnyttjning
genom att anviindas pa nya reguljara flyglinjer vid sidan av den speciella tid-
ningsflygtrafiken.

Forhandlingarna om ett nytt féretags igangsittande har numera lett till
positivt resultat genom bildande tav Linjeflyg Aktiebolag, vilket far till sin
disposition flygplan och personal fran det hittillsvarande tidningsflygforeta-
get Airtaco AB och flygmateriel fran SAS.

I samband med tillkomsten av Linjeflyg sker ytterligare utbyggnad av det
inrikes flygnitet savil i sédra som i norra Sverige. Sdlunda 6ppnade bola-
get en ny daglig reguljir passagerarlinje Stockholm-—Kalmar—Malmo den
14 innevarande ménad. Ytterligare kommer daglig reguljir passagerartrafik att
igdngsittas pa en linje Stockholm—Sundsvall/Harnésand —Nordmaling
(Ornskoldsvik/Umea) omkring den 15 ndstkommande maj och pd en linje
Stockholm—Joénkdping omkring den 15 juni i ar. Linjeflyg har erhdllil
Kungl, Maj:ts koncession fér uppritthallande av dessa linjer. Linjeflyg skall
dessulom fortsattningsvis utféora den av Airtaco AB hittills bedrivna tid-
ningsflygtrafiken fran Stockholm till Sundsvall/Harnésand-—Nordmaling
(Ornskoldsvik /Umed), Karlstad, Lidképing, Kronobergshed, Jonkdping och
Rinkaby—Malma. Pa relurflygningarna till Stockholm befordras passagerare
och frakt i vanlig ordning liksom eventuellt ledig kapacilet pa flygningarna
fran Stockholm star till allminhetens disposition fér frakttransporler. Ge-
nom slartandet av Linjeflyg synes det finnas anledning riikkna med att fore-
finlliga och framtida trafikbehov pa platser, som tidigare ej haft flygfor-
bindelser, skall kunna i rimlig ulsirickning tillgodoses.

I vad man ytterligare linjer skola kunna igangsitias inom nu overskadlig
tid masle hell naturligt bli beroende av trafikeckonomiska och trafiklekniska
utredningar. En forutsitining éar sjilvfallet bland annat férefintligheten av
limpliga trafikflygplatser. Huruvida nu bedriven eller planerad trafik skulle
kunna forbiittras Ul fordel for bade den trafikerande allmiinheten och tra-
fikforetagen éiir ocksd i hog grad avhiingigl av flygplalsorganisationens ef-
feldtivitel.

For trafikflygplalsernas utbyggande har luftfarlsstyretsen titl slatsimak-
terna redovisat en 10-arsplan, som dir avsedd all tillgodose trafikflygets be-
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hov av nya och férbittrade flygplatser i landet. SAS forutsiitter att planens
uppféljning sker under samverkan med flygforetagen och att nédvindiga
idndringar av planen komma att goras, sa att denna alltid kommer att mot-
svara trafikflygets aktuella behov av flygplatser.

Med hinsyn till vad ovan anférts synes detl oss ej foreligga skil for en
sidan sirskild utredning som den av motionirerna féreslagna. Stockholm
den 27 april 1957.

Scandinavian Airlines System
SVEN OSTLING

Vice verkst. direktor

Bilaga 3

Till riksdagens statsutskott

Samarbetsdelegationen foér de fyra nordligaste linen, som fér yttrande er-
hallit en av herr Agerberg m. fl. i riksdagens andra kammare vackt motion
(IT: 91) om skyndsam utredning rérande behovet av och férutsittningarna
for en snabbare utbyggnad av inrikesflygets trafikniit sarskilt i Norrland, far
hirmed anféra f6ljande.

En jamforelse mellan omfattningen av trafikflyget i Finland, Norge och
Sverige utfaller knappast till Sveriges fordel. Ma vara, att man i vart land
eventuellt stiller storre fordringar pa komfort, har stringare sikerhetsfore-
skrifter etc., vilka forhéllanden kan ha inverkat pa utvecklingstakten, det
méste i alla fall framsti som anmérkningsvirt att flygniitet i Norrland, i vad
avser det reguljira passagerarflyget, under de senaste aren i stort sett in-
skrankt sig till en enda linje, Stockholm—Luledi—Kiruna. Under den se-
naste tiden har visserligen planerna pa att ordna vissa férbindelser Stock-
holm—Sundsvall/Hirnésand—Nordmaling i ndgon omfatining férverkligats,
men dven medriknat en dylik reguljar linje kan med fog goras gillande, att
det svenska trafikflygnitet féreter allvarliga brister i sin norrlindska del.
Bristfilligheterna blir s4 mycket tydligare, som linjenitet utomlands under
det senaste artiondet utvecklats visentligt, samtidigt som det i Norrland va-
rit mer eller mindre status quo.

En utbyggnad av flygférbindelserna Norrland—Stockholm skulle med
hinsyn till de l1dnga avstinden fa en synnerligen stor betydelse fér Norrland
och dess niringsliv, dirom behgver ej rada nagon tvekan. I det 1anga loppet
torde emellertid en utbyggnad av norrlandsflyget kanske fa sin stérsta och
mest betydelsefulla uppgift i underlittandet av trafiken bortom Stockholm
och framfér allt da med utlandet. Det ma ej forglommas, att Norrland ar
ungefir 2,5 ginger si mycket exporthetonat som det 6vriga Sverige, och for
de utlandska affirsférbindelserna och deras vidmakthallande har reguljir
flygtrafik tvivelsutan lingt stérre betydelse dn lekmannen vanligtvis fore-
staller sig.

Forutsittningen for att trafikflyget skall f4 den betydelse det otvivelak-
tigt kan ha fér det norrlindska néringslivet 4r emellertid dels att flera norr-
lindska orter inlemmas i ett reguljiart flygnat, i stamlinjer och sekundir-
linjer, dels att goda landsviagsforbindelser ordnas mellan flygfilt och nir-
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liggande befolkningscentra. Ett flertal lokala initiativ har tagits och avse-
varda kostnader har méngenstides nedlagts fran kommunalt hill, men de
kompletterande insatserna fran statsmakternas sida har ej blivit av erfor-
derlig omfattning eller har helt uteblivit.

Det ar synnerligen angeliget, att frigan om foérutsattningarna fér en ut-
byggnad av det inrikes trafikflyget, sdrskilt i Norrland blir féremdl fér en
utredning, och med tanke pa flygtrafikens allménna utveckling miste denna
utredning géras skyndsammast. Samarbetsdelegationen far emellertid som
sin mening uttala, att utredningen ej bér goras genom luftfartsstyrelsen utan
genom en sirskild kommitté, till vilken kan knytas behévlig expertis fran
luftfartsstyrelsen och trafikflyget. Ostersund och Stockholm den 25 maj 1957.

For Samarbetsdelegationen for de fyra nordligaste linen

ANDERS TOTTIE
Ordf.

Harald Wik
Sekr.

571816 Stockholm 1957. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



