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Nr 115

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende dels forvirv av aktier i Stockholm—Nynds jdrn-
vdgsaktiebolag, dels ock okning av statens jdrnvdgars
rorliga kredit jimte i dmnet vickta motioner.

(4:e avd.)

[ proposition nr 1 har Kungl. Maj:t under kapitalbudgeten (bil. 27,
punkt 4) bl. a. foreslagit riksdagen att i avbidan pa sirskild proposition i
amnet for budgetaret 1957/58 till Forvarv av Stockholm—Nynis jarnvig
m. m. berikna ett investeringsanslag av 7 milj. kr.

Sedermera har Kungl. Maj:t i propositionen nr 105, under aberopande
av bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden f{or
den 8 mars 1957, foreslagit riksdagen att dels bemyndiga Kungl. Maj:t att
godkidnna en av jarnvigsstyrelsen traffad 6verenskommelse om forvarv for
svenska statens rikning av aktiemajoriteten i Stockholm—Nynés jarnvigs-
aktiebolag, dels till Forviarv av aktierna i Stockholm—Nynis jarnvigsaktie-
bolag fér budgetaret 1957/58 under statens affirsverksfonder, statens jirn-
vigar, anvisa ett investeringsanslag av 7 milj. kr., dels ock bemyndiga
fullmiktige i riksgildskontoret att for beredande av ytterligare rorelse-
kapital it statens jarnviigar, efter Kungl. Maj:ts bestimmande, tillhanda-
hilla en fran 100 till 150 milj. kr. okad rorlig kredit.

Med skrivelse den 14 februari 1957 har jirnvdgsstyrelsen — till full-
gorande av det genom Kungl. Maj:ts beslut den 9 juni 1939 limnade upp-
draget att vidtaga atgirder for enhetliggorande av det svenska jarnvigs-
nitet — understallt Kungl. Maj:ts provning en med generalkonsul Axel
Ax:son Johnson och Aktiebolaget Nynidshamns Skeppsmikleri och Spedi-
tionskontor, under férbechall av Kungl. Maj:ts godkdnnande, triffad 6verens-
kommelse om forviarv for svenska statens rdkning av aktiemajoriteten i
Stockholm—Nynis jarnvigsaktiebolag. Den av jirnviagsbolaget bedrivna
rérelsen omfattar férutom jarnvigsrorelse idven bilrorelse och battrafik. De
sistnimnda férvaliningsgrenarna ha representerats av ett sarskilt dotter-
bolag till jarnvigsbolaget, Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis. Overens-
kommelsen, vilken sisom bilaga fogats till statsradsprotokollet, har darfor
behévt avse endast aktierna i eft bolag, Stockholm- Nynis jarnviigsaktie-
bolag.
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Den trafikled, som jarnvigsbolaget driver i Sédertérn, benimnes Stock-
holm—Nynis jarnvag (SNJ) och omfattar linjen Alvsj6o—Nynidshamn.
Banan har normalsparvidd. Biltrafiken omfattar buss- och lastbiltrafik pa
vissa végar i anslutning till jarnvagstrafiken samt busstrafik pa Musko.
Battrafiken avser samtrafik mellan fastlandet och Muské.

I skrivelse den 15 februari 1957 har jdrnvdgsstyrelsen under hianvisning
till det under senare tid starkt 6kade behovet av rérelsemedel hemstillt, att
den statens jarnvigar f. n. medgivna rorliga krediten om 100 milj. kr. matte
héjas till 150 milj. kr. fran den 1 juni 1957.

1:0) Forvirv av aktiemajoriteten i Stockholm—Nyniis jirnviigsaktiebo-
lag. I sin framstillning har jirnvagsstyrelsen bl. a. redogjort for de for-
viarv av enskilda jarnviagar, som skett alltsedan 1939, samt foér de jarn-
vigar som for narvarande dnnu dro i enskild éago.

Betriffande den nu aktuella jirnvigen upplyser styrelsen, att jarnvégs-
bolagets aktiekapital, efter en ar 1932 genomférd rekonstruktion av bo-
lIaget, uppgar till 1988 100 kr., fordelat pa 5223 stam- och 14 658 prefe-
rensaktier. Av de senare dro 9 879 berittigade till 5 % utdelning med fére-
tradesratt fran ar 1924. Varje sadan aktie 4r viard 40 kr. mer 4n de ater-
stdende preferensaktierna, som utfirdades ar 1932 och di lamnades i ut-
byte mot vissa fordringar eller omstamplades fran 1924 till 1932 ars emis-
sion. Styrelsen upplyser vidare, att flertalet aktier férvirvades av general-
konsul Axel Ax:son Johnson och vissa till dennes koncern hérande foéretag
i borjan av 1940-talet.

I frdga om jarnvigens tekniska standard meddelas, att huvudsparets
lingd ar 55,1 km och att sidospar finns med en lingd av 10,5 km. Den
rullande materielen omfattar tva anglok med tender, ett tanklok, fyra
motorlok, varav tva férhyrda av AB Nynis-Petroleum, atta motorvagnar,
17 personvagnar av boggityp, en tviaxlad personvagn, sju resgodsvagnar,
en sluten och 15 6ppna godsvagnar.

Av en redogorelse for trafikens omfattning och struktur framgar, att
persontrafiken pa jirnvigen huvudsakligen utgdéres av resande mellan
Nynéisbanans stationer och Stockholm. Dirnist ekonomiskt viktigast inom
persontrafiksektorn ir trafiken mellan Gotland och fastlandet. Detta sam-
manhénger med att redan vid jarnviagens tillkomst kontakt knéts och
“overenskommelse triffades med Angfartygsaktiebolaget Gotland i syfte att
i mojligaste man leda trafiken med Gotland 6ver Nynishamn. Trafikens
sammansittning belyses av en 4 sid. 6 i propositionen redovisad samman-
stillning, avseende ar 1955.

I fraga om godstrafiken framhalles, att inkomsten hirav dnda fram till
1950-talet var visentligt ligre 4n inkomsten av persontrafiken men att den
successivt stigit och numera ar storre an sistnimnda inkomstdel. En bi-
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dragande orsak hirtill ar, enligt jarnvigsstyrelsen, att det ar 1928 upp-
forda, AB Nynis-Petroleum tillhériga oljeraffinaderiet i Nynidshamn, undan
fé6r undan utbyggts och medfért 6kade transporter. Oljeraffinaderiet ar
numera den ojamforligt stérsta godsbefraktaren pA jarnvigen.

Jarnviigens totala godstransportmingd belépte sig under ar 1955 till
298 000 ton och den diremot svarande inkomsten till 2 275 000 kr. En speci-
ficering av nimnda tal lamnas i tabell 4 sid. 7 i propositionen.

1 anslutning till jarnvéagstrafiken bedriver SNJ genom ett dotterbolag,
Trafik AB Stockholm-—Nyniis, en betydande billinjetrafik, framfér allt for
personbefordran inom jiarnvéagens trafikomrade. Linjenitet, som omfattar
280 km vigliangd, ar vitt utgrenat och utgéres huvudsakligast av tillfarts-
leder till jarnvigen, men #dven parallelléopande linjer finnas. Av de sist-
namnda ir linjen Nynidshamn—Stockholm den mest betydelsefulla. Det
val utbyggda linjenitet utgor ett viktigt komplement till jirnvigstrafiken.

Bilbolaget bedriver ‘dven battrafik mellan fastlandet och Muské med
fyra fran AB Nynidshamns Skeppsmikleri och Speditionskontor — ett
foretag inom Johnsonkoncernen — forhyrda bdtar. Denna bAttrafik ar
att betrakta som tillforselled till busstrafiken pa fastlandet. I anslutning
till battrafiken utévas dven busstrafik pad Muska.

Fordonsparken bestar av 26 bussar, 4 lastbilar och 3 godsslipvagnar.

Betriaffande motiven for statsforvarvet framhaller jarnvigsstyrelsen till
en horjan, att uppgifterna om trafiken ge vid handen, att ifridgavarande
jarnvig och den dartill anslutna rorelsen dro av sidan allmin betydelse
och ha sa stor omfattning, att jairnvagen och den dirtill knutna biltrafiken
om mojligt bora samordnas med statens jarnviagar. Harfor tala ytter-
ligare vissa omstindigheter. Jarnvagen jamte dess busslinjer betjina
niamligen ett trafikomrade, som har ungefir likartad inriktning och struk-
tur som de omraden, vilka betjdnas av ovriga till Stockholm ingaende
jarnvagslinjer. Samtliga dessa jarnvégslinjer tillhéra numera staten med
undantag av Saltsjobanan, vilken dock intar en sirstillning. Vidare
synes Nynisbanans trafikomriade — fransett Nyndshamn — &annu vara
relativt mindre utnyttjat for bebyggelse och industriella indamal 4n manga
av de intill 6vriga linjer beligna omradena, ehuru trafikomradet i och for
sig torde #dga vil sia goda forutsiittningar for exploatering som o6vriga
omraden i Stockholms nirhet. I detta sammanhang bér dven, betonar sty-
relsen, beaklas att det med Nynéashbanan i SJ dgo blir littare all ordna
eventuell pendeltrafik for foérortstagen via Stockholm C, vilken dock kom-
mer all kriva betydande invesleringar.

Mot bakgrunden av 1939 ars riksdags principbeslut och hiir berirda
sirskilda omstindigheter anser jirnviigsstyrelsen ingen tvekan rada om
att Nyniisbanan jéimte den till densamma anslutna busstrafiken hora over-
tagas av staten, for savitt etl statsforviry kan aviigabringas Lill elt ur sta-
{ens synpunkl godtaghart pris.
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For att belysa jarnvigsbolagets ekonomiska férhallanden har jarnvigs-
styrelsen limnat vissa sammanstillningar, innefattande driftrikningar och
vinst- och férlustrakningar for aren 1946—1955, savitt avser jarnvigs-
bolaget, och foér aren 1951—1955, sivitt avser dotterbolaget. Dessa sam-
manstillningar ha sasom bilagor fogats till statsradsprotokollet. Jarnvégs-
bolagets och dess dotterbolags (trafikbolagets) stallning vid utgangen av
ar 1955 framgar av balansrikningar vilka redovisas a4 sid. 8 i proposi-
tionen.

Betriaffande formen fér forviarvet framhéaller jarnvigsstyrelsen, att en
uppgorelse endast varit tinkbar genom férvarv av aktierna. Med hinsyn
hartill och till att detta indirekta forvarvssatt tillimpats tidigare, har sty-
relsen ansetl sig kunna godtaga en pa aktiekép grundad overenskommelse
dven i friga om det nu aktuella statsférviarvet. Fran forviarvet undantagas
vissa i propositionen (s. 9) nirmare angivna tillgangar, huvudsakligen
viss mark.

Med kopet av aktierna i jarnvagsbolaget blir staten ocksid &dgare av
bolagets dotterforetag, Trafik AB Stockholm—Nynis.

Betraffande foretagets affirsvirde erinrar jarnvigsstyrelsen inlednings-
vis om att statsforvirv av enskilda jarnviagar i enlighet med 1939 ars
riksdagsbeslut hittills har baserats pa frivilliga 6verenskommelser och pa
en virdering av vederborande foretags sannolika affirsvirde i den en-
skilde #dgarens hand. Koépesumman har med andra ord i princip varit
avsedd att motsvara det framtida virde som siljaren, d. v. s. innehavarna
av vederborande bolags aktier, skulle ha kunnat rikna med, om stats-
forviarvet icke kommit till stand. Samma bedémningsgrunder ha foljts
aven i nu forevarande fall. Till grund fér virderingen torde under sa-
dana férhillanden i forsta hand boéra liggas de hittills redovisade eko-
nomiska resultaten av verksamheten. En affiarsuppgérelse bor emellertid
icke grundas enbart pa resultaten under gingen tid utan fastmer pa en
framtidsprognos. En sidan prognos maste givetvis bli osiker pa grund av
sitt beroende av minga ovissa och svirbedomda faktorer, exempelvis det
allminna konjunkturliget och trafikutvecklingen. Viss divergens i upp-
fattningar — sarskilt i sistndmnda hinseende — har framtratt vid de nu
forda forhandlingarna. Denna har, framhaller jarnvigsstyrelsen, dock
gradvis kunnat utjimnas, s att enighet till slut natts. Priset overstiger
visserligen vad jarnvigsstyrelsen fran boérjan tankt sig men torde dock fa
anses vara ur statens synpunkt godtagbart saval i och for sig som i jam-
forelse med det pris, som Gverenskommits i tidigare fall.

Den salunda 6verenskomna kopeskillingen utgér 7 milj. kr. och grun-
dar sig p4 en normalkalkyl, vilken efler vissa justeringar nirmast kan
anses motsvara forhallandena under ar 1955. Kalkylen utvisar en netto-
vinst av ca 300 000 kr. Denna nettovinst skulle, kapitaliserad efter 4 %
— vilket procenttal anvints i alla tidigare dylika berdkningar och som



Slatsulskotlels ulldlande nr 115 dar 1957 5

siljaren med hansyn hirtill och oberoende av dagens riintelige bestamt
payrkat — motsvara ett kapitalbelopp av 7,6 milj. kr.

Det pa detta sitt framkomna beloppet avser virdet av jarnvéigen fran-
sett bolagets nettoskulder — enligt 1955 ars balansridkning ca 1 milj. kr.
— samt eventuellt férekommande eftersatt fornyelse. Vid féretagen be-
siktning av jiarnviigen och dess rullande materiel har befunnits dels att
rilsen pa si gott som hela banan behéver bytas under de nirmaste 5 4
10 aren, dels att dven en del av jirnvigens rullande materiel ir overarig
och mindre funktionsduglig. P4 grund av nimnda skulder och &6vriga
konstaterade forhallanden har beloppet 7,6 milj. kr. ansetts bora reduceras
med i runt tal 2,5 milj.kr. A andra sidan bor tillagg goras for vardet av
den med jiarnvigen samhérande biltrafiken jamte vad till denna hér. Dessa

tillgangar — vilka icke dro lika bundna vid sin nuvarande uppgift som
fallet 4r med jarnvigsegendomen - ha uppskattats till ett virde av 0,9
milj. kr.

Efter de angivna avdragen och tilliggen skulle slutresultatet bli (7,6 —
2,5 + 0,9 =) 6 milj. kr. Den direfter gjorda upprikningen till 7 milj. kr.,
vilken varit en forutsattning foér att uppgorelse 6ver huvud taget skulle
kunna komma till stand, har synts jirnvigsstyrelsen forsvarlig av f6ljande
skil. Den upprittade normalkalkylen bygger, som namnts, pd 1955 ars
trafikomfattning. Det synes emellertid mycket sannolikt, att trafiken —
efter tillfallig tillbakaging pi grund av branden i raffinaderiet i borjan
av ar 1956 — i framtiden kommer att stiga ytterligare. Till stod for ett
sadant antagande framhaller styrelsen att oljeraffinaderiet i Nynéshamn,
som ar #gare till ca 240 oljecisternvagnar, avser att ytterligare 6ka sin
produktion. Vidare planeras flottans érlogsstation bli utflyttad fran Stock-
holm till Muskd, varigenom herérda trafikomrade kommer att erhalla ett
betydande befolkningstillskott. Slutligen erbjuder trafikomradet dven i
ovrigt goda utvecklingsméjligheter. Under i 6vrigt oféridndrade férhéllan-
den skulle darfér driftresultatet i framtiden kunna vintas bli béittre, enar
nuvarande trafik — i synnerhet pa godstransportsidan — kan okas, innan
kapacitetsgransen uppnis.

Mcd beaktande av dessa omstindigheter och av innebdrden i 1939 ars
beslut anser jiirnvagsstyrelsen for sin del en kopeskilling av 7 milj. kr.
godtagbar ur statens synpunkt.

Angivna belopp bér med den hiir valda formen for forvirvet evalveras
till visst pris per aktie, vilket skulle bli 405 kr. per styck for de iildre och
365 kr. per styck for 1932 ars preferensaktier samt 240 kr. per styck for
stamaktierna.

Det salunda framkomna priset kan, framhéller jarnvigsstyrelsen, synas
hogt, da samtliga aktier lyda pa ett nominellt belopp av 100 kr. och aktierna

- sirskilt da stamaktierna dnnu i slutet av 1930-talet ansigos ha ett
relativt obetydligt viirde. Sedan dess har foretaget emellertid fortgiende
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konsoliderats. Nadgon aktieutdelning har det oaktat icke dgt rum. P4 grund
hiarav maste aktierna nu anses dven innefatta ett visst ackumulerat virde.

Den triffade 6verenskommelsen avser nidrmast 9554 preferensaktier
av 1924 ars emission och 4 770 preferensaktier av 1932 ars emission samt
5 035 stamaktier med en pa dessa aktier belopande kopeskilling av i runt
tal 6 820 000 kr. Aven o6vriga aktiedgare tillférsikras emellertid riitt att
inom ett ar fi sina sammanlagt 522 aktier inlosta till samma pris och pa
samma villkor, som nu avtalats.

Slutligen framhaller styrelsen, att i anslutning till huvudéverenskom-
melsen och under férutsiattning att denna blir av Kungl. Maj:t godkind sir-
skilda avtal triffats dels om fdrsiljning till jirnvigsbolaget av fyra AB
Nynashamns Skeppsmiikleri och Speditionskontor tillhériga fartyg, som an-
vandas for samtrafiken mellan fastlandet och Muské och f. n. dro uthyrda
av Speditionsbolaget till jarnvigsbolagets dotterbolag, Trafikaktiebolaget
Stockholm—Nynis, dels om férsiljning till jirnvigsstyrelsen av tva AB
Nynis-Petroleum tillhoriga diesellok, vilka férhyras av jarnvigsbolaget och
nyttjas i dess drift. De i dessa bada avtal faststillda kopeskillingarna,
250 000 kr. resp. 825 000 kr., iro avsedda att bestridas av jirnvigsbolagets
medel resp. av jarnvagsstyrelsens investeringsmedel, varfér nigon sirskild
medelsanvisning for dessa dndamal icke erfordras.

Over jarnvigsstyrelsens framstillning har utlitande avgivits av full-
mdktige i riksgdldskontoret (s. 13). Fullmiktige ha funnit villkoren for
forvirvet godtagbara fran statens synpunkt och dérfor tillstyrkt bifall till
framstallningen.

Departementschefen har i likhet med riksgéildsfullmiktige funnit de av-
talade ekonomiska villkoren vara for statsverket godtagbara. Ej heller
har departementschefen nigot att invinda mot att statsférvirvet av jarn-
viagen ges den indirekta form som ett kop av aktiemajoriteten innebar.
Han tillstyrker sdlunda, att det av jiarnviagsstyrelsen triffade avtalet om
statsforviarv av jarnvigen samt bolagets bil- och batrorelse godkinnes.
Avtalets bestimmelser om vissa markoverlatelser m. m. ha ej foranlett
nigon erinran fran hans sida. Slutligen férordar han, att 7 milj. kr. an-
visas & riksstaten for niista budgetar till tickande av kopeskillingen for
aktierna och till likvid vid inlésen av aterstdende aktier.

I detta sammanhang har utskottet till behandling férehaft tva likaly-
dande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr Manner-
skantz m. fl. (I:451) och den andra inom andra kammaren av herr von
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Seth m. fl. (11: 568), i vilka hemstallts, att riksdagen matte avsla dels for-
slaget att bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna den foreliggande 6verens-
kommelsen om statsférvirv av Stockholm—Nynis jarnvigsaktiebolag, dels
ock Kungl. Maj:ts forslag att under statens affiarsverksfonder for budget-
aret 1957/58 till forvarv av aktierna i Stockholm-—Nynis jarnvigsaktie-
bolag anvisa ett investeringsanslag av 7000 000 kr.

Betriaffande de skil motionirerna anfért till stéod for sina yrkanden
torde fa hanvisas till motionen I:451.

Utskottet. 1 foreliggande proposition redovisas en under forbehall av
statsmakternas godkinnande traffad 6verenskommelse om forvarv av aktie-
majoriteten i Stockholim—Nynas jarnviigsaktiebolag, som sjilvt eller genom
ett dotterbolag ager den till SNJ horande jarnvags-, bil- och batrorelsen.
Det normala 6verskottet av jarnvigsrorelsen har uppskattats till i runt tal
300 000 kr. per ar, vilket vid en kapitalisering efter en rantesats av 4 %,
som tidigare anvénts i dylika sammanhang, skulle ge ett virde av 7,6 milj.
kr. Fran detta belopp ha dragits nettoskulder, ca 1 milj. kr., och eftersatt
férnyelse, ca 1,5 milj. kr. Jarnvigens affarsvirde skulle saledes uppga till
5,1 milj. kr., vartill kommer virdet av bilrérelsen och tillgingarna dart,
sammanlagt 0,9 milj. kr. Det totala virdet skulle alltsa bli 6 milj. kr. Sal-
jaren har emellertid begirt en koépeskilling av 7 milj. kr. Med beaktande
av en forvantad trafikokning pa banan i samband med exploatering av det
omrade jarnvigen betjinar och av innebdrden av 1939 ars principbeslut
har jarnvigsstyrelsen ansett sig kunna godtaga siljarens villkor.

I siarskilda avtal, vilkas giltighet ir beroende av att huvudavtalet god-
kiannes, har éverenskommelse traffats om forvarv for staten av fyra batar
och tva diesellok for 250 000 resp. 825 000 kr. Kostnaderna harfor foreslas
skola bestridas av jarnvigsbolagets resp. av statens jarnvagars investerings-
medel. Den nu aktuella medelsanvisningen skulle darfér uppga till 7 milj.
kr. Riksgaldsfullimiktige, vilka horts i arendet, samt departementschefen
tillstyrka jarnvigsstyrelsens forslag.

Utskottet har foér sin del funnit det foreslagna forvirvet av jarnviagen
overensstimma med de riktlinjer som uppdragits i det av 1939 &rs riksdag
fattade principbeslutet om atgirder for enhetliggorande av det svenska
jarnvigsnitet. Med hinsyn hirtill dvensom till ovriga i drendet framforda
synpunkter anser sig utskoltet bora tillstyrka, att foreliggande avtal god-
kinnes och alt det av Kungl. Maj:t iiskade beloppet till tickande av kope-
skillingen for aktierna anvisas. Hiirav foljer att utskottet inte kan bitrada
yrkandena i motionerna I: 451 och II: 568.

Utskottet hemstaller salunda,

att riksdagen ma, med bifall till Kungl. Maj:ls forslag samt
med avslag a motionerna I: 451 och 1I: 568,
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I. bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna av jiarnvigssty-
relsen triffad 6verenskommelse om férvirv for svenska sta-
tens rikning av aktiemajoriteten i Stockholm—Nynis jirn-
vigsaktiebolag;

IL. till Forvdrv av aktierna i Stockholm—Nynds jirnvdgs-
aktiebolag for budgetaret 1957/58 under statens affiirsverks-
fonder, statens jarnvigar, anvisa ett investeringsanslag av
7000 000 kr.

2:0) Okad rorelsekredit for statens jirnvigar. I sin skrivelse den 15
februari 1957 erinrar jirnvigsstyrelsen inledningsvis om att fragan om den
rérliga kreditens storlek senast behandlades vid 1953 ars riksdag, varvid
maximigrinsen foér den roérliga krediten héjdes fran 50 till 100 milj. kr.
Fran och med den senare delen av a4r 1956 har emellertid rérelsemedlen
visat sig alltmer knappa. Detta beror, framhaller styrelsen, bl. a. pa att
marginalen mellan inkomster och utgifter — i vilka senare inriknas av-
skrivningsmedel, som tagas i ansprik for investering — under det senaste
aret blivit allt mindre samt pa att omslutningen blivit stérre. Hérigenom
ha méjligheterna att temporirt fér rorelsen disponera Gverskottsmedel fore
inleveransen till statsverket bortfallit. Det har dirfér blivit nédvindigt att
under praktiskt taget hela andra halvéret 1956 och i stérre omfattning én
1955 anlita den rérliga krediten och att dven forskottsvis lyfta av riks-
dagen anvisade investeringsanslag. Vid det ur likviditetssynpunkt mest
kritiska manadsskiftet, nimligen november 1956, blev det salunda nod-
vandigt, fastiin den rorliga krediten utnyttjades till sitt maximibelopp, att
anlita investeringsmedel till ett belopp av 49,2 milj. kr. Styrelsen fram-
héller vidare, att behovet av rorelsemedel visar avseviirda sidsongvariationer
inte bara under olika manader utan 4ven under olika delar av manaden,
som vid l6neutbetalningar m. m. Roérelsemedelsbehovet paverkas ocksa av
att de belopp som LKAB m. fl. bolag jamlikt 1927 ars malmavtal erligga
till statens jirnviigar — belopp av storleksordningen 60--75 milj. kr. —
géildas i efterskott en gang om Aaret.

Styrelsen anser dirfor en forstarkning av rorelsemedlen nédvindig och
hemstiller, att den rérliga krediten frin den 1 juni 1957 héjes med 50
milj. kr.

Riksrdkenskapsverket har i avgivet yttrande tillstyrkt jirnvigsstyrelsens
hemstéllan (s. 17).

Departementschefen anser en héjning av den rorliga krediten oundgang-
lig. Redan under innevarande budgetir synes en héjning med 30 milj. kr.
nddvindig. En ytterligare hojning till 150 milj. kr. kommer enligt depar-
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tementschefen sannolikt att erfordras under hosten 1957 men torde under
gynnsamma forhallanden kunna undvikas. Han férordar med hinsyn har-
till, att riksdagens bemyndigande inhimtas att héja krediten till 150 milj.
kr., varefter det skall ankomma pa Kungl. Maj:t att forordna i vad min
jarnvagsstyrelsen mé taga krediten i ansprik.

Utskottet har inte funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts for-
slag och hemstiller darfor,
att riksdagen méa bemyndiga fullméktige i riksgaldskontoret
att fér beredande av ytterligare rorelsekapital at statens jarn-
vigar, efter Kungl. Maj:ts bestimmande, tillhandahilla en
fran 100 000 000 till 150 000 000 kr. dkad rorlig kredit.

Stockholm den 14 maj 1957
Pa statsutskottets vagnar:

MARTIN SKOGLUND

Nérvarande: se under utlatandet nr 116.

Reservation

vid punkten 1 (Forvirv av aktiemajoriteten i Stockholm
vigsaktiebolag) av herrar Domod, Skoglund i Doverstorp, Gerhard Nilsson

i Gavle och Heckscher, vilka ansett, att utskottet bort tillstyrka bifall till
motionerna I: 451 och II: 568 och att darfor

dels det stycke i utskottets yttrande pa s. 7, som borjar med »Utskottet
har» och slutar med »och II: 568>, bort ha foljande lydelse:

»Utskottet har visserligen funnit det foreslagna forvarvet av jarnvigen
overensstimma med de riktlinjer som uppdragits i det av 1939 ars riksdag
fattade principbeslutet om atgérder for enhetliggorande av det svenska jarn-
vagsnitet. Emellertid finner utskottet, att fragan om forstatligandet av
jarnviagen sérskilt i nuvarande samhillsekonomiska lidge bor stillas pa
framtiden.»

dels ock utskottets hemstillan bort ha foljande lydelse:

»att riksdagen ma, med bifall till motionerna I:451 och
II: 568,

I. avsla forslaget att bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna
av jarnvigsstyrelsen triffad overenskommelse om férvarv for
svenska statens rikning av aktiemajoriteten i Stockholm-—
Nyniis jarnvagsaktiebolag;

Nynés jarn-
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I1. avsla Kungl. Maj:ts forslag att till Férvdirv av aktierna i
Stockholm—Nynds jirnvigsaktiebolag for budgetaret 1957/58
under statens affirsverksfonder, statens jarnvigar, anvisa ett
investeringsanslag av 7 000 000 kr.»



