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Nr 9

Utlatande i anledning av vickta motioner om viss fart-

begrinsning fér motorfordon.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen
vickta, till lagutskott hidnvisade motioner, nr 2922 i forsta kammaren av
herr Johansson, Theodor, m. fl. samt nr 269 i andra kammaren av herr
Andersson i Bjorking.

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstillts, »att riksdagen hos
Kungl. Maj:t matte anhalla om férslag av innebord att motorfordon ej
far framféras med hogre hastighet dn 90 km/tim».

Betriffande de skil, motionirerna anfort till stéd for sitt yrkande,
hianvisas till motionen I:222.

Gillande bestimmelser

Gillande bestimmelser om tillaten hastighet for motorfordon aterfinnes
i vagtrafikférordningen den 28 september 1951. Férordningen har utfardats
av Kungl. Maj:t efter riksdagens hérande.

Fordons hastighet skall enligt 46 § 1 mom. anpassas till vad trafiksaker-
heten och behorig hinsyn till omstindigheterna i 6vrigt kriver. Sarskilt
aligger det enligt samma moment férare av fordon att hilla en med hansyn
till forhallandena tillrickligt lag hastighet i vissa i momentet angivna fall,
bl. a. vid vigkorsning och nir sikten eljest dr skymd, vid risk for blindning
och da fordonet nalkas barn, som uppehaller sig pa eller invid vigen. I fra-
ga om hogsta tillatna hastighet i vissa fall ges bestiammelser i 56 §. 11
mom. i nimnda paragraf stadgas bl. a. att sidan buss eller lastbil, vars
totalvikt overstiger 2,5 ton, icke far foras med hogre hastighet én 60 km/tim.
Enligt 2 mom. i samma paragraf far fordons hastighet inom téttbebyggt
omrade icke overstiga 50 km/tim. Om myndighets befogenhet att gora
undantag fran dessa bestimmelser stadgas i bl.a. 61 §. Enligt 61 § 1
mom. tillkommer det lansstyrelsen att betriffande viss allmin vig, gata
eller annan allmin plats eller betriiffande samtliga dylika végar inom visst
omrade meddela erforderliga foreskrifter, avscende bl.a. firdhaslighet.
Lansstyrelsen iiger dirvid foreskriva ligre eller hégre hastighet an som till-
lates 1 56 §.

Var nuvarande trafiklagstiftning upptager inga regler om allmén hastig-
hetsbegrinsning pa vigar utom tiatthebyggt omrade.
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Historik

Hastighetsgrianser fér motorfordonen har funnits hir i landet alltsedan
den 1 januari 1907, da var forsta férordning om automobiltrafik triadde i
kraft. De maximihastigheter, som da foreskrevs, var mycket laga och
gillde alla slag av motorfordon. I tattbebyggt samhille fick hastigheten
icke dverstiga 15 km/tim i dagsljus och 10 km/tim under mérker. Utom
sadant samhille var hogsta tillitna hastigheten 25 km/tim i dagsljus och
10 km/tim under morker.

Dessa hastighetsgrinser héjdes genom 1916 &rs férordning om automo-
biltrafik och 1923 ars férordning om motorfordon men avsig fortfarande
alla slags motorfordon.

1927 drs motorfordonssakkunniga fann tiden vara inne att slopa den
allmanna hastighetsgrinsen for vanliga personbilar och motorcyklar pa
landsbygden (45 km/tim). De sakkunnigas forslag tillstyrktes av flertalet
av de myndigheter och organisationer, vilka yttrade sig i hastighetsfragan.
Vissa av de 16 lansstyrelser, som tillstyrkte forslaget, ansig sig dock en-
dast med tvekan kunna férorda den fria hastighetens inférande, dirvid
de med skirpa understrok, att anstillande av trafikpolis eller vidtagande
av nagon annan effektiv anordning foér vigtrafikens Gvervakande vore en
oundginglig forutsittning for genomfoérande av de sakkunnigas forslag.

I proposition nr 121 till 1930 &rs riksdag uttalade departements-
chefen, att han icke funnit tiden vara inne fér inférandet av fri hastighet
for personbilar och motorcyklar pa landsbygden. Grinsen fér den hogsta
tillitna hastigheten borde diremot hojas till 65 km/tim. Nagot praktiskt
behov av hogre hastighet foreldge icke. Denna stindpunkt betingades hu-
vudsakligen av tva faktorer, nimligen dels de allminnast trafikerade vi-
garnas beskaffenhet och dels den allminna kérkulturen.

I andra lagutskottet, dit propositionen remitterades, var atta ledamdoter
for och atta mot fri hastighet. Lotten fillde utslaget till férman for bibe-
hallande av hastighetsbegrausningen. Lagutskottet, som ansl6t sig till
departementschefens forslag om en maximihastighet av 65 km/tim, foreslog
emellertid, att linsstyrelserna skulle figa ratt att pa vissa harfér lampade
vagar forordna om fri kérhastighet.

Under riksdagsbehandlingen av denna friga anslét sig bade forsta och
andra kammaren till tanken pa inférandet av fri hastighet i enlighet med
le sakkunnigas forslag, och genom ikrafttridandet av 1930 ars motorfor-
donsférordning infordes salunda den fria hastigheten fér personbilar och
motorcyklar utom tittbebyggt omrade.

1953 ars trafiksikerhetsutredning

I sitt den 15 december 1954 framlagda betinkande med forslag till
vissa atgirder for astadkommande av férbittrad trafiksikerhet (SOU
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1954: 38) har 1953 ars trafiksidkerhetsutredning dgnat hastighetsproblemet
stor uppmaérksamhet.

I betinkandet soker utredningen med omfattande statistiskt material
och siffermissiga beriakningar belysa i vad man hog hastighet kan antagas
ha medverkat till uppkomna trafikolyckor, vilka hastigheter som kan be-
tecknas som vanliga pi svenska vigar, hur motorfordonen successivt ut-
vecklats mot storre fartmojligheter, hur farten inverkar pa fordonens le-
vande kraft och bromsstriackor, hur en fartbegriansning visat sig inverka
pa hastigheten i allménhet och hur hastigheten inverkar pa framkomlig-
heten. Utredningen redovisar dirjamte vissa erfarenheter av fartbegrans-
ning i andra linder.

Pa grundval av det silunda forebragta materialet framhaller utred-
ningen, att hég hastighet dr en av de viktigaste — ja, kanske den allra
viktigaste — olycksframkallande faktorn i vigtrafiken. Utredningen sager
sig vara overtygad om att en ligre korhastighet i allménhet p4 vara gator
och vigar kommer att leda till en férbattrad trafiksikerhet och att den
enda méjlighet, som foreligger att genom férfattningsbestaimmelser pa-
verka fordonets korhastighet, dr att foreskriva en hogsta hastighet, som
icke far overskridas. Infoérandet av fartgrins skulle enligt utredningen
gynnsamt paverka trafiksikerheten i tvd hinseenden, nidmligen dels genom
att de ur trafiksikerhetssynpunkt farligaste hastigheterna skires bort
och dels genom att hela trafikrytmen blir ligre med bétire hastighetsan-
passning i allmanhet som {6ljd.

Utredningen foéreslog som lamplig hastighetsgrins for lattare fordon
(personbilar, motorcyklar m. fl.) utom téttbebyggt omrade 80 km/tim,
dock att utredningen med hinsyn till att en hastighetsgrians vid 80 km/tim
kunde komma att framstd som alltfér lag i fraga om vig av alldeles sir-
skilt god beskaffenhet, pa vilken trafikriskerna finge anses ringa, for-
ordade att om sarskilda skil dartill forelage ldnsstyrelse skulle genom
siarskilt beslut kunna héja hastighetsgréansen till 90 km/tim. Utredningen
framlade jamval foérslag om bl. a. hastighetsbegriansning inom tattbebyggt
omrade.

Over utredningens betinkande inhdmtades yttranden fran ett stort an-
tal myndigheter och organisationer. Betraffande forslaget om inférande
av en allmian hastighetsbegrinsning pa viagar utom tattbebyggt omrade
gjorde sig synnerligen delade meningar gillande. I manga yttranden moétte
forslaget kraftig gensaga. Aven bland dem som i princip tillstyrkte for-
slaget uttalades i allminhet stor tvekan om dess verkningar. Atskilliga
yttranden innehéll yrkanden om modifikationer i utredningens forslag
eller utkast till andra regler med samma syfte.
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1955 ars riksdag

Propositionen nr 172 till 1955 ars riksdag, som i huvudsak grundade
sig pd ovan berérda betinkande av trafiksidkerhetsutredningen, upptog
icke nigot forslag om allmin hastighetsbegriansning pa vagar i allménhet
utom tattbebyggt omrade. Diremot upptog densamma forslag till sirskild
hastighetsbegrinsning inom téittbebyggt omrade och om justering av
hastighetsgrianserna for lastbilar och andra tyngre fordon. Dessa forslag
ledde ocksa till dndringar i vigtrafikforordningen, som dirigenom erhéll
sina nu gillande regler i dessa hinseenden.

I frAgan om allmin hastighetsbegriansning utom tittbebyggt omrade an-
forde foredragande departementschefen, statsrdadet Andersson, bl. a.:

Forslaget om allmén hastighetsbegransning 4r utan jamforelse den
fraga, kring vilken meningarna skarpast brutit sig i remissyttrandena, och
goda skal har anférts bade for och emot forslaget.

Intet tvivel rader om att ett mycket stort antal trafikolyckor med motor-
fordon helt eller delvis villas av att fordonen framféres med en hastighet,
som icke i tillricklig man anpassats till vig- och trafikférhallandena. Den
verkstillda utredningen ger dven i 6vrigt vid handen, att det icke alltid
ar vil bestillt med foérarnas formaga och vilja att ratta hastigheten efter
vad situationen kréver. Varje atgird, som kan leda till en bittring i dessa
hinseenden, innebar ett steg mot forbittrad trafiksidkerhet. Fragan ir enligt
min uppfattning av den betydelse, att man icke far tveka att tillgripa dven
radikala atgirder, om syftet icke kan nas med mildare medel.

De tekniska framsteg, som bilismen under de sista artiondena genom-
gatt, har medfort, att man pa goda vagar kan halla en betydligt hogre fart
an tidigare. Vignitet har ocksa avsevart forbattrats. Det dr naturligt, att
den enskilde bilforaren soker efter forméaga utnyttja de salunda forbattrade
framkomstmojligheterna. De tekniska framstegen och den fortgaende for-
bittringen av vigbestindet bér emellertid utnyttjas icke blott for att for-
korta kortiden utan dven for att befordra trafiksdkerheten. Utredningen har
visat, att de vinster i tid och vig, som uppstar genom hdgre hastighet, ar
ganska obetydliga. Det kan darfér i och for sig knappast sdgas vara nagot
ohemult krav pa bilisterna, att de avstar fran att tillampa de hogsta hastig-
heterna och genom detta ringa offer i sin man bidrager till att 6ka trafik-
sikerheten. Onskvidrdheten hédrav inses siikerligen av de flesta bilférare,
men den ganska allmidnna férekomsten i trafiken av bilar med onddigt
hog hastighet visar, att icke alla rittar sitt handlande déarefter. Om sa varit
fallet, skulle fragan om en allmén hastighetsbegriansning icke ha behovt pa
allvar overvigas.

Det ar givetvis riktigt, att 4ven en lag hastighet kan vara alltfér hog i
forhallande till omstindigheterna, liksom att en hog hastighet icke alltid
innebdr nagon mera betydande olycksrisk. Karnpunkten i hastighetspro-
blemet 4r darfor ocksa en friga om hastighetsanpassning och icke en fraga
om hastighetsbegrinsning. Detta utesluter dock icke att fragestillningarna
delvis sammanfaller och att en hastigheisbegrinsning kan vara lamplig
sdsom medel att i vissa fall nid en béttre hastighetsanpassning.

Uppfattningen att en allmin hastighetsbegransning skulle innebira att
en viss hastighet angives sasom generellt lamplig kan jag icke bitrida.
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Regeln innebiir ju allenast att en hastighet 6ver den angivna griansen be-
tecknas sasom generellt olamplig.

Vad ater angar den inviindning mot forslaget, som gir ut pa att en hastig-
hetsbegriansning leder till att trafikdvervakningen huvudsakligen inriktas
pa hastighetskontroll 4 huvudleder och andra stillen, dir overtradelser
mot en generell hastighetsbegrinsning formodas bli vanliga, medan over-
vakningen av trafiken 4 andra vagar lamnas asido, ar det uppenbart, att
overvakningen maste inriktas pa att stavja overtridelser var de an fore-
kommer. Man kan emellertid inte helt bortse fran risken att faststillandet
av en allmin fartgrans far till resultat att trafikpolisen kommer att tagas
i anspriak for vervakning hirav i sadan utstrickning att kontrollen over
det individuella korsiittet dven i fortsattningen kan bli eftersatt.

Ett allvarligare argument mot den foreslagna bestimmelsen ar farhagan
for att den icke kommer att efterlevas i sidan omfattning, att den kan
sigas fullfolja sitt syfte att minska kortempot pa vigarna. Nyttan av be-
stimmelsen beror mycket pa huruvida den av det overvigande antalet
motorforare betraktas som limplig eller dtminstone rimlig och darfor i
allmanhet efterleves, eller om 6vertridelser kommer att hora till vanlig-
heten. Att inféra en bestimmelse, som manga, kanske flertalet motorférare
i storre eller mindre omfattning 6vertrader, vicker betinkligheter bl a. ur
den synpunkten, att den minskar respekten for trafikforeskrifter over
huvud och samedelst motverkar sitt syfte att hoja trafiksikerheten.

Det maéste, bl. a. av skil som sist sagts, anses vara av synnerlig vikt, att
en bestimmelse om hastighetsbegrinsning kompletteras med en intensiv
overvakning av det satt, pa vilket bestimmelsen efterleves. Overvakningen
far icke begrinsas till stickprovskontroll utan bor vara s& effektiv, att en
motorforare, som Overtrider bestimmelsen, maste sasom en praktisk mdjj-
lighet rakna med att bli atalad och sakfilld. Den maste utstrickas till alla
delar av landet och till alla slags vagar. Alldeles speciellt 4r det av vikt, att
overvakningen blir tillriackligt omfattande och effektiv under tiden nér-
mast efter bestimmelsens ikrafttridande. For niarvarande finns emellertid
uppenbarligen icke tillrackliga resurser fér en 6vervakning av denna om-
fattning. Mojligen kan detta bli fallet efter den utékning av statspolisens
personal och forbittring av dess utrustning, som beslutats av 1954 Aars
riksdag. Det da antagna upprustningsprogrammet kan icke férvintas bli
slutfort forrian tidigast vid utgangen av ar 1956. & andra sidan ar det icke
uteslulet, att en mera intensiv trafikovervakning kan leda till en sadan
forbattring av trafikférhallandena, att behovet av en allmin hastighetsbe-
gransning visentligt minskas. Redan de nu gillande bestammelserna torde,
i de fall da en tillfredsstillande utredning kan forebringas, ge icke ringa
mdojligheter att ingripa mot férare, som firdas med piatagligt fér hog
hastighet.

En annan allvarlig invindning mot forslaget ir att detta sannolikt icke
enbart linder till att minska trafikriskerna utan i vissa hiinseenden t. o. m.
kan skapa nya faromoment. Jag syftar hiirvid speciellt pa de férhallanden,
som uppkommer, da ett fordon skall kéra om ectt framférvarande fordon.
I detta lage ir det av vikt, att det omkoérande fordonet haller s4 hog hastig-
het, att omkérningsstrickan icke blir onédigt lang. Aven med en bestam-
melse om maximihaslighet maste man rikna med att korhastigheten for
olika fordon varierar hogst avsevirt. For vissa fordon giller ju en ligre
hastighetsgrins dn den vanliga, och foér de littare fordonen, vilka utgor
flertalet, ir den foreslagna maximihastigheten 80 knytlim pa manga vigar
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uppenbart fér hog. Sirskilt pa de titare trafikerade vigarna kan proble-
met bli av den storleksordning, att speciella atgirder pakallas for dess
l6sande, t. ex. inforande av filer med olika kérhastighet e. d.

Aven i andra hinseenden méter vid genomging av utredningsmaterialet
ett flertal spérsmal, som enligt min mening bor ytterligare utredas och be-
lysas. Onskvirt vore att genom omsorgsfull analys av ett storre antal trafik-
olyckor fa4 nirmare klarlagt, vilken roll hastighetsfaktorn spelar fér upp-
komsten av trafikolyckor och éver huvud ur trafiksikerhetssynpunkt. For
bedomande av en lamplig hastighetsgrins erfordras en mera omfattande
utredning rérande de hastigheter, som i allménhet faktiskt tillimpas pa
vigar av olika slag, i olika delar av riket och under olika yttre férhallanden.

Speciellt intresse tilldrager sig i detta sammanhang den av utredningen
omnidmnda s. k. prima-facie-regeln. I den utformning, regeln erhallit i vissa
av Amerikas foérenta stater, d. v. s. som en ren bevisborderegel, torde den
visserligen knappast vara helt lampad for svenska férhallanden. Déremot
kunde vil 6vervigas att infora en i princip gillande regel om viss maximi-
hastighet, forsedd med modifikationer, som icke har karaktir av bevis-
bérderegler men syftar till ungefirligen samma effekt, t. ex. att den angivna
hastigheten far 6verskridas dar sddant med hinsyn till viagférhallandena
och 6vriga omstindigheter uppenbarligen icke medfor nagon fara ur trafik-
sakerhetens synpunkter. Om denna 15sning viljes, méste emellertid synner-
lig méda nedliggas pa att utforma undantaget s, att tillimpningen blir
den avsedda och att undantaget icke kommer att i praktiken helt upphiva
huvudregeln. Aven denna friga fordrar for sin 16sning undersékningar och
Overviganden, vilka icke lampligen kan komma till stdnd i férevarande
sammanhang.

Sammanfattningsvis vill jag framstilla min stdndpunkt till férevarande
fraga pa det sittet, att forekomsten av fordon, vilka framféres med alltfor
hog hastighet, utgor en trafikfara av stora matt men att & andra sidan en
regel om allmin hastighetsbhegriansning ir férenad med sidana nackdelar,
att den bor tillgripas endast vid tringande behov. Misshruk av den fria
hastigheten férekommer emellertid i sidan omfattning, att det forr eller
senare kan bli nédvindigt att stadga allmin fartbegrinsning i en eller
annan form, darest den skirpta trafikévervakningen och andra nu aktuella
atgirder till trafiksikerhetens fraimjande icke medfér nadgon mera markant
bittring. For nidrvarande ar det emellertid icke tillrddligt att inféra en
bestimmelse i dmnet med hiinsyn till de bristande 6vervakningsresurserna.
Mindre ldmpligt torde ocksa vara att vidtaga en sa radikal atgird utan sam-
rdd med 6vriga nordiska lidnder. Jag vill i detta hiinseende sirskill fasta
uppmirksamheten pa4 Nordiska radets rekommendation den 3 februari
1955, nr 16, angdende samarbete betriffande trafiklagstiftningen.

Med hinvisning till det sagda anser jag mig for niarvarande icke kunna
bitrida utredningens foérslag om allmin hastighetsbegrinsning utom titt-
bebyggda omridden men forutsitter att de myndigheter, som sysslar med
trafikfragor, kommer att fdgna sirskild uppmarksamhet at ifrdgavarande
sporsmal och dirvid soka inférskaffa ytterligare utredning i de hinseenden,
jag forut angivit.

Trafiksikerhetsutredningens forslag om en allmin hastighetsbegrins-
ning pa vigar utom titthebyggt omrade till 80 km/tim upptogs i de i an-
ledning av férendmnda proposition vickta likalydande motionerna 1: 496
och II:614.
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Andra lagutskottet avstyrkte i sitt utlatande nr 34 motionerna och an-
forde i anslutning hartill bl. a.

Mot en begrinsning av den tilldtna hastigheten till 80 km/tim kan an-
toras bl. a., att motorfordonen numera i allmanhet konstrueras for att
anviindas dven vid hogre hastigheter och att de i friga om viagegenskaper
och bromsférmaga m. m. anpassats efter de skirpta krav som i dessa hén-
seenden maste stillas vid dessa hogre hastigheter. Aven véra vigar an-
passas i vixande omfatining hirefter. Sa till exempel torde vara huvud-
vigar nu ofta projekteras for hastigheter 6ver 100 km/tim. Att nar den
tekniska utvecklingen salunda méjliggdér hogre hastigheter med bibehéllen
trafiksikerhet dock forbjuda anvindningen av desamma kan te sig som ett
steg tillbaka och som en broms pa utvecklingen.

Dessa synpunkter kan dock inte fa vara avgérande. Frigan om en all-
min hastighetsbegrinsning maste visentligen bedémas fran synpunkten
om en sadan begrinsning kan medféra en okad trafiksakerhet.

Att for hog hastighet dr en vasentlig trafikrisk ar uppenbart. Trafik-
sikerhetsutredningen har med omfattande statistiskt material och siffer-
missiga berakningar sokt belysa bl. a. i vad man hog hastighet kan an-
tagas ha medverkat till uppkomna trafikolyckor. Betraffande de gjorda
undersékningarna kan emellertid sigas, att de icke utvisat i vad man de
for higa hastigheter, som medverkat till trafikolyckor, legat over 80
km/tim. Den hastighet som vid undersdkningarna betecknas som for hog
har varit detta icke i férhallande till en fix hastighetsgrins utan med héan-
syn till omstindigheterna i det sirskilda fallet. Den har med andra ord
varit en icke ritt anpassad hastighet. Karnpunkten i hastighetsproblemet
4r, sasom departementschefen uttalat — och utskottet dr angeliget att
kraftigt undersiryka detta — en friga om hastighetsanpassning och icke
en fraga om hastighetsbegrinsning. Det ar enligt utskottets mening de for
hoga hastigheterna vid dalig sikt, i skymda kurvor, vid vagkorsningar och
i liknande trafikfarliga situationer som maste stivjas. I dessa fall ar i
allminhet redan en hastighet av 80 knytim foér hog. En sinkning av de
héga hastigheterna i dvrigt till 80 km/tim skulle for dessa fall icke i och
for sig vara av betydelse.

Mot en regel om begrinsning av hastigheten till en fix gréns kan vidare
anforas, att regeln litt skulle féra med sig en felinriktning av trafikover-
vakningen. Departementschefen uttalar, att det méste anses vara av syn-
nerlig vikt, att en bestimmelse om hastighetsbegrinsning kompletteras
med en intensiv dvervakning av det sitt, pa vilket bestimmelsen efter-
leves. Eftersom kontrollen maste gilla om hastighetsgransen overskrides
och da ett éverskridande knappast dr att forvanta pa trafikfarliga platser,
ligger det i sakens natur att overvakningen skulle komma att inriktas pd
goda viigar med rak strickning. En sadan trafikovervakning &r cmeller-
tid enligt utskotlets mening fran trafiksikerhetssynpunkt tamligen bety-
delselis. Overvakningen bor i stillet inriktas pa att fran trafiksidkerhetssyn-
punkter kontrollera férarnas individuella korsitt i sddana trafiksituationer,
dir forarna erfarenhetsmiissigt brister i den omsorg och varsamhet, som
till forekommande av trafikolycka betingas av omstiindigheterna.

Sasom departementschefen framhallit dr en allvarlig invindning mot
utredningens forslag ocksé, att en allman hastighetsbegrinsning i vissa
hiinseenden lill och med kan skapa nya faromoment, nimligen vid om-
korning. Omkorningsstriickan skulle, eftersom det omkérande fordonet
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icke finge overskrida den faststillda hastighetsgrinsen, i allminhet bli
vasentligt férlingd, och man maste rdkna med att det redan héga antalet
olyckor i samband med omkérningar skulle stiga ytterligare. Sarskilt
som omkoérningsolyckorna i regel dr av allvarlig natur framstar konsekven-
serna hirvidlag av en hastighetsbegriansning som ett ur trafiksikerhets-
synpunkt tungt viigande skil mot en sidan begrinsning.

Vid utskottets utlatande fanns fogad en reservation av tre av utskottets
ledamoter, vari forordades bifall till motionerna.
Riksdagen beslst i enlighet med utskottets hemstillan.

Utskottet

I forevarande motioner férordas en allmén hastighetsbegrinsning pa
viagar utom tattbebyggt omrade till 90 km/tim.

Mot en begrinsning av den tillatna hastigheten till 90 kin/tim kan an-
foras bl. a., att motorfordonen numera i allminhet konstrueras fér att an-
viandas dven vid hégre hastigheter och att de i olika hiinseenden anpassats
efter de skiirpta krav som maste stillas vid dessa hogre hastigheter. Aven
vara vigar anpassas i vixande omfattning hiirefter. Sa till exempel torde
vara huvudvigar nu ofta projekteras for hastigheter 6ver 100 km/tim. Att
nar den tekniska utvecklingen silunda mdojliggér hogre hastigheter med
bibehéllen trafiksikerhet dock férbjuda anvindningen av desamma kan
te sig som ett steg tillbaka och som en broms pa utvecklingen.

Dessa synpunkter kan dock icke fa vara avgorande. Fragan om en all-
mén hastighetsbegrinsning maste visentligen bedémas fran synpunkten
om en sidan begrinsning kan medfora en okad trafiksikerhet.

Det torde vara ett obestridligt faktum att for hog hastighet 4r en ofta
féorekommande orsak till uppkomsten av trafikolyckor, sivida man med
uttrycket for hog hastighet menar en hastighet som ir fér hég med hin-
syn till omstindigheterna i det sdrskilda fallet. Nimnda férhallande ut-
gor dock inget bevis for att icke trafiken pa goda viigar och under i Svrigt
gynnsamma yttre omstandigheter kan flyta fram med relativt hég hastig-
het utan att olycksfallsrisken for den sakens skull blir sirskilt stor. Kirn-
punkten i hastighetsproblemet dr — sisom tidigare i olika sammanhang
framhéllits — icke en frdga om hastighetsbegrinsning utan en fraga om
hastighetsanpassning. Det 4r framfér allt de héga hastigheterna vid halt
viglag, vid dalig sikt, i skymda kurvor, vid vigkorsningar och i liknande
trafikfarliga situationer som maste stiivjas. I dessa fall 4r emellertid i all-
méinhet redan en hastighet av 90 km/tim fér hég. En sinkning av de héga
hastigheterna i 6vrigt till 90 km/tim skulle for dessa fall icke i och for sig
vara av betydelse.

En allvarlig invindning som kan resas mot det i motionerna framlagda
forslaget dr att en allméin hastighetsbegrinsning i vissa hinseenden torde
skapa nya faromoment, nimligen vid omkérning. Den hastiga tillvixten av
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motorfordonsbestandet i vart land under senare ar och dirav féljande
6kning av trafikfrekvensen har skapat svarbemistrade omkérningspro-
blem pa vara vigar. Pa livligt trafikerade leder uppkommer numera allt
som oftast karavanliknande anhopningar av motorfordon till f6ljd av sva-
righeterna for ett bakomvarande fordon att med hénsyn till rAdande vag-
och trafikférhallanden féretaga omkérning av ett framférvarande. Om en
hastighetsbegransning genomfordes, skulle, eftersom det omkérande for-
donet icke finge overskrida maximihastigheten, omkérningsstrickorna i
manga fall bli visentligt forlingda, och man maste rikna med att det redan
héga antalet olyckor i samband med omkérningar skulle stiga &n mer. Sér-
skilt som omkérningsolyckorna mycket ofta dr av allvarlig natur framstar
konsekvenserna hirvidlag av en hastighetsbegrinsning som ett ur trafik-
sikerhetssynpunkt tungt vigande skal mot en sddan begrinsning.

Ett annat allvarligt argument mot den féreslagna bestammelsen om has-
tighetsbegransning ar farhagan for att densamma icke kommer att efter-
levas i sddan omfattning, att den kan sigas fullfélja sitt syfte att minska
kortempot pa vigarna. Att inféra en bestimmelse som mahinda flertalet
motorforare icke kommer att efterleva vicker betinkligheter bl. a. ur den
synpunkten, att den minskar respekten for trafikfoéreskrifter 6ver huvud
och diarigenom motverkar sitt syfte att hoja trafiksikerheten. En bestim-
melse av forevarande slag maste férdenskull kompletteras med en intensiv
overvakning for kontroll av dess efterlevnad. Det torde vara tvivel under-
kastat huruvida vira resurser pa omradet ir tillrickliga for att tillskapa
den erforderliga Overvakningen utan att andra angelidgna trafikévervak-
ningsuppgifter férsummas.

En fix hastighetsgrins synes enligt utskottets uppfattning ocksi latt
kunda leda till en felinriktning av trafikévervakningen. Eftersom kon-
trollen méaste avse om hastighetsgrinsen ¢verskrides och da ett &verskri-
dande knappast ar att forvinta pa trafikfarliga platser, ligger det niamligen
1 sakens natur att 6vervakningen frimst komme att inriktas pa goda och
mindre trafikfarliga vigar. En sddan o6vervakning &ar enligt utskottets
mening av mindre virde. Overvakningen bor i stillet inriktas pa att fran
trafiksikerhetssynpunkter kontrollera férarnas individuella koérsatt i sa-
dana trafiksituationer, dar forarna erfarenhetsmissigt brister i den omsorg
och varsamhet, som till férekommande av trafikolycka betingas av omstiin-
digheterna.

Utskottet vill erinra om att 1955 ars riksdag hade att ta stallning till
motioner med yrkanden om inférande av en allmén hastighetsbegransning
utom tittbebyggt omrade till 80 km/tim. De huvudargument som utskottet
dirvid i sitt av riksdagen godtagna yttrande aberopade gentemot en sidan
hastighetsbegrinsning var i visentliga stycken desamma som de har ovan
anférda. Den omstindigheten att de nu férevarande motionerna férordar en
hastighetsgrins av 90 km/tim i stillet for, sisom de ar 1955 vickta motio-
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nerna, 80, synes icke i naimnvird grad minska styrkan av dessa argument.
Sedan frigan om allmin hastighetsbegrinsning silunda senast var fore-
mal for riksdagens behandling har icke framkommit nigra nya rén som
kan siigas utgora beligg for att en fix hastighetsgrins skulle leda till 6kad
trafiksikerhet. Ej heller har enligt utskottets mening i 6vrigt intraffat
omstindigheter, som nu skulle motivera ett éndrat stillningstagande fran
riksdagens sida.
P4 grund av det anforda far utskottet hemstiilla,
att forevarande motioner, I:222 och II:269, icke maétte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 5 mars 1957
P4 andra lagutskottets vignar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Axel E. Svensson, Sunne, fru Carlqvist,
fru Svensson, herrar Mannerskantz, Gronkvist, Lars Larsson och Akesson;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo*, Nilsson i Goéteborg,
Lundberg, Odhe, Carlsson i Bakerdd, Rimmerfors, Sundelin och Lothigius.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.

Reservationer:
1) av herr Nilsson i Géteborg;
2) av herr Carlsson i Bakeréd, som ansett att utskottets utlatande bort
ha féljande lydelse:

Redan 1953 ars trafiksidkerhetsutredning foreslog en allmin begrins-
ning av hastigheten fér motorfordon till 80 km/tim utanfdr tittbebyggt
omrdde. Utredningen grundade detta forslag pa de erfarenheter som hade
vunnits och uttalade, att de hoga hastigheterna innebure faromoment, som
till sin karaktir delvis hade helt annan prigel dn de faror, som kunde
forekomma vid mattliga hastigheter.

Motioner med yrkanden om en allmidn hastighetsbegrinsning pa vigar
utom tittbebyggt omrade till 80 km/tim vicktes ocksa da riksdagen 1955
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behandlade Kungl. Maj:ts proposition med férslag till férordning om &nd-
ring i viagtrafikférordningen, men dessa motioner avstyrktes av andra lag-
utskottet och avslogs av riksdagen.

I de foreliggande motionerna nr 222 i forsta och nr 269 i andra kam-
maren foreslar motionirerna en hastighetsbegriansning fér motorfordon till
90 km/tim.

De erfarenheter, som sedan 1955 har vunnits pa trafikens omréde, det
kraftigt 6kade antalet motorfordon, efterslipningen pa vigbyggandets och
viagforbittringarnas omrade, en efterslipning som kommer att fortsitta
atminstone ett bra stycke in pa 1960-talet, de skrimmande ménga trafik-
olyckorna av vilka de flesta sker utanfor tittbebyggda samhaillen, och det
faktum att man i en rad andra linder, med betydligt battre vagforhallan-
den &an i vart land, har infért hastighetsbegransning fér motorfordon moti-
verar, enligt utskottets mening, ett bifall till ifrdgavarande motioner.

Med hénvisning hirtill far utskottet darfér hemstilla,

att riksdagen i anledning av foérevarande motioner, I: 222
och II:269, méatte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om
forslag av innebdérd att motorfordon ej far framféras med
hégre hastighet dn 90 km/tim.



