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Nr 21

Utldtande i anledning av vickt motion om dndring av 25 § 1 mom.
forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m. m.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr
182, vilken behandlats av andra lagutskottet, har herrar Sundelin och Asp
hemstillt, »att riksdagen matte besluta siddan dndring av forordningen an-
giende yrkesmissig automobiltrafik m. m., att foreskrifterna om godkin-
nande av lastbil och sldpvagn slopas».

Betriaffande de skil motiondrerna anfért till stod for sin hemstillan far
utskottet hinvisa till motionen.

Sver motionen har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhiamtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statens biltrafiknimnd samt linsstyrelserna i Virmlands och Visternorr-
lands lin. Yttranden 6ver motionen har dirjimte pa utskottets begiran av-
givits av Svenska lastbil aktiebolag och Svenska lasttrafikbildgarefor-
bundet.

Gillande bestimmelser

Enligt férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m. m. forstas med yrkesmissig biltrafik trafik, i vilken bil
jimte forare mot ersittning tillhandahalles allminheten for person- eller
godsbefordran. Skillnad gores dirvid mellan linjetrafik och bestdllnings-
trafik. Med linjetrafik forstas yrkesméssig trafik for regelbunden beford-
ran av passagerare eller gods & viss vigstricka eller mellan vissa orter
under sadana omstiindigheter att bestimmanderitt i fraga om bilens ut-
nyttjande icke tillkommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemensamt.
Yrkesmissig trafik, som icke ir att hanfora till linjetrafik, bendmnes be-
stillningstrafik.

Fér bedrivande av yrkesmissig biltrafik fordras sérskilt tillstand, trafik-
tillstand. Beslutanderiitten i trafiktillstindsirendena ir cnligt gillande be-
stimmelser fordelad mellan biltrafiknimnden, linsstyrelserna samt polis-
myndigheterna i stidderna. A biltrafiknimnden ankommer att prova fra-
gor om tillstind att bedriva linjetrafik 4 vigstricka, som &r beligen
inom mer 4n ett lin, eller mellan orter inom skilda lin eller att i be-
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stiallningstrafik for godsbefordran anvinda lastbil med maximilast over-
stigande 4 500 kg eller att i sadan bestéllningstrafik anvinda lastbil jimte
sldpvagn, vilkas sammanlagda maximilast overstiger 5500 kg. Tillstand
till bestillningstrafik fér personbefordran med stationsort i stad med-
delas av polismyndigheten i staden. I ovriga fall meddelas trafiktill-
stind av ldnsstyrelsen i det lin, varest linjetrafik skall dga rum eller dir
stationsort for bestillningstrafik skall forlaggas. Trafiktillstand, skall, sa
vitt ej angér linjetrafik for personbefordran, innefatta foreskrift om det
antal automobiler och slipfordon, varmed trafiken ma bedrivas, samt om
den storsta last eller det hogsta antal personer, som ma med varje automo-
bil eller slidpfordon befordras. Slipfordon, som icke &r inrittat for per-
son- eller godsbefordran, m& utan sirskilt tillstind brukas i yrkesmissig
trafik. (5 §.)

Vad i forordningen stadgas angiende trafiktillstind giller i tillimpliga
delar jamvil betriiffande tillstand till O0kning av det antal automobiler, med
vilket yrkesmissig trafik ma av tillstandshavare bedrivas, eller till insit-
tande av slipfordon for person- eller godsbefordran i sadan trafik eller till
sadant utbyte av automobil eller slipfordon, som medfsr héjning av den
storsta last eller det storsta antal passagerare, som enligt meddelat till-
stdnd m4 befordras med fordon i trafiken. (6 8§.)

25 § 1 mom. i férordningen lyder:

Automobil m4a icke anvindas i yrkesmissig trafik utan att vara foér sa-
dan trafik godkind av myndighet, som meddelat trafiktillstandet, eller, i
frdga om trafik, vartill tillstind medgivits av biltrafiknimnden, av ldns-
styrelse, som nimnden bestimmer. Da godkidnnande sokes skall foretes
intyg av besiktningsman att automobilen ir fér trafiken limplig samt,
direst automobilen icke #r registrerad, meddelas sadana uppgifter om
automobilens beskaffenhet, som enligt vad dirom &r stadgat skola inféras
i automobilregistret. S6kes godkinnande av registrerad automobil hos annan
linsstyrelse dn den, dir automobilen registrerats, skall s6kanden dessutom
forete vederbérligt utdrag ur automobilregistret. Ej heller ma i yrkesmiis-
sig trafik anvindas slipfordon for person- eller godsbefordran utan att
fordonet blivit i angiven ordning for trafiken godkint. Vid godkinnande,
som ovan sigs, skall bestimmas det hogsta antal passagerare eller den
storsta last, som ma i yrkesmissig trafik befordras med automobilen eller
slapfordonet.

For befordran av personer i yrkesmissig trafik ma lastautomobil god-
kénnas allenast, d& sirskilda forhallanden dirtill foranleda. Darvid skola
for trafiken pakallade anordningar & lastautomobilen godkinnas av lins-
styrelsen eller i friga om trafik, vartill tillstind meddelats av polismyn-
dighet, av denna. Tillika skall bestimmas det hogsta antal passagerare,
som m4 befordras med fordonet.

Ej mi automobil godkinnas, med mindre det visas, att forsikringsplikten
fullgjorts.

Godkinnande, varom ovan siigs, kan, nir anledning dartill féreligger, av
vederbérande myndighet aterkallas.
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Historik
Saval 1906 och 1916 drs férordningar om automobiltrafik som motorfor-
donsférordningen 1923 upptog stadganden att automobil for att fa brukas

i yrkesmissig trafik skulle vara hirfér godkind av myndighet, som med-
delat trafiktillstand.

127 § 4 mom. 1930 drs motorfordonsférordning limnades féljande fore-
skrifter om godkinnande av automobil for yrkesmissig trafik.

Automobil m4 icke anvindas i yrkesmissig trafik utan att vara for sidan
trafik godkind av myndighet, som har att meddela trafiktillstindet. Ej
heller ma yrkesmissig trafik med tillkopplad slipvagn bedrivas, utan att
detta medgivits av nimnda myndighet och sléipvagnen blivit i angiven ord-
ning for trafiken godkind. Vid godkdnnande, varom ovan sigs, skall be-
stimmas det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som ma beford-
ras med fordonet. Avses att i yrkesmissig trafik bruka lastvagn for be-
fordran av personer, skola hirfér pakallade anordningar i lastvagnen god-
kidnnas av myndighet, som har att meddela trafiktillstind. Dirvid skall
bestimmas det hégsta antal passagerare, som ma befordras med fordonet.

I propositionen nr 161 till 1936 drs riksdag varigenom Kungl. Maj:t anhéll
om riksdagens yttrande 6ver ett forslag till férordning angdende yrkesmis-
sig trafik med automobil, upptogs i § 32 mom. 1 i huvudsaklig anslutning
till vad 1932 ars utredning foreslagit da gillande bestimmelser med vissa
avvikelser. Avvikelserna innebar i huvudsak féljande. I 27 § 4 mom. i 1930
ars forordning foreskrevs, att, d4 godkidnnande av bil fér anvindning 1
yrkesmiissig trafik soktes, skulle féretes intyg av besiktningsman, att bilen
var for trafik lamplig. Denna bestimmelse hade ansetts béra kompletteras
med ett stadgande av innehall, att jimvil vederborligt utdrag ur automobil-
registret skulle féretes eller, om bilen icke vore registrerad, sddana uppgifter
om bilens beskaffenhet meddelas, som enligt vad darom vore stadgat skulle
inforas i automobilregistret. Anledningen hirtill var, att man ansett sig
icke bora bibehéalla den da i 26 § 1 mom. stadgade skyldigheten for sokande
av trafiktillstind att vid ansdkan foga vederborligt utdrag ur automobil-
registret eller meddela nyss omformélda uppgifter. Harav féljde, att denna
skyldighet i stillet borde intrida i samband med att godkinnande av bilen
sOktes. Syftet med medgivandet att limna uppgifter i stillet for att forete
utdrag ur automobilregistret var att forhindra, att sékanden skulle vara
tvungen att binda sig for inkép av bil, innan det definitivt bestimts, huru-
vida han skulle fa riitt att anviinda bilen i yrkesmissig trafik.

1936 drs trafikutredning upptog i 256 § mom. 1 i sitt forfattningsforslag
bestimmelser, vilka it huvudsak 6verensstimde med vad propositionen nr
161 i denna del innehéll. Det genom propositionen till 1940 ars riksdag
framlagda forslaget avfattades jarmvil i enlighet hirmed.
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Decentraliseringsutredningen férordade i sin den 27 januari 1948 avgivna
promemoria nr 10, att de gillande bestimmelserna om godkiinnande av
lastbil sisom obehd&vliga helt slopades.

1950 drs besparingsutredning anslot sig till decentraliseringsutredningens
stindpunkt. )

Vid foredragningen av ovannidmnda promemorior i kommunikationsdepar-
tementet i juni 1951 anférde féredraganden bl. a. foljande angiende last-
fordon:

Givetvis kan man icke med bibehéllande av nuvarande system for till-
stindsgivningen slopa den nu stadgade skyldigheten att séka godkidnnande
av fordonet och &verlata At tillstindshavaren att, mot anmilningsplikt,
sjilv bestdimma vilket fordon han vill insatta i trafiken. Detta skulle ndm-
ligen leda till att de med trafiktillstindet avsedda begrinsningarna bleve
verkningslésa och att tillstindshavaren kunde, oavsett att den medgivna
lasten begrinsats till viss siffra, opatalt i trafiken insiatta och anvinda en
bil, med vilken hégre maximilast som helst under forutsiattning att gillande
begriansning om hjultryck, fordonsbredd och hogsta last icke 6verskredes.
Uppenbarligen skulle hirigenom den genom tillstindsgivningen asyftade
hushallningen med transportmedlen omintetgoras.

Sammanfattningsvis torde alltsa betriaffande férslaget om utbyte av god-
kinnandeforfarandet betrdffande lastbilar mot ett anmilningsférfarande
kunna sigas, att ett sddant utbyte i och for sig dr mdojligt, men att det-
samma férutsitter en dndring av de beprévade principer, pa vilka tillstands-
givningen och ansdékningsforfarandet for nirvarande vilar, att det medfor
en minskad kontroll éver kinnedomen om det i trafiken anvinda fordons-
bestandet, ett icke ovisentligt arbete for att kontrollera att anmilnings-
skyldighet fullgéres och for korrespondens med anledning av gjorda an-
milningar samt att, didrest 6ver huvud nagon arbetsbesparing déirigenom
ernds, denna besparing knappast torde uppviga de oldgenheter, som en
andring av systemet i andra avseenden medfor.

Utredningarnas forslag i nu férevarande del har icke foranlett nagon
Kungl. Maj:ts atgird.

I de likalydande motionerna I: 309 och 11: 403 vid 1952 drs riksdag hem-
stilldes bl. a., att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte uttala sig for
en sidan omarbetning av 25 § 1 mom. férordningen den 25 oktober 1940
angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m., att det métte tillkomma »tra-
fikinspektor» att godkinna bil, som skall brukas i yrkesmissig trafik.

Andra lagutskottet avstyrkte i sitt av riksdagen godkinda utldtande nr
12 motionerna och anférde déarvid bl. a. foljande.

Fragan om godkinnande av bil, som avses skola brukas i yrkesmissig
trafik, bér ses mot bakgrunden av nu géillande principer for meddelande
av trafiktillstind. Genom det nuvarande forfarandet har tillstindsmyndig-

heten beretts méjlighet till en fortlopande och gagnande kontroll av fordons-
standarden inom den yrkesmissiga trafiken. Tillstand till yrkesmissig last-
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bilstrafik skall innefatta foéreskrifter om det antal bilar, varmed trafiken
ma bedrivas, och den storsta last, som ma med varje bil befordras. Gillande
ordning medger saledes tillstindsmyndigheten mdojlighet att foérhindra, att
pa grund av givet trafiktillstind godkinnande meddelas for lastbil, vars
lastkapacitet icke star i rimlig 6verensstimmelse med trafiktillstindets fore-
skrifter. Aven om en motsvarande kontroll kunde tinkas utévas av bilbesikt-
ningsménnen, synes en sidan anordning forutsitta ett kommunikations-
forfarande mellan tillstaindsmyndigheten och vederbérande besiktnings-
man. Mojligheterna till ett enhetligt bedomande av ifrdgavarande arenden
skulle minskas, och det synes kunna sittas i fraga, huruvida det av motio-
nirerna framlagda forslaget innebure en forenkling av handliggningen av
dessa.

Remissyttranden

Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller i sitt ytirande dver
féreliggande motion inledningsvis, att besiktningen vid registreringsbesikt-
ning av lastbil sker uteslutande ur teknisk synpunkt for att faststilla att
fordonet dr i foreskrivet och tillfredsstillande skick. Nagon bedémning av
fordonet ur transportekonomisk synpunkt sker icke, fortsitter styrelsen,
och hinder méter saledes icke att lata besiktiga och fa godkénd lastbil, som
vid maximilast har hégre axel- eller boggietryck dn som &r medgivet pa de
vigar, dir bilen skall anvindas. Samma ir forhallandet med den forritining
vid statens bilinspektion, som féregir utfirdandet av limplighetsintyg for
yrkesmaissig trafik.

Styrelsen framhaller vidare, att statens biltrafikndmnd vid sin handlagg-
ning av hithérande drenden i ett stort antal fall infordrar styrelsens ytt-
rande 6ver framstillning om godkinnande av lastbilar i yrkesmissig tra-
fik. For att nirmare klargéra de vid remissernas besvarande tillimpade syn-
punkterna oversinde styrelsen, heter det vidare, den 8 december 1948 till
statens biltrafiknamnd en skrivelse med en nirmare redogorelse, vilken i
avskrift tillstdllts jamvill samtliga linsstyrelser och vigférvaltningar.
Niamnda skrivelse, som i avskrift bifogats styrelsens yttrande, innehdll bl. a.:

Lastbilsbestindet har efter krisaren undergatt en mycket markant ut-
veckling mot tyngre enheter. Detta giiller sivil lastbilar i privat som i yrkes-
missig trafik. Inom vigvisendet har emellertid om- och nybyggnader av
viagar och broar icke kunnat ske i motsvarande grad. Huvudparten av vig-
niitet har alltjaimt en fér tyngre lastbilstrafik otillfredsstillande biirighet.
I all synnerhet giller detta broarna. En verkstilld utredning har givit vid
handen att av landets ca 10 000 broar med en spinnvid stérre in 3 m. en-
dast 68 procent forméa upptaga trafik med fordon med ett hjultryck av 2,5
ton. Manga broar iro redan nu &verbelastade, och det torde icke vara ute-
slutet att en genomgripande nedsittning av tillitna trafikbelastningar pa
broarna maste tillgripas, om efterslipningen i brobyggnadsverksamheten
skall fortsatta.

Med hinsyn till ovannimnda férhillanden har viig- och vattenbyggnads-
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styrelsen ansett det vara nédvindigt att vid avgivande av yttrande i drende,
som avser godkinnande av lastbil for yrkesmissig trafik, klarligga, huru-
vida viig- och broférhallandena kring bilens stationsort eller lings den upp-
givna transportrouten dro sidana att de tillata framférandet av bil av den
storlek, som ansokan avser. Nigon dispens fran de av vederborande lins-
styrelse faststiillda hjultrycksbestimmelserna har styrelsen diirvid icke an-
sett sig bora rikna med. Direst bilens storsta hjultryck dr stérre éin som
medgives enligt linsstyrelsens kungoérelse méaste lasten si begrinsas att
tillatet hjultryck icke 6verskrides. Denna reducering av maximilasten far
dock icke vara sa stor, att bilen icke kan anses bliva tillfredsstillande ut-
nyttjad. Styrelsen har for sin del ansett sig kunna godtaga en reducering
av maximilasten av hogst 25 procent, sivida icke sirskilda forhallanden
forelegat, vilka motiverat avsteg frin denna princip.

Styrelsen uppger i sitt yttrande, att de i berérda skrivelse redovisade
principerna tillimpas fortfarande, samt tilligger, att styrelsen efter ikraft-
tridandet den 1 januari 1952 av nu gillande vigtrafikférordning dirjamte
tager hinsyn till att maximilasten icke fir reduceras med mera #n 25 pro-
cent under hinsynstagande till bestimmelserna i 54 § samma férfattning om
storsta tillditna bruttovikt hos fordon eller fordonstig med hinsyn tagen
till avstandet mellan férsta och sista hjulaxeln. Direfter anfér styrelsen:

Under scnare ar ha vissa ldnsstyrelser genom siirskilda vinterkungorelser
upplatit vigarna for hogre axel- och boggietryck #n vad som tillates under
ovriga arstider. Vid avgivande av yttrande till bilirafiknimnden har viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen tagit hinsyn till dessa férhallanden och till-
styrkt godkinnande, dven om fordonets lastformaga endast med tillimp-
ning av vinterkungérelse kan anses vara tillfredsstillande utnyttjad.

Varken ur teknisk synpunkt eller med hinsyn till trafiksikerheten, fin-
nes enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens mening anledning att vid be-
siktning behandla lastbil olika, beroende p4 om den skall framféras i yrkes-
missig trafik eller icke. Det sdrskilda ldmplighetsintyget fér yrkesmissig
trafik synes darfér kunna slopas. De uppgifter, som kunna vara erforder-
liga for bedomning av fordonets lamplighet ur transportekonomisk synpunkt
kunna — direst sadan bedémning skall verkstiillas dven framdeles, vilket
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen icke ansett sig bora yttra sig 6ver — er-
halles direkt ur besiktningsinstrumentet.

Statens biltrafikndmnd hinvisar i sitt yttrande till att nimnden har, se-
dan Kungl. Maj:t den 6 juni 1947 anbefallt nimnden att underséka mojlig-
heterna att inom nidmndens verksamhetsomrade erni ett snabbare och enk-
lare forvaliningsfoérfarande, i skrivelse den 26 september 1947 framlagt
vissa forslag i detta syfte, déarvid jimval upptagits frigan om méjligheten
att slopa de i 25 § férordningen om yrkesmissig automobiltrafik givna fore-
skrifterna angiende godkinnande av fordon i vad avsige lastbilar. I be-
rorda skrivelse av den 26 september 1947, som i avskrift bifogats nimn-
dens yttrande, limnas till en borjan en redogérelse for tillkomsten och
inneborden av sagda forfattningsrum, varefter det heter:
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Av det anfoérda framgér, att de nuvarande bestimmelserna om att auto-
mobil skall vara godkind for yrkesmissig trafik, innan den méa begagnas
i dylik trafik, hirleda sig fran motsvarande bestimmelser i 1906 ars for-
ordning om automobiltrafik. Avsikten med bestimmelserna har varit att
skapa storre sikerhet for att de i yrkesmissig trafik begagnade automo-
bilerna vore limpliga harfor dn som ligger i1 den besiktning, vilken bilar i
allménhet skola underga for att f registreras. Av de tillstandsgivande myn-
digheterna ldra jamvil vissa foreskrifter om beskaffenheten av de bilar,
som anvandas i yrkesmissig trafik, ha uppstallts. Silunda torde i fraga om
personbilar i yrkesmiissig trafik finnas av linsstyrelserna, resp. polismyn-
digheterna 1 stider utfirdade dylika foreskrifter. Betrdffande omnibus i
yrkesmiissig trafik har Kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 24 sep-
tember 1945 meddelat tekniska bestimmelser angdende dylikt fordon. Jim-
vil i fraga om lastbilar ldra av linsstyrelserna pa sin tid ha utfiardats fore-
skrifter med tekniska bestimmelser m. m. Dessa sistndmnda foreskrifter
torde dock numera vara foraldrade och med hénsyn till automobilernas tek-
niska utveckling icke lingre kunna efterfoljas. Nagon anledning att kriva
sarskild utrustning eller konstruktion betriffande de i yrkesmiissig trafik
begagnade lastbilarna torde numera icke forefinnas. De skil, som for-
anleda uppstillandet av speciella krav pa beskaffenhet av personbilar och
omnibusar, nimligen passagerares krav pa bekvamlighet och siikerhet m. m.,
foreligga nimligen icke med avseende & lastbilar.

Det vill med hinsyn till det anférda synas, som om foreskrifterna om god-
kidnnande av lastbil fér godsbefordran i yrkesmiissig trafik skulle kunna
utan oldgenhet helt bortfalla. Dérest sa skedde skulle detta medféra en
icke ringa littnad for linsstyrelserna samtidigt som trafikutévarna skulle
besparas kostnad och besvar for anskaffande av de av linsstyrelserna ut-
fardade expeditionerna i drenden angiende godkinnanden. Godkinnanden
av lastbil torde endast i begrinsad omfattning 4ga rum i samband med be-
viljande av trafiktillstand. I de ojamforligt flesta fall sker godkinnande av
lastbil icke samtidigt med beviljandet av trafiktillstindet. Hos varje liins-
styrelse torde arligen ett betydande antal sirskilda beslut om godkinnande
meddelas.

Aven for besiktningsminnen for motorfordon torde ett bortfallande av
bestimmelserna om godkinnande av lastautomobil medféra en viss littnad,
direst samtidigt den till stéd for beslut om godkinnande av lastbil fore-
tagna undersOkningen genom besiktningsman av lastbils limplighet for
yrkesmaiissig trafik upphivdes. Visserligen torde ofta féorekomma, att den av
besiktningsmannen verkstillda undersékningen av lasthils limplighet fo6r
yrkesmissig trafik foretages i samband med besiktning av fordonet. I dy-
likt fall torde knappast nigot nimnvirt besviir for besiktningsmannen att
jimvil utfiarda intyg rorande bilens lamplighet for yrkesmissig trafik
uppsta. Men i atskilliga fall lidrer férekomma, att undersékning om fordons
lamplighet {or yrkesmissig trafik figer rum utan samband med besiktning.
En dylik undersékning, som medfor en utgift for forrittningssékanden,
torde, som férut ndmnts, i sjilva verket numera icke tjina nigot indamél.

Linsstyrelserna torde anse sig genom godkiinnanden éiga en viss majlighet
att dvervaka, att tillstindshavare icke anvinder storre bil in som medgivits
i trafiktilistindet och att tillstindshavaren icke anviinder flera bilar iin han
enligt tillstindet dger pd en ging begagna i trafiken. Samma moéjlighet till
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kontroll i dessa hinseenden synes dock, om godkinnandena bortfalla, kunna
ernds, genom en foreskrift att trafikutévare skall vara skyldig att till ldns-
styrelsen inkomma med skriftlig uppgift rérande registreringsmirke for
den eller de automobiler, som han avser att insétta i trafiken.

Vidare torde i vissa fall ldnsstyrelse vid prévning av ansékningar om god-
kinnande av automobil ha tagit hinsyn till beskaffenheten av de vigar,
vilka antagits komma att trafikeras med bilen. Nimnden finner icke denna
omstindighet bora inverka pi bedéomandet av frigan om bortfallandet av
godkinnandena. Den yrkesmaissiga trafikens utovare dro underkastade de
for trafikanter i allminhet stadgade bestimmelserna i friga om fordons
hjultryck och bredd m. m. Nigon anledning att betriaffande lastbilar i yrkes-
missig trafik foretaga en sirskild prévning for varje sérskilt fall réorande
bilarnas lamplighet med hinsyn till vigarnas beskaffenhet synes icke fore-
ligga. Tilldta de for vigarna géllande foreskrifterna betriaffande hjultryck
och bredd, att viss bil framféres pa dem, bor s& ske, dven om bilen begagnas
i yrkesmaissig trafik och detta utan att sédrskild provning av denna fraga
ager rum. Anskaffar trafikutévare bil, vars hjultryck och bredd éverstiger
vad som ir medgivet for de vdgar, han 6nskar befara, dr han diremot lik-
som andra trafikanter skyldig att fran vederbérande myndighet inhimta
medgivande att trafikera vigen. Ett godkdnnande av automobilen for an-
vandning i yrkesmissig trafik kan icke utan uttrycklig foéreskrift ddrom
anses innefatta sidant medgivande.

Nimnden férklarar i sitt yttrande, att nimnden alltjimt dr av den upp-
fattning, att foreskrifterna om godkidnnande av lastbil fér godsbefordran i
yrkesmissig trafik kan utan oligenhet borttagas, samt att detta skulle inne-
bira en littnad saval for lansstyrelserna och besiktningsmyndigheten som
for vederborande trafikutovare. Direst ifragavarande féreskrifter bortfalla,
torde emellertid, slutar ndmnden, sdsom ndmnden i skrivelsen den 26 sep-
tember 1947 framhallit béra foreskrivas, att trafikutévare skall vara skyldig
att till lansstyrelse anmila, vilket eller vilka fordon, som nyttjas i den tra-
fik, f6r vilken tillstand meddelats.

Ldnsstyrelsen i Virmlands ldn ber6r den i kungl. viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens ovan ndmnda skrivelse av den 8 december 1948 limnade
uppgiften att styrelsen som regel icke godtager, att ett fordons maximilast
reduceras mer dn 25 procent, samt anfor darefter:

Tillimpning av den angivna principen medfor i méanga fall, att en redu-
cering av maximilasten méste goéras i samband med lastbilarnas godkin-
nande for yrkesmiissig trafik. Om reduceringen skulle 6verstiga 25 procent
méste fordonsigaren lata »klassa ned» bilen s& att den teoretiskt kan anses
bliva tillfredsstédllande utnyttjad 4ven vid en ytterligare nedskirning av
maximilasten 1 samband med godkidnnandet. Trafikutovaren har att i sa-
dant fall hos bilfabrikanten anskaffa en ny s& kallad totalviktsplat, angi-
vande en lidgre garanterad totalvikt hos bilen, f6r vilken darefter utfirdas
nytt besiktningsinstrument, upptagande bl. a. den ligre maximilast, som
foljer av den minskade totalvikten.

Sasom framhallits i motionen medfér sddan reducering, att trafikutéovaren
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merendels icke utan ny besiktning och nytt godkinnande av fordonet kan
utnyttja detsamma f6ér den belastning, som eljest motsvarar det hogre axel-
tryck, som kan komma att medgivas genom de si kallade vinterkungorel-
serna. Aven under normala forhallanden ar en reducering av maximilasten
till nackdel for trafikutdvare, vars bil ar stationerad vid vég, som i forhal-
lande till anslutande vigar har ett ligre tillatet axeltryck. Trafikutovaren
har ej heller i detta fall mojlighet att utnyttja bilens lastférmaga vid utfo-
rande av transporter & viigar med hogre tillatet axeltryck.

Enbart den omstindigheten att ett fordon enligt nuvarande bestiammel-
ser icke ma brukas i yrkesmissig trafik utan att vara godként for detta
indamal, behdver dock ej nodvindigtvis medféra att trafikutévaren kom-
mer i ett simre lige dn den, som utfor transporter i egen regi, da ju varje
trafikant maste iakttaga gillande trafikféreskrifter. Diremot torde den i
samband med godkinnandet verkstéllda reduceringen av maximilasten i
méanga fall vara till hinder for trafikutévarnas mojligheter att effektivt ut-
nyttja sina bilar.

Enligt lansstyrelsens mening torde det vara riktigast, att en lastbil be-
siktigas for den storsta last, for vilken den ar inrittad, och att eventuellt
godkinnande fér anvindning i yrkesmissig trafik — oavsett stationsortens
beligenhet — omfattar bilens hela lastférméga. Det ankommer sedan pi
trafikutévaren att med ledning av uppgifterna i besiktningsinstrumentet
anpassa bilens last i forhallande till de axeltryck, som tillatits for resp.
vigar.

Vid forfragan hos statens bilinspektion hir i linet har upplysts, att spe-
ciella bestimmelser icke finnas utfirdade i friga om beskaffenheten hos
de lastbilar och slipfordon, som skola anvindas i yrkesmissig trafik for
godsbefordran. Man torde darfér kunna utgé fran att dessa fordon dro lamp-
liga for sadan trafik s& snart desamma av besiktningsman godkénts vid re-
gistreringsbesiktning. Direst godkinnandeforfarandet bibehdlles, synes det
darfor icke vara nddviandigt att trafikutévaren skall behova forete sarskilt
bevis rorande fordonets lamplighet.

Genom godkinnandena ha ldnsstyrelserna fatt kénnedom om de fordon,
som brukas i yrkesmissig trafik och detta ir av olika anledningar av virde.

Aven om det i motionen angivna syftet torde kunna tillgodoses inom ra-
men foér nu gillande bestimmelser angiende godkinnande av fordon for
anvindning i yrkesmissig godstrafik, direst fordonen besiktigas och — oav-
sett stationsortens beligenhet — godkiinnas for den storsta last, for vilka de
dro inrattade, har linsstyrelsen for sin del icke nigot att erinra mot att
bestimmelserna i fraga slopas, da de numera icke synas fylla nagot synner-
ligen angeliget behov. For att mojliggora kontroll éver den yrkesmissiga
fordonsparken, bor dock i stillet foreskrivas, att trafikutévare skall vara
skyldig att till vederborande lansstyrelse inkomma med skriftlig uppgift om
vilket eller vilka fordon, som avses att brukas i den trafik han berittigats
bedriva.

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin framhaller bl. a., att enligt ctt av
forste bilinspektoren i linet avgivet yttrande den av besiktningsman fore-
tagna proévningen i friga om lastbilar ér av exakt samma omfattning vare
sig fordonet skall anvidndas i yrkesméssig trafik eller e¢j. Det lamplighets-
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intyg, som i forstnfimnda fall maste utfirdas for att forfattningsenligt bi-
fogas ansdkan om godkinnande, innehaller i allminhet endast vissa fran
besiktningsinstrumentet overférda uppgifter, varfor lidnsstyrelserna i bil-
registret har tillgang till samma uppgifter. Hirefter fortsitter linsstyrelsen:

Betriffande slipvagnar torde limplighetsbesiktningen vara av nagot
storre virde. Besiktningsmannen har nimligen i detta fall att undersiéka,
huruvida kopplingsanordningarna mellan slipvagnen och det dragande
fordonet &ro tillfredsstillande samt att i lamplighetsintyget angiva de upp-
gifter om axelavstand, som jamlikt 54 § végtrafikférordningen inverka pa
bestimmandet av fordonskombinationens storsta tilldtna bruttovikt. Mot-
svarande undersékning anses emellertid icke nodvindig i fraga om fordons-
kombinationer, som anviindas i annan trafik in yrkesmissig. Den bor dir-
for kunna undvaras dven i friga om den yrkesmaéssiga trafiken.

Godkidnnandeforfarandet innefattar enligt allmin praxis en prévning
dven i andra avseenden in dem, som besiktningsmannen har att beakta vid
utfirdandet av limplighetsintyg. Enligt av Kungl. viig- och vattenbyggnads-
styrelsen i skrivelse till statens biltrafiknimnd den 8 december 1948 an-
givna riktlinjer bor lastbil icke godkinnas for anvindning i yrkesmissig
trafik, dérest bilens maximilast pa grund av gillande bestimmelser om axel-
tryck regelméissigt maste reduceras med mer in 25 procent. I detta lan till-
lampas denna regel numera si, att godkiinnande av fordonet vigras, direst
dess totala lastférmaga icke kan utnyttjas till minst 75 procent pa vig,
dir 7 tons axeltryck och 10 tons boggietryck tillates. Avsikten hiirmed &r
givetvis att soka férhindra anvindandet av fordon, som icke kunna eko-
nomiskt utnyttjas inom ramen for gillande axeltrycksbestimmelser och
som, vid bestimmelsernas asidosittande, kunna dventyra vigarnas och
broarnas bestand. I férste bilinspektorens yttrande framhalles, att vad som
astadkommes i detta hinseende ofta inskrinker sig till att fordonen utan
fordndring i 6vrigt asittas annan typbeteckning med andra data betriaffande
totalvikt, maximilast och axeltryck. Vid detta férhallande torde den fore-
tagna provningen vara timligen illusorisk. Aven hir giller, att motsvarande
provning icke férekommer betriffande fordon i annan trafik 4n yrkesmis-
sig. Négra birande skil synes icke kunna forebringas for att pa detta sitt
lata den yrkesmaissiga trafiken till skillnad fran annan trafik vara under-
kastad bestimmelser i avseende & fordonens utnyttjande utiver vad gil-
lande vigtrafikkungérelser innehalla.

Trafiktillstand fér godsbefordran avse fordon med i tillstinden angiven
storsta last och dennas storlek 4r — - savitt angar bestillningstrafik — av-
gorande for huruvida tillstandet skall beviljas av linsstyrelse eller av sta-
tens biltrafikndmnd. En viss overvakning over att storre fordon in tillstan-
det medger icke anvindas torde vara nddvindig. Aven ur andra synpunkter,
bl. a. for biluttagningsmyndighetens arbete och for den vid lidnsstyrel-
serna fortgdende planliggningen fér den civila trafiken i krig, maste anses
onskvirt med kinnedom om, vilka fordon som anviindas i yrkesmaissig tra-
fik. I dessa hinseenden fAr anses tillrackligt med viss uppgiftsskyldighet
for tillstdndshavaren.

Savitt lansstyrelsen kan bedéoma torde salunda ett upphédvande av be-
stimmelserna om godkiinnande av lastbil och sldpvagn i yrkesmissig trafik
for godsbefordran icke medfora nigra pavisbhara oliigenheter. Diremot skulle
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en sadan atgird i flera avseenden innebira betydande littnader. Vid denna
linsstyrelse handlades under ar 1956 ca 450 drenden rorande godkinnande
av lastbilar och sldpvagnar. Hirtill kommer ett ganska betydande antal god-
kinnanden, som meddelades i samband med utfirdande av trafiktillstind.
For lansstyrelserna, som pa grund av motorfordonsparkens tillvixt ha
svarigheter att inom ramen for tillgingliga anslag halla for bil- och trafik-
irendenas handliggning erforderlig personal, skulle bortfallet av ndmnda
drendegrupp innebéra liattnad i arbetsbordan. Samma férhallande torde
gilla for statens bilinspektion. Hirtill kommer att bestimmelsernas bort-
tagande skulle medféra vissa littnader och minskad omgéing i anséknings-
forfarandet dven for trafikutévarna.

P4 grund av vad hir anforts fir lidnsstyrelsen tillstyrka, att foreskrif-
terna om godkinnande av fordon i yrkesmissig trafik icke skall avse last-
bil eller slipvagn, som anviindes uteslutande fér godsbefordran, samt att
betriffande dessa fordon i stiillet féreskrives skyldighet for trafikutévarna
att, da han i trafiken dmnar insitta eller upphora att bruka visst fordon,
gora anmilan hirom till linsstyrelsen med angivande av fordonets regist-
reringsnumimer.

Savill Svenska lastbil aktiebolag som Svenska lasttrafikbiligareférbun-
det tillstyrker motionerna. Lasttrafikbildgareférbundet anfor bl. a.:

I motionen har siirskilt framhallits svarigheterna att fér de yrkesmissiga
lastbilarna erhalla en smidig anpassning till de, genom de av linsstyrelserna
utfirdade s. k. vintervigskungérelserna, forhéjda, tillitna axeltrycken. For-
bundet finner i anslutning hirtill angeliget framhalla att enahanda svarig-
heter gora sig gallande jimvil i andra sammanhang. Ett helt nyligen aktuellt
fall ma tjina som exempel pa de komplikationer, som kunna uppstd ge-
nom tillimpningen av 25 § 1 mom. i yrkestrafikférordningen:

I samband med ett vigbygge i Norrland limnade vederborande linssty-
relse dispens for 8 tons axeltryck pa en vég, a vilken grustransporter skulle
dga rum. Flertalet av de dkeribilar, som skulle anvindas fér transporterna
i fraga, hade tidigare for erhallande av trafiktillstand och dirmed samman-
hingande godkinnande blivit »nedklassade», d. v s. forsetts med limplig
totalviktsplat och i anslutning hirtill erhallit en lastférméiga som korrespon-
derade mot de 4 fordonens stationsort tillitna axeltrycken. For att kunna
utnyttja det genom dispensen medgivna, férhéjda axeltrycket hade veder-
hérande dkerisigare haft att

1. besiktiga om fordonen fér faststidllande av forhojd lastforméga (hogre
totalvikt) ;

2. anhilla om nytt trafiktillstdnd pa grund av fordonens forhdjda last-
férmaga;

3. ansokan om nytt godkdnnande av fordonen.

Pa grund av den tidsutdrikt, som angivna atgirder skulle ha medfort,
kunde vederborande dkeridigare icke utnyttja dispensen och diirmed ¢j heller
tillmotesgd befraktarens (vigférvaltningens) onskemdl i friga om transpor-
ternas utforande.

Generellt kan siigas att de justeringar uppat av tillatna axeltrycken, som
under senare ar successivt genomforts av liinsstyrelserna, for dkeriiigarnas
del varit férknippade med hirférut exemplifierade svirigheter i anpass-
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ningshinseende p& grund av de speciella bestimmelser om godkinnande
av fordon, som aterfinnas i yrkestrafikférordningen.

Med avseende & den i motionen berdrda och jimvil hirovan nimnda »ned-
klassningen» av fordon i yrkesmissig trafik ma framhallas, att dylikt for-
don i allménhet icke i tekniskt avseende skiljer sig frin motsvarande for-
donstyp, anvind i icke yrkesmissig trafik. I realiteten lir forhallandet vara
det, att bilfabrikanterna i avsikt att underlitta f6r yrkestrafikutévarna att
fa sina fordon »godkinda» for yrkesmissig trafik faststillt varierande total-
vikter for lastbilar av samma typ. Den icke yrkesmissige trafikutévaren
(industriforetaget, skogsbolaget, o. s. v.) kan alltsd registrera sin lastbil
med hogsta av fabrikanten garanterade lastférméaga/totalvikt, medan akeri-
dgaren méste registrera sin bil med hénsynstagande till viigarnas kring hans
stationsort tillAitna axeltryck och diremot svarande lastférméga/totalvikt.
Sistnimnda férhallande, beroende av godkinnandeférfarandet, kringskir
Akeridgarens mojligheter att anpassa utnyttjandet av fordonet efter olika
vigars birighet.

Utskottet

I motionen férordas slopande av nu gillande bestimmelser om sirskilt
godkinnande av lastbil eller slipfordon fér godsbefordran i yrkesmissig
trafik.

De nuvarande bestimmelserna om att automobil skall ha underkastats
sirskilt godkédnnande, innan den m& begagnas i yrkesmaiissig trafik, kan ledas
tillbaka till de bestimmelser i dmnet som fanns i 1906 ars férordning om
automobiltrafik. Avsikten med bestimmelserna har ursprungligen varit att
fér automobiler i yrkesmissig trafik skapa en sikerhet for att de ar lim-
pade for sitt dndaméal utéver den som erhdilles genom den besiktning, som
sker i samband med bilarnas registrering. Med hiinsyn till den standard
bilfabrikationen natt under senare &r torde emellertid enligt utskottets me-
ning nigon anledning icke lingre férefinnas att betriffande de i yrkesmis-
sig trafik begagnade lastbilarna med tillhérande sldpfordon kriva annan
utrustning och konstruktion dn betridffande 6évriga lastfordon av motsva-
rande slag.

Ett skil for bibehallande av nuvarande ordning skulle kunna vara att lins-
styrelserna genom godkinnandena erhaller 6kad méjlighet att 6vervaka, att
tillstAndshavaren icke anvinder stérre fordon #n som medgivits i trafiktill-
stndet eller flera fordon dn han enligt tillstindet liger p4 en ging begagna
i trafiken. Bl. a. kan genom godkiinnandena pa si sitt ernas en viss kon-
troll 6ver att misshushallning med trafikmedlen icke sker. Samma méjlighet
till kontroll i dessa hiinseenden synes dock, om godkinnandena bortfaller,
kunna ernis genom en foreskrift att trafikutévare skall vara skyldig att
till vederbdrande ldnsstyrelse inkomma med skriftlig uppgift rérande
registreringsnummer fér det eller de fordon, som han avser att insitta i
trafiken.
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Vidare torde i vissa fall linsstyrelserna vid prévning av ansdkningar om
godkinnande av automobil ha beaktat huruvida vig- och broférhallandena
kring fordonets stationeringsort eller lings den uppgivna trafikrouten ar
sidana, att de tillater framférande av fordon av den storleksordning, som
ansokan avser. Utskottet finner dock icke sistnimnda omstindighet bora
inverka pa bedémandet av fragan om sirskilt godkinnande skall erfordras.
Den yrkesmissiga trafikens utdvare idr underkastade de for trafikanter i
allmiinhet stadgade bestimmelserna i friga om fordons axeltryck och bredd
m. m. Nagon anledning att betriffande lastbilar i yrkesmiissig trafik fore-
taga en sirskild provning rorande bilarnas lamplighet med hénsyn till
viigarnas beskaffenhet synes dirfor icke foreligga.

Det synes utskottet med hiinsyn till det anforda som om foreskrifterna
om godkinnande av lastfordon fér godsbefordran i yrkesmissig trafik utan
oligenhet kan utgd. Dérest si sker torde detta komma att medfora en icke
ringa lattnad for lénsstyrelserna och bilbesiktningsminnen samtidigt som
trafikutovarna besparas kostnader och besviér. Utskottet férordar foljaktli-
gen att namnda foreskrifter utgar ur férordningen om yrkesmissig automo-
biltrafik; dock torde i sadant fall for mojliggorande av erforderlig kontroll
over fordonsparken i stéllet béra foreskrivas att trafikutévare skall vara
skyldig att till vederbérande ldnsstyrelse anmaéla vilket eller vilka fordon
han avser att bruka i trafik.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen i anledning av forevarande motion,
II: 182, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om sadan
andring i kungl. férordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. att lastbil och for gods-
befordran avsett slipfordon far anvindas i yrkesmissig tra-
fik utan sirskilt godkdnnande hirfor;

B) att motionen II: 182, i den man den icke kan anses
besvarad genom vad utskottet ovan hemstillt, icke métte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 11 april 1957

Pa andra lagutskottets vignar:
AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har nérvarit
fran f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel E. Svens-
son, fru Svenson, herrar Huss, Grénkvist, fru Hamrin-Thorell och herr

Eskilsson;

fran an dra kammaren: froken Hojer, froken Wetterstrom, herrar Jo-
hansson i Sédertilje, Fredriksson, Larsson i Hedeniiset, Sundelin, Jonsson i
Jimtlands Sikas och fru Svensson.



