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Nr 20

Utldtande i anledning av vickl motion angdende enhetliga kirrikl-
ningsvisare pd bilar.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 106,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herrar Henningsson och Nilsson
i Goteborg hemstillt, »att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om en utredning med uppgift att snabbt inkomma med fér-
slag till bestimmelser for anvindning av enhetliga, vil synliga anordningar
for angivande av fardriktning pa bilar».

Betriffande de skidl motionidrerna anfort till stod for sin hemstillan
far utskottet hiinvisa till motionen.

Over motionen har utskottet i den ordning 46 § riksdagsordningen fore-
skriver inhimtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Giillande bestimmelser

A bil skall enligt 3 § 1 mom. h) i gillande vigtrafikférordning den 28
september 1951 finnas smed lyse forsedd anordning, som kan tydligt visa
indrad korriktning och vid anvindning dr vil synlig saval framifrdn som
bakifridn (koérriktningsvisare)». Koérriktningsvisare dr diremot icke obli-
gatorisk fér ovriga fordon, alltsa ej for t. ex. motorcykel, traktor och motor-
redskap. Ej heller erfordras kérriktningsvisare pa bil, som bestdr av chassi
utan forarhytt.

Nirmare bestimmelser om kérriktningsvisares beskaffenhet och place-
ring har utfirdats av kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen med stéd av
1 § vigtrafikkungorelsen den 7 december 1951. Dessa bestimmelser, som i
stort sett 6verensstimmer med motsvarande bestimmelser i den i Genéve
den 19 september 1949 undertecknade konventionen rorande vagtrafik, vil-
ken Sverige bitritt r 1952, ir av foljande lydelse.

»Som kérriktningsvisare mé foljande anordningar godtagas.

a) PA fordonets sidor anbringade armar, vilka vid anvéndningen f#llas
ut si att de striacka sig minst 10 cm utanfér fordonets bredaste del, miitt
pA samma héjd som armen dr placerad. Den utfillda armen mé vara fast
eller pendlande. Den skall vara forsedd med lyse, avgivande orangefirgat
sken,
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b) PA fordonets sidor anbringade anordningar, som vid anvindningen
avger regelbundet blinkande orangefargat sken.

¢) Baktill och framtill pa varje sida av fordonet anbringade anordningar,
vilka vid anvindningen avger regelbundet blinkande sken, framéat vitt eller
orangefirgat, bakéit rott eller orangefiirgat.

d) PA taket av bil anbringad anordning, som vid anvindning visar savél
framat som bakéat fast blatt sken och i nidrheten dirav blinkande orange-
firgat sken.

Anordningarna skola vara sa placerade, att de dro vil synliga fér en per-
son som befinner sig 5 m framfor eller bakom fordonet pa en linje genom
fordonets yttersta del pa den sida, dar korriktningsvisaren i fraga ar place-
rad.

Ljuset fran sidana korriktningsvisare som under b—d angives skall dven
vid solsken vara vil synligt p4 30 m avstand. Ljuset fAr under morker icke
blinda andra vagtrafikanter.

Direst foraren icke kan fran forarplatsen iakttaga, huruvida korriktnings-
visare fungerar tillfredsstillande, skall limplig kontrollanordning finnas
fér andamaélet.»

Betriffande anvindningen av kérriktningsvisare finnes bestiimelser i
50 § 1 mom. vigtrafikférordningen. Efter en allmin foreskrift i forsta
stycket, att férare av fordon, da sa i sérskilt fall erfordras till férebyggan-
de av fara for person eller egendom, skall genom ljud- eller ljussignal
eller p4 annat limpligt sitt viacka andra vigtrafikanters uppmirksambhet,
stadgas i andra stycket foljande: »Fordonsférare, som amnar sitta i gang
fran kanten av vig, svinga i vigkorsning, vinda pa vig eller eljest sa dndra
fordonets plats i sidled pa viig, att fara eller hinder kan uppsta i trafiken,
skall till ledning for andra vigtrafikanter genom korriktningsvisare eller
utstrickande av arm eller pA annat limpligt siatt i god tid tydligt angiva
den nya riktning, han dmnar taga. Efter anvindning av korriktningsvisare
skall foraren tillse, att densamma upphor att visa dndring i kérriktningen.»

Fore ikrafttridandet den 1 januari 1952 av 1951 ars végtrafikférordning
var korriktningsvisare icke obligatorisk for vare sig bil eller annat fordon.
I sirskild ordning hade dock kérriktningsvisare foreskrivits som obliga-
torisk for buss i yrkesmaissig trafik.

Historik

1934 drs vigtrafiksakkunniga upptog i sitt betinkande fragan om kor-
riktningsvisare till behandling (SOU 1935: 23, s. 77-—78). I tva sirskilda,
till chefen fér kommunikationsdepartementet stéillda skrivelser, vilka over-
lamnats till de sakkunniga, hade Svenska transportarbetareférbundet fore-
slagit, att i motorfordonsférordningen matte inféras bestimmelse om att
alla fordon obligatoriskt skulle vara forsedda med riktningsvisare, som
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efter morkrets inbrott visade riott sken. Vidare hade i en jamvil till chefen
f6r kommunikationsdepartementet stilld, till de sakkunniga overlamnad
skrivelse besiktningsmannen i Boras A. Nylander framhallit, att av fore-
fintliga typer av korriktningsvisare en del vore uppenbart olampliga an-
tingen till sin konstruktion eller till sin placering eller i bigge dessa hiin-
seenden, samt hemstillt om utredning roérande de typer av korriktnings-
visare, som lampligen kunde godtagas. De sakkunniga upptog emellertid
i sitt forslag till motorfordonsférordning icke nigon bestimmelse om skyl-
dighet att a bil fora korriktningsvisare. Diremot anséig de sakkunniga det
icke mota samma betinkligheter att, sasom foreslagits av vég- och bro-
sakkunniga, foreskriva sddan skyldighet i de sirskilda bestiimmelserna for
bussar i yrkesmissig trafik. Liksom de sakkunniga icke velat tillstyrka en
allmin skyldighet att féra korriktningsvisare & bil, fann de sakkunniga
ej heller anledning att foresla bestimmelser om beskaffenheten av dylika
anordningar.

Ej heller 1944 drs trafikforfattningssakkunniga ansag sig bora foresla en
allmin foreskrift om skyldighet att & bil fora korriktningsvisare. Héarvid
vore att mirka, anforde de sakkunniga bl. a., att foreskrifter av angiven
innebord komme att avse endast svenska fordon. I den géllande av Sverige
tilltridda internationella konventionen rérande automobiltrafik vore kor-
riktningsvisare icke pabjudna. Fran Sveriges sida torde forty kravet icke
kunna uppritthallas betriffande bilar, som fran utlandet infordes for till-
falligt brukande hir i riket. Emellertid upptog de sakkunniga i sitt forslag
till vigtrafikférordning en foreskrift av innehall att, om pa bil fores kor-
riktningsvisare, densamma vid anvindning under morker skall vara upp-
lyst.

I proposition nr 30 till 1951 drs riksdag, vari bl. a. anhélls om riksdagens
yttrande 6ver forslag till vigtrafikférordning, upptogs mot de sakkunnigas
forslag en bestimmelse om obligatorisk korriktningsvisare for bil. Av de
skil foredragande departementschefen anférde for att korriktningsvisare
borde goras obligatorisk torde féljande vara av intresse jimvil i den av
motionirerna vickta fragan om enhetliga, vil synliga korrikiningsvisare:

Utomlands anvindas i regel bilar, som iiro byggda for den trafikregel,
som giller i bilens hemland. Salunda &r vanligen ratten placerad till vinster
pa bilar fran linder med hogertrafik, t. ex. Amerikas forenta stater, och
till hoger pa bilar, vilkas hemland har vénstertrafik, exempelvis England.
Vid sadan rattplacering ar det littare for bilforare att, nir han skall fore-
taga den med egentlig risk forenade kurséndringen — vanstersving vid
hogertrafik och hogersviing vid vinstertrafik — tydligt tillkdnnagiva den
avsedda kursen genom att striicka ut handen. Amnar bilféraren viinda at
andra hallet, ir diremot risken for kollision med andra fordon i regel obe-
tydlig, eftersom annan trafik ej korsas. Behovet av teckengivning ar darfor
i detta fall ¢j sa stort,
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I Sverige dr didremot férhallandet ett annat. Det langt 6verviigande an-
talet bilar i vart land #ro vinsterstyrda, trots att vi ha vinstertrafik. Fér
den som kor en vinsterstyrd bil stiller det sig ofta svart, sirskilt i mérker,
att utan sirskild kérriktningsvisare tydligt tillkinnagiva den kurséindring,
som hos oss dr mest riskylld, nimligen hogersviing. Olidgenheten hiirav ur
trafiksikerhetssynpunkt dr uppenbar.

Fragan om enhetliga korriktningsvisare berordes emellertid ej nirmare
i propositionen eller eljest under drendets behandling i riksdagen.

Fragan om enhetliga korriktningsvisare pa bilar togs emellertid upp
vid 1954 drs riksdag i motionen II: 454, vari hemstilldes, »att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhdlla, att atgirder matte vidtagas for
anvindning av enhetliga, vil synliga anordningar pa bilar for angivande av
korriktning».

Andra lagutskottel avstyrkte i sitt av riksdagen godkiinda utlatande nr
9 motionen och anférde dirvid:

Ur trafiksdkerhetssynpunkt skulle det uppenbarligen vara en fordel, om
enhetlighet kunde astadkommas i friga om placering och beskaffenhet av
korriktningsvisare. Spérsmalet boér emellertid Gvervigas ocksa ur ekono-
miska och andra synpunkter. Enligt vad utskottet inhimtat torde den i
motionen vickta frdgan komma att upptagas till 6vervigande av 1953 ars
trafiksikerhetsutredning. Med hiinsyn hirtill anser utskottet, att riksdagen
icke nu bor taga stillning i fragan.

1953 drs trafiksikerhetsutredning upptog icke frigan om enhetliga kor-
riktningsvisare i sitt den 15 december 1954 framlagda betinkande (SOU
1954: 38). Utredningen torde ej heller kunna férviintas framdeles upptaga
sporsmalet till behandling.

Remissyttrande

Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfor i sitt yttrande over fore-
varande motion bl. a., att utvecklingen betriffande savil i Sverige som i
utlandet tillverkade personbilar synes vara pi vig mot kérriktningsvisare
bestdende av framtill och baktill placerade blinkanordningar. Dock fore-
kommer fortfarande, fortsitter styrelsen, ett stort antal bilar med korrikt-
ningsvisare i olika utféranden placerade p4 fordonets sidor, medan korrikt-
ningsvisare placerade pa fordonets tak ej tillverkas lingre. Vidare fram-
haller styrelsen, att ljusfirgerna — ssom framgar av ovannimnda av sty-
relsen utfirdade bestimmelser — numera ir faststillda i det att framét
skall visas vitt eller orangefirgat och bakat rott eller orangefirgat sken.
Hirefter heter det i yttrandet bl. a.:

Vid sammantriden med det inom Europakommissionen i Genéve arbe-
tande utskottet for konstruktion av fordon har forslag framlagts, att kor-
riktningsvisare skulle visa en och samma firg, oavsett placeringen. Forsla-
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get, till vilket Sveriges representant anslét sig, avvisades emellertid av flera
linder, — — —

Vid uppriittandet av bestimmelserna rorande korriktningsvisare har sty-
relsen efterstrivat sa stor enhetlighet som limpligen kan ernas utan att in-
greppen pa och kostnaderna fér oméndring av importerade bilar bli alltfor
omfattande. Det viktigaste i detta sammanhang torde vara, att kérriktnings-
visarna dro av sadant utférande att de bli tydligt synliga under alla belys-
ningsférhallanden och pa tillrickligt avstind, oavsett placeringen pa for-
donet.

I friga om korriktningsvisarnas synlighet kunna de av styrelsen utfér-
dade bestimmelserna (vil synligt dven i solsken pa 30 m avstdnd) synas
vara vil vaga. Om emellertid egenskaperna skola nirmare faststillas, leder
detta till invecklade ljustekniska bestimmelser, som icke kunna kontrol-
leras annat #n pa ett laboratorium. Om sidana foreskrifter skola f4 nigon
effekt, synes enda utviigen vara att kriva typprovning och typgodkinnande
for alla slag av kérriktningsvisare. Det kan framhallas, att det internatio-
nella organet foér standardisering av bl. a. belysnings- och signalanordningar
pa motorfordon, International Organization for Standardization (ISO), 4nnu
icke faststiillt nigra regler i detta avseende.

Pa grund av det ovan anférda anser styrelsen att det i forevarande mo-
tion framforda forslaget icke bor foranleda nagon atgiard for nirvarande.

Utskottet

I motionen foreslas att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiiller
om en utredning med uppgift att ligga fram foérslag till bestimmelser om
enhetliga, vil synliga kérriktningsvisare pé bilar.

Utskottet kan viill dela motionirernas uppfattning, att problemet att astad-
komma likformiga och ur trafiksikerhetssypunkt godtagbara korrikt-
ningsvisare pa bilar icke dnnu nitt en tillfredsstillande 16sning. Utveck-
lingen pA omradet har dock inte avstannat. Bl. a. dr inom olika internatio-
nella organisationer och sammanslutningar strivanden inriktade pa att fa
till stand bittre férhallanden. Oaktat en del svirbemistrade problem moter,
synes det vara att viinta, att utvecklingen skall ga hiin mot alltmera inda-
malsenliga anordningar i berérda hiinseende. Utskottet vill i detta samman-
hang betona viirdet av att forevarande sporsmal 16ses i samférstind med
andra linder till fromma fér den vaxande internationella trafiken.

Det ar att forvinta att de myndigheter som nirmast har att vaka over
forhallandena pa forevarande omrade i vart land med uppmirksamhet f6l-
jer utvecklingen och vidtager de atgirder, som kan befinnas pakallade och
lampliga. Hir ma anmirkas att kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
enligt géillande forfattningar har att utfirda de nirmare bestimmelser angé-
ende korriktningsvisare — och dirmed ocksi angiende dessas placering och
utseende — som kan befinnas erforderliga.
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Mot bakgrunden av det anférda finner utskottet ej skl att tillstyrka den
av motionédrerna begirda utredningen. Utskottet far dirfér hemstilla,
att riksdagen maéatte lamna forevarande motion II: 106
utan atgird.

Stockholm den 11 april 1957
Pa andra lagutskottets vagnar:

AXEL STRAND

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Strand, Nils Elowsson, Axel E. Svens-
son, fru Carlqvist, fru Svenson, herr Huss, fru Hamrin-Thorell och herr
Eskilsson;

frin and ra kammaren: froken Héjer, froken Wetterstrom, herrar Jo-
hansson i S6dertéilje, Fredriksson, Larsson i Hedeniset, Sundelin, Jonsson i
Jamtlands Sikas och fru Svensson.



