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Nr 17

Utlditande i anledning av vdckt motion angdende forbud mot
anvindandet av utskjutande dekoration d bilarnas fronter.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion, nr 107,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herrar Henningsson och Nils-
son i Goteborg hemstallt, »att riksdagen matte besluta att sidan bestim-
melse infores i vagtrafikforordningen som innebir foérbud fér anvindandet
av untskjutande dekoration & bilarnas fronters.

En redogorelse for innehdllet i motionen lamnas i det féljande.

Over motionerna har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen fore-
skriver inhamtat yttrande fran kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
statens trafiksidkerhetsrad. Yttranden 6ver motionerna har dirjimte pa ut-
skottels begiran avgivits av Nationalféreningen for trafiksikerhetens fram-
jande och Sveriges automobilindustriférening.

Inledning

I gillande forfattningar finns inga speciella bestimmelser rorande fran
motorhuv eller sidor pa bil utskjutande delar. Uppenbart olimpliga fordons-
detaljer torde kunna férbjudas jamlikt bestimmelsen i 2 § vdgtrafikférord-
ningen den 28 september 1951, att fordon fir tagas i bruk p& vig endast om
fordonet ar tillforlitligt ur sikerhetssynpunkt och i évrigt lampligt fér tra-
fik. Denna bestimmelse synes dock icke vara si avfattad, att generella in-
gripanden mot oldmpliga kylarprydnader och dylikt kan igangsittas med
stod av densamma. For sidant dndamal torde kravas kompletterande fore-
skrifter.

Det forhéllandet att manga fordon har kylarprydnader och andra utskju-
tande anordningar som kan dstadkomma eller forvarra skador vid kollision
med oskyddad trafikant har uppmirksammats inom Economic Commission
for Europe i Genéve. Underkommittén for landsviagstransporter inom denna
kommission har i en den 14 oktober 1955 dagtecknad resolution uppmanat
regeringarna i de europeiska linder, som ir anslutna till Férenta Nationerna,
att vidla &tgirder till forhindrande av forekomsten av dessa detaljer pa
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bilarna. Resolutionen innehdller ocksd en rekommendation till motorfor-
donsfabrikanterna att undvika sddana detaljer.

Flera linder, bl. a. Danmark och Schweiz, har vidtagit atgirder mot far-
liga kylarprydnader m. m. Silunda giller i Danmark i enlighet med den 24
juni 1955 utfiardade foreskrifter att pa bil icke mé anbringas kylarfigur, huv-
ornament eller skarpkantad skarm pa stralkastare, vilka pa grund av form,
material och anbringningssitt kan valla fara vid sammanstétning eller
pakorning. Denna bestimmelse skall tillimpas dven for motorcykel. Dorr-
handlag, gangjiarn, beslag och liknande pi sidorna av motorfordon skall
vara sa inrittade, att de icke innebér fara for andra vigfarande.

I ett av danska Justititsministeriet den 8 maj 1956 utfiardat cirkuliar med-
delas, att ministeriet erhallit uppgift om olyckor, dir kylarfigurer framkal-
lat allvarliga skador, och att det darfér anses pakallat, att dittills tillimpad
praxis pa omradet skirpes. En silunda skirpt praxis pabjudes i cirkularet
skola vara fullstindigt genomford den 1 januari 1957. I cirkuliret limnas
darefler riktlinjer féor hur bestimmelserna i den nyss citerade paragrafen
skall tillampas. Dessa riktlinjer har sedermera kompletterats i ett nytt cirku-
lar av den 17 december 1956.

Remissyttranden

Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller inledningsvis huru-
som styrelsen redan i ett av styrelsen den 9 februari 1955 avgivet yttrande
over 1953 ars trafiksidkerhetsutrednings betinkande »Trafiksikerhet I» péa-
pekat, att frigan om utfiardande av férbud mot farliga kylarprydnader pa
bilar borde Overvigas. Efter att direfter ha berdrt bl. a. de atgirder pa om-
radet som vidtagits i Danmark fortsitter styrelsen:

Styrelsen anser alltjamt, att man Aven i Sverige bor vidtaga atgiarder
av liknande slag, vilket — sasom styrelsen tidigare framhallit — torde
kriva komplettering av foreskrifterna i vagtrafikférordningen. Visserligen
torde man inte kunna parikna att samtliga detaljer, som kunna innebira en
fara i berort avseende, bliva avlagsnade, eftersom detta i vissa fall skulle
medfora stora kostnader fér ombyggnad av fordonet, men man kan dock
forhindra anbringandet av onddig extra utrustning och mindre detaljer pa
fordonen, vilka fa anses farliga.

Stalens trafiksdikerhetsrdd anfor till en borjan:

De utskjutande féremél och anordningar pa bilarnas fronter, som under
senare ar blivit allt vanligare, torde vil ytterst sidllan tjina annat syfte &in
att pryda fordonen och accentuera deras fart- och sltyrkeresurser. Atskilliga
prydnader ir ditsatta av de enskilda bildgarna och utgdres di vanligtvis av
ett spjut, en flygande fagel, en anstormande indian, en flygmaskin eller
dyliki, som ar placerat pa kylarknappen eller pa annat stille pa motor-
huven. Vidare ar det populirt att placera klubbemblem, savil in- som ut-
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lindska, férutom pa kylarknappen och pi motorhuven, dven pd framstink-
skiirmarna eller pa framre kofingaren. Betriaffande de senaste bilmodeller-
na, ramfér allt de amerikanska, kan det dirjamte konstateras, att ko-
fangarna, stinkskidrmarna, strilkastarna och dven andra ting pa bilarnas
fronler vid tillverkningen utféres med utskjutande anordningar (t. ex.
projektilliknande foremal pa kofiangarna, s.k. 6gonlock pa stralkastarna
och kylarknappar i form av spjut eller andra spetsiga foremal).

Trafiksikerhetsradet uppehiller sig hirefter vid en av docenten Hjalmar
Sjovall vid rattslikarstationen i Lund férfattad artikel i Forsékringstid-
ningen nr 9—10 ar 1956 angiende vad en inventering av obduktionsmate-
rialet for ett antal &r vid nimnda rattslikarstation ger vid handen i friga
om nu aktuella prydnadsdetaljers skadebringande effekt vid sammanstot-
ningar. Radet framhaller, att resultatet av denna inventering ger vid han-
den, alt det pa det hela taget inte dr detaljerna, som ar farliga, utan att
del ar hela bilen som sidan; dock har vissa detaljer i praktiken befunnits
sirskilt farliga, men dessa dewaijer torekommer inte pi bilarnas fronter.

Radet yttrar hérefter bl.a.:

Den av docenten Sjévall foretagna inventeringen avser endast sidana
trafikolyckor, dir trafikant skadats till dods och blivit foremal for obduk-
tion. Dessa olyckor utgoér en ringa del av samtliga de olyckor, som med-
fort personskada. Det torde enligt radets mening vil kunna antagas, att
vid elt icke ovisentligt antal sammanstétningar mellan bil och motorcyk-
list eller gaende, som medfort personskada, skador pa motorcyklisten eller
den gaende uppkommit eller forvirrats genom de pa bilarnas fronter fore-
kommande utskjutande féoremalen eller anordningarna. I och med att dessa
delaljer pa bilarna blir mer vanligt férekommande, foreligger ocksa risk for
att deras skadebringande effekt skall oka. — — —

D4 det giller att taga stallning till forevarande motion, bor beaktas, att
inga direkta undersokningsresultat féreligger, som ger vid handen, att de
ifrigavarande detaljerna pa bilarnas fronter i nigon pataglig omfattning
astadkommit eller forvirrat skada i samband med vigtrafikolyckor. Emel-
lertid visar erfarenheter fran Danmark, att kylarprydnader dar varit skade-
framkallande. Det ir hogst sannolikt, att de hir avsedda detaljerna dven i
vart land ar olimpliga ur trafiksikerhetssynpunkt. Dirtill kommer, att des-
sa detaljer praktiskt taget icke i nigot fall tjinar annat syfle dn att pryda
och gora bilen mera iégonfallande.

Konsekvensen av vad nu framhallits blir, att de ifrigavarande foremaélen
och anordningarna pa bilarnas fronter bor forbjudas. Motsvarande bor galla
savitl gialler fronterna pA motorcyklar. Diarvid synes enligt trafiksikerhets-
radels mening ett forbud omedelbart kunna utfirdas mot att den enskilde
fordonsiigaren firser sitt fordon med kylarprydnad eller annan anordning
av sadan beskaffenhet, alt den kan befaras bidra till att framkalla eller
forvirra skada. Med nu avhandlade anordning synes bora jimstillas sidana
anordningar i rent prydnadssyfle, som bilfronterna redan vid sjialva {ill-
verkningen forses med och som utan storre svirigheter kan avligsnas eller
pi annat silt goras ofarliga.

Vad giller ovriga farliga prydnadsanordningar, som bilarna forses med
i samband med lillverkningsproceduren, bor dven sadana, som nyss namn-



1 Andra lagutskottets utldtande nr 17 dr 1957

des, motarbetas och i princip férbjudas. Innan férslag till atgirder i detta
avseende ldgges fram, bor emellertid fragan goras till féoremal fér en in-
giende utredning, innefattande bland annat overlidggningar med alla be-
rérda parter. En sidan utredning synes limpligen kunna utvidgas att om-
fatta bilen i dess helhet, varvid saledes skulle overviagas farligheten av
anordningar inte endast pa bilens front utan dven pa dess bakparti och sido-
partier (shsom doérrgangjirn, takriannor, lastflakshérn, beslag o.s.v.).

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frdmjande framhiller inled-
ningsvis bl. a., att kylarmirken med uteslutande dekorativ uppgift fore-
kommer pi en stor del av bilarna och att dessa mirken ofta Ar anmirk-
ningsvirt spetsiga. Hirefter anfér foreningen:

Det ar litt att inse, att sidana spetsiga eller 6ver huvud taget utskjutande
kylarmirken vid olyckstillfillen kan férorsaka svara skador. Detta kan
exempelvis vara fallet, d4 en bil kolliderar med en fotgdngare eller cyklist,
som kan sargas, rivas eller erhalla krosskador av kylarmirket. I sidana
intrdffade fall har konstaterats, att skadeverkningarna skulle blivit avse-
viart mindre, om utstiende kylarmirke icke funnits pi den kolliderande
bilen.

NTF har icke tillgdng till trafikolycksstatistik, som visar omfattningen
av skadegorelsen genom kylarmarken. Sannolikt ar dock, att denna skade-
gorelse hittills icke varit pifallande stor, sedd mot trafikskadorna &ver
huvud taget, men likare har ging efter annan funnit anledning att patala
forekomsten av farliga kylarméirken. Vad som &r viktigt 1 detta samman-
hang ar emellertid, att kylarmirken bevisligen kan férorsaka svira skador
och att sidana skador ar ondédiga och kan forhindras.

Foreningen tillstyrker, att dtgirder vidtages i syfte att férhindra an-
vindandet av utskjutande dekoration 4 bilarnas fronter.

Sveriges automobilindustriférening framhéller som sin uppfattning, att
riskerna med de i detta sammanhang aktuella frontdekorationerna &ver-
drivits av motionirerna, samt anfor hérefter:

Oberoende av detta ha de svenska tillverkarna av bilar numera strivat
efter att undvika prydnader av sidan utformning att de skulle kunna
anses farliga. En pa lampligt sitt utformad lagstiftning i dmnet, avsedd
att forhindra bilarnas utrustning med vissa utskjutande prydnader pa fron-
ten, skulle dirfér ur deras synpunkt i och fér sig icke behdva inge be-
tanklighet.

Atskilliga importerade bilmodeller dro emellertid forsedda med olika
slag av kylarprydnader; speciellt vanliga synas dylika prydnader vara pa
amerikanska bilmodeller. Ndgon mdojlighet foér de svenska importérerna att
pdverka de utlindska bilmodellernas utformning foreligger som regel icke.
Dessa dekorationer kunna endast med svarighet avlidgsnas efter inférseln
till Sverige, varvid som regel hil och andra mirken efterlimnas i karosseri-
platen. Risk foreligger dven for andra skador pa platen eller pa lackeringen
i samband med en demontering.

Med hinsyn till att ifrigavarande frontdekorationer spela en obetydlig
roll ur trafiksikerhetssynpunkt, saknas skil for att i Sverige inféra sadana
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sirbestimmelser som motiondrerna foérordat. Fragan bor i stillet enligt
foreningens uppfattning 16sas genom é&tgérder inom respektive bilproduce-
rande land. En sadan losning star fiven i overensstimmelse med av den
inom Europakommissionens viigtransportkommitté den 14 oktober 1955 an-
tagna resolutionen i dmnet.

Aberopande det anférda hemstiller foéreningen, att bestimmelser inne-
barande forbud fér anvindande av utskjutande dekoration & bilarnas fron-
ter 1cke matte inforas i vigtrafikkungorelsen.

Motionen

Som skil for sin hemstillan anfor motionérerna féljande.

Trafikens intensitet ar standigt stigande. Trafikolyckornas antal stiger
i tukt dirmed. Motorfordonen utrustas for allt storre hastigheter, vilket i
sin tur innebir att skadornas omfattning vid kollisioner blir storre.

De materiella skadorna representerar per ar stora virden, vilka dock ar
blygsamma i jamférelse med de personskador som dagligen forekommer.

Helt kan dessa trafikens vador ej undvikas. Dock miste det vara ett
samhillsintresse av hog angeligenhetsgrad att skadornas omfattning, sa
lingt det dr mojligt, nedbringas.

Ett led i denna stridvan torde vara att befria bilarnas fronter fran onodiga
utskiutande prydnader och dekor. Dessa prydnader har ofta en sidan form
att de vid kollisioner, sarskilt med fotgidngare eller cyklister, ir de detaljer
som férorsakar de storsta skadorna. I Danmark, déir biltrafiken ar betyd-
ligl mindre én i vart land, 4r fr.o.m. den 1 januari 1957 alla sidana pryd-
nader férbjudna.

Utskottet

Motiondrerna vinder sig mot det alltmer tilltagande bruket att forse
bilarnas fronter med utskjutande prydnader och dekor, som innebér risk
for Astadkommande eller férvirrande av skador vid kollision med oskyddad
trafikant. Som ett led i angeligna strivanden att si langt det &r mdjligt
nedbringa omfattningen av de med den moderna trafiken férenade person-
skadorna vill motionirerna ha till stdnd ett férbud mot anvindande av ut-
skjutande dekoration pa bilarnas fronter.

Det foreliggande problemet har uppmirksammats bl. a. av den inom
Forenta Nationernas ram arbetande Economic Commission for Europe i
Genéve. Kommissionens underkommitté fér landsvigstransporter har den
14 oktober 1955 antagit en resolution med anmodan till berérda linders
regeringar att éverviiga att i sin nationella lagstiftning inféra forbud mot
att pa bilarnas fronter eller sidor anbringas féremal med utstidende delar
eller upphdjda kanter som innebér fara foér andra trafikanter. Resolutionen
innehaller tillika en rekommendation till motorfordonsfabrikanterna att
undvika sddana detaljer.
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Ett flertal lénder, bl. a. Danmark, har vidtagit atgirder mot farliga kylar-
prydnader och dylikt. I Danmark giller att pa bil icke ma anbringas kylar-
figur, huvornament eller skarpkantad skirm pa stralkastare, vilka pa
grund av form, material och anbringningssitt kan valla fara vid samman-
stotning eller pakoérning. Denna bestimmelse skall tillimpas dven f6r mo-
torcykel. Dérrhandtag, gangjiirn, beslag och liknande pa sidorna av motor-
fordon skall vara si inriittade, att de icke framkallar fara fér andra vig-
farande.

Utskottet vill for sin del framhélla, att nagra direkta utredningsresultat
som utvisar i vilken omfattning kylarprydnader och andra anordningar pa
bilarnas fronter dstadkommit eller férvirrat skador i samband med trafik-
olyckor inte finns att tillgd. Det torde vara berittigat antaga, att antalet
fall, diar sidana detaljer spelat nagon roll i berérda hinseende, ir ganska
ringa i jaimforelse med det totala antalet skadefall i trafiken. Att de innebir
en 0kad skaderisk synes dock uppenbart. Aven om de skadeverkningar som
kan hinféras till ifrdgavarande detaljer skulle vara relativt sett sma, finner
utskottet dock att anordningar av nu angivet slag som innebir onédiga faro-
moment icke bor fa férekomma pa motorfordonen. Dirvid beaktar utskottet
sirskilt att dessa detaljer som regel icke tjinar négot mera angeléget inda-
mal och att det dr av vikt att taga vara pa varje méjlighet att minska de
med den moderna trafiken férenade riskerna fér personskador. Aven om
vissa resultat i onskad riktning torde kunna uppnas genom upplysning
bland allménheten och genom hinviindelser till bilfabrikanterna, synes dock
enda mojligheten att effektivt motverka férekomsten av sidana anordningar
vara stadgande av forbud mot desamma. Enligt vad utskottet inhiimtat 6ver-
viiges ocksd inom kommunikationsdepartementet lagstiftningsatgirder pa
ifragavarande omrade. Utskottet vill fér sin del — och har darvid stod i
remissuttalanden av kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafik-
sikerhetsrad och Nationalféreningen f6r trafiksikerhetens frimjande —
understryka vikten av att, sedan erforderlig utredning skett, sidana atgiirder
snarast vidtages. Strivandena bor emellertid icke begrinsas till att allenast
avse att i enlighet med motionens syfte avliigsna®farliga detaljer pa bilarnas
fronter utan boér utstrickas till att dven omfatta farliga detaljer pa fordo-
nens sidor. Motsvarande problem betridffande motorcyklar bor ocksa be-
aktas i detta sammanhang.

I anslutning till férevarande sporsmal vill utskottet dven uppmirksam-
gora ett annat problem som fatt alltmer G6kad aktualitet, nimligen fragan
om skyddet for dem som firdas som férare eller passagerare i bilar, Det
ir ett ofta patalat faktum att bilarnas inre utformning och utrustning i
manga fall ir sd anordnad, att skaderiskerna f6r dem som fiardas i bilarna
blir onddigt stora i hindelse av att fordonet rakar ut fér kollision eller av
annan anledning hastigt stoppas. Det synes utskottet synnerligen angeliiget
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att utvecklingen pa detta omrade noga foljes av statsmakterna och att de
Atgiarder som kan vara pakallade och ldmpliga vidtages.
Pa grund av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
A. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t giva
till kiinna vad utskottet ovan anfért; samt
B. att férevarande motion II: 107, i den man den icke kan
anses besvarad genom vad utskottet ovan anfért och hem-
stallt, icke matte féranleda nagon riksdagens Atgérd.

Stockholm den 4 april 1957

P& andra lagutskottets vignar:

AXEL STRAND

Vid detta irendes behandling har ndrvarit

fran £ 6rsta kammaren: herrar Strand, Axel E. Svensson, Sunne#*, fru
Carlgvist, fru Svenson, herrar Huss, Gronkvist och Birke*;

fran an d r a kammaren: herrar Jacobsson i Tobo*, Nilsson i Géteborg®,
Odhe, Bengtsson i Varberg*, froken Hojer, froken Sandell, herrar Larsson i
Hedeniset och Lothigius*.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



