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Nr 105

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende dels for-
virv av aktier i Stockholm—Nuynds jirnvdgsaktiebolag,
dels ock 6kning av statens jirnvdgars rérliga kredit;
given Stockholms slott den 8 mars 1957.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de férslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Sven Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen begires bemyndigande fér Kungl. Maj:t att godkinna
en dverenskommelse om statsférvirv mot en képeskilling av i runt tal
6 820 000 kr. av aktiemajoriteten i Stockholm—Nynis jarnvigsaktiebolag,
som sjilvt eller genom ett dotterbolag dger den till Stockholm—Nynis jarn-
vig horande jarnvigs- och bilrérelsen m. m.

Till gildande av képeskillingen och for inlésen av éterstdende aktier
hemstilles, att for nista budgetar anvisas 7 milj. kr.

Vidare foérordas i propositionen, att den for statens jarnvigar med-
givna rorliga krediten om f. n. 100 milj. kr. héjes till 150 milj. kr.
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Utdrag av protokoll éver kommunikationsdrenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i stalsrddet d Stock-
holms slott den 8 mars 1957,

Niarvarande:

Ministern for utrikes drendena UNp£N, statsriden ZETTERBERG, NILSSON,
STRANG, ERicssoN, ANDERSsoN, HEDLUND, PERsSON, LinpELL, LiIND-
STROM, LANGE, LinpDHoLM, NisGARDp, KLING.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet anfér
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsraddet Andersson.

Med skrivelse den 14 februari 1957 har jirnvdgsstyrelsen — till full-
gorande av det genom Kungl. Maj:ts beslut den 9 juni 1939 limnade upp-
draget att vidtaga atgirder for enhetliggorande av det svenska jiarnvags-
natet — understillt Kungl. Maj:ts prévning en med generalkonsul Axel
Ax:son Johnson och Aktiebolaget Nynishamns Skeppsmikleri och Spedi-
tionskontor, under férbehéll av Kungl. Maj:ts godkinnande, triffad Gverens-
kommelse om forvirv for svenska statens riakning av aktiemajoriteten i
Stockholm—Nynis jarnvagsaktiebolag. Den av jiarnviigsbolaget bedrivna
rorelsen omfattar forutom jarnvigsrorelse dven bilrorelse och battrafik. De
sistnimnda férvaltningsgrenarna har representerats av ett sarskilt dotter-
bolag till jirnviigsbolaget, Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis. Overens-
kommelsen har darfor behovt avse endast aktierna i e#t bolag, Stockholm—
—Nynis jarnvigsaktiebolag.

Den trafikled, som jarnvigsbolaget driver i Sodertérn, benimnes Stock-
holm—Nynés jarnvag (SNJ) och omfattar linjen Alvsjo—Nynishamn.
Banan har normalspérsvidd. Biltrafiken omfattar buss- och lastbilstrafik
pé vissa vigar i anslutning till jirnvigstrafiken samt busstrafik pa Musks.
Béttrafiken avser samtrafik mellan fastlandet och Musks.

I drendet har inhamtats yttrande av fullmiktige i riksgildskontoret.

I avbidan pi sirskild framstallning fran jirnvigsstyrelsen har i arets
statsverksproposition (bil. 27 p. 4) uppférts anslag for forvirvet med ett
preliminirt beraknat belopp av 7 milj. kr.

I skrivelse den 15 februari 1957 har jdrnvdgsstyrelsen under hiinvisning
till det under senare tid starkt 6kade behovet av rorelsemedel hemstillt, att
den statens jarnviagar f. n. medgivna rérliga krediten om 100 milj. kr. matte
héjas till 150 milj. kr. fran den 1 juni 1957.
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Over denna framstillning har riksrikenskapsverket avgivit yttrande.

Jag anhéller nu att f4 anmaéla dessa fragor. Hirvid kommer jag att forst
behandla fragan om férvirv av aktiemajoriteten i Stockholm—Nynés jirn-
vigsaktiebolag. Den om aktieférvarvet m. m. triffade 6verenskommelsen
torde sdsom bilaga (Bil. 1) fa fogas till dagens statsradsprotokoll.

1. Forvirv av aktiemajoriteten i Stockholm—Nyniis jirnviigsaktiebolag
Jarnviigsstyrelsens framstillning

I sin framstillning erinrar jirnvégsstyrelsen till en borjan om innehallet
1 1939 ars riksdags principbeslut rérande enhetliggérande av det svenska
jarnvigsnitet och limnar i anslutning dartill en redogorelse for statsfor-
virven av enskilda jirnvigar efter namnda tidpunkt. Av denna redogérelse
framgar, att under aren 1940—1952 6verenskommelser successivt triffats
om statsforviarv av enskilda, for allmin trafik upplatna jarnvigar av all-
man betydelse med en sammanlagd lingd av 7 439 km' — varav 4 310 km
normalspariga och 3 129 km! smalspariga. Sammanlagda lingden av de
enskilda jarnvigarna utgjorde vid utgdngen av ar 1939 8 553 resp. 5 034
och 3519 km.

Efter hittills skedda statsférviarv aterstar fér nidrvarande i enskild ago
dylika jarnvigar med en sammanlagd lingd av 870 km — varav normal-
spariga 594 km och smalspariga 276 km. Bland dessa ingar dels Trafik
AB Gringesberg-—Oxelésunds jarnvigar, 301 km, dels vissa jdrnvigar av
mera lokal, sparvigsliknande karaktir (exempelvis Stockholm—Saltsjons
och Goteborg-—-Sard jiarnvigar) med en sammanlagd lingd av 43 km, dels
slutligen vissa jarnvagar (exempelvis Krylbo—Norbergs, Dala—Ockelbo—
Norrsundets, Byvalla—Langshyttans och Nordmark-—Klaridlvens jarn-
vagar) med en sammanlagd langd av 298 km. Betriaffande de bada sist-
nimnda grupperna av jarnvigar torde icke négot forstatligande bora
ifrAgakomma; i det forsta fallet beroende pa jarnvagarnas lokala, spar-
viagsliknande karakiar och i det andra fallet pa grund av jarnvagarnas be-
griansade betydelse och huvudsakliga karaktir av bruksbanor. Inte heller
betriaffande Trafik AB Grangesberg—Oxelosunds jarnvagar torde ett for-
statligande vara aktuellt, da jamlikt beslut vid 1951 ars riksdag med detta
bolag triffats ctt s. k. koordinationsavtal, vilket medfért i viktiga hianseen-
den samma fordelar som vid ett direkt forstatligande.

Ytterligare tvd jarnvigar av allmdn betydelse ar dnnu i enskild igo,
namligen Nora Bergslags jarnviag och Stockholm-—Nynis jarnviag. Jarn-
vigsstyrelsen har jamlikt sitt uppdrag haft kontakt dven med 4garna av
dessa jarnviagar. Med dgarna av Nora Bergslags jarnviag foérdes férhand-

! Inkl. Stockholm—-Roslagens jiarnvidgar, som férvirvades ar 1951 men dnnu drives
i bolagsform.
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lingar senast under aren 1954-—1955. Fran styrelsens sida limnades har-
vid ett preliminidrt — pa Kungl. Maj:ts godkinnande beroende — anbud,
som saljarna dock forkastade. Nagra nya forhandlingar rérande denna
jarnvag har darefter icke inletts fran nagondera sidan.

Under foregaende ar tridde styrelsen anyo i forbindelse med den sa gott
som ende #dgaren av Stockholm—Nynés jarnviag (SNJ). Dérefter forda
forhandlingar resulterade i november 1956 i en mellan parterna triaffad
overenskommelse angiende huvudgrunderna fér en sidan forsiljning, var-
efter en pa sedvanligt sitt i detalj utformad 6verenskommelse jamte vissa
av denna beroende avtal utarbetats och den 6 februari 1957 undertecknats
av parterna. Overenskommelsen, som fér koparens del forutsitter Kungl.
Maj:ts godkidnnande, avser forvirv for statens rikning av aktiemajoriteten
i Stockholm—Nynis jarnviagsaktiebolag, men jarnvagsstyrelsen har diri
forbundit sig att pa enahanda villkor dven inkopa évriga aktier i bolaget.

Styrelsen lidmnar hirefter en redogorelse for jirnvdigens tillkomst och
utveckling. Harav framgar att ett bolag, Stockholm—Nynis jarnvigsaktie-
bolag, bildades 1898 i syfte att bygga och driva en jarnvig mellan huvudsta-
den och Nynidshamn. Samma ar meddelades koncessioner, den ena for
linjen Nynidshamn—Liljeholmen, den andra for strackan Liljeholmen—-
Stockholm S. Koncessionerna dndrades sedermera till att galla en jarnvag
Nynishamn-—Alvsjé. Denna dppnades for trafik i slutet av ar 1901. Stora
finansiella svarigheter uppstod ganska snart for bolaget och foranledde
bildandet av vissa stodbolag och hdjning av bolagets aktiekapital. De eko-
nomiska svarigheterna évervanns likvil icke definitivt harigenom. For att
undvika likvidation blev en ytterligare sanering nédvandig. En rekonstruk-
tion genomfordes darfor 1932. Harvid dndrades bolagets aktiekapital till
det nuvarande beloppet, 1988 100 kr., fordelat pa 5 223 stam- och 14 658
preferensaktier. Av preferensaktierna ar 9 879 berittigade till 5 % utdel-
ning med foretradesratt fran ar 1924. Varje sidan aktie ar salunda vird
40 kr. mer an de 4 779 preferensaktier, som utfiardades ar 1932 och d&
limnades i utbyte mot vissa fordringar eller omstimplades fran 1924 till
1932 ars emission.

Tack vare den ar 1932 foéretagna rekonstruktionen minskades jarnvags-
bolagets likviditetssvarigheter hogst visentligt. Den sirskilt i bérjan av
1930-talet radande depressionen medforde emellertid f6r denna liksom for
alla jarnvagar nya, ej forutsedda svarigheter, men nagon ytterligare sane-
ring blev icke erforderlig.

I och med krigsutbrottet ar 1939 forbittrades jarnvigskonjunkturen
successivt bl. a. pa grund av biltrafikens svarigheter, och d4ven SNJ kunde
som f5ljd diarav redovisa ett ar fran ar mera tillfredsstillande resultat.

I bérjan av 1940-talet forviarvades flertalet aktier av generalkonsul
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Axel Ax:son Johnson och vissa till dennes koncern horande foretag, som
alltjamt innehar desamma och nu alltsd star som siljare.

I fraga om jiarnviigens lekniska standard har jirnvigsstyrelsen med-
delat vissa uppgifter. Av dessa framgar, att huvudspérets lingd dr 55,1
km och att sidospar finns med en lingd av 10,5 km. I 6vrigt torde jag
betriffande dessa uppgifter fa hianvisa till handlingarna.
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Den rullande materielen utgér:

Anglok, med tender ..............ccovviiiininnn, 2
tanklok ..o 1
Motorlok ......cooiiiiiiiiiiiiiii e 4
Motorvagnar ..........oooiviiiiiiiiinniinnineaninon, 8
Personvagnar, boggi ......c...ceviviiniiiinnnn., 17
» 2-axliga ....ooiiiiiiiii, 1
Resgodsvagnar .......c.covvivivniiineiinininennenn, 7
Godsvagnar?, slutna ................oa 1
» » OPPRNAa 15

Av en redogdrelse for trafikens omfattning och struktur framgar, att
persontrafiken pa jarnvigen huvudsakligen utgéres av resande mellan
Nynisbanans stationer och Stockholm. Dirniist ekonomiskt viktigast inom
persontrafiksektorn ir trafiken mellan Gotland och fastlandet. Detta sam-
manhinger med att redan vid jirnviigens tillkomst kontakt knéts och
overenskommelse triffades med Angfartygsaktiebolaget Gotland i syfte att
i méjligaste man leda trafiken med Gotland éver Nynidshamn. Trafikens
sammansittning belyses i 6vrigt av féljande sammanstillning, avseende ar

1955. 4
Antal resor Inkomst
tusental tkr
Till och fran Stockholm ......................cco, 882 1247
Héarav:

Maénads- och veckobiljetter ........................ 555 317
tur- och returbiljetter ............................L. 275 741
ovriga biljetter ..., 52 189

Ovrig lokaltrafik ................ccooiiiiiiiiiii 243 233

Till och fran Gotland ................c.cooiiiiil, 98 4M

Ovrig samtrafik ..., 43 169

Resgods och cyklar ............ccoovveiiiiiiiiiiiiinnn... = 46

Summa 1 266 2186

Under de senaste 10 iren har resandetrafiken vid Nynidsbanan liksom
vid andra jirnviigar och av samma orsaker som dir gjort sig gillande
visat en mindre men tydlig nedgang.

Inkomsten av godstrafik var &nda fram till 1950-talet visentligt liagre
an inkomsten av persontrafiken men har successivt stigit och &r numera
storre 4n sistnimnda inkomstdel. En bidragande orsak hirtill ar att det
ar 1928 uppférda, AB Nynids—Petroleum tillhériga oljeraffinaderiet i

1 Hiarav 2 forhyrda av AB Nynés-Petroleum.
* Dessutom trafikeras jarnvigen med SJ vagnar och privatigda cisternvagnar.,
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Nynidshamn, undan fér undan utbyggts och medfort okade transporter.
Oljeraffinaderiet 4r numera den ojamforligt stérsta godsbefraktaren pa
jarnvagen.

Jarnvigens totala godstransportmingd belopte sig under ar 1955 till
298 000 ton och den diaremot svarande inkomsten till 2 275 000 kr. En speci-
ficering av nimnda tal lamnas i f6ljande tabell.

ton inkomst

tusental thr
Gods frin och till oljeraffinaderiet ...................l 196 1363
Gods » » » Gotland ........oveiiiiiiiiiiiiiin 18 329
| (63328 45 Goononanaaaaaaaa0a00a00aae0a0aae0000aaa060000ARHa0AaRAREEE0000S0000, 84 583

Summa 298 2275

I anslutning till jarnvigstrafiken bedriver SNJ genom ett dotterbolag,
Trafik AB Stockholm—Nynis, en betydande billinjetrafik, framforallt for
personbefordran inom jirnvigens trafikomride. Linjenitet, som omfattar
280 km vaglangd, ar vitt utgrenat och utgéres huvudsakligast av tillfarts-
leder till jarnvagen, men aven parallellopande linjer finnes. Av de sist-
namnda 4r linjen Nyndshamn-—Stockholm den mest betydelsefulla. Det
vil utbyggda linjenitet utgor ett viktigt komplement till jarnvagstrafiken.

Bilbolaget bedriver #dven bdttrafik mellan fastlandet och Musk$ med
fyra frin AB Nynashamns Skeppsmikleri och Speditionskontor — ett
foretag inom Johnsonkoncernen — foérhyrda batar. Denna battrafik ar
att betrakta som tillforselled till busstrafiken p& fastlandet. I anslutning
till battrafiken utévas dven busstrafik pd Muskd.

Fordonsparken bestar av 26 bussar, 4 lastbilar och 3 godsslapvagnar.

Betriffande motiven fér statsférvdrvet framhdller jarnvagsstyrelsen till
en bérjan, att uppgifterna om trafiken ger vid handen, att ifrigavarande
jarnviag och den dirtill anslutna rorelsen ar av sddan allméin betydelse
och har sa stor omfattning, att jirnvagen och den dartill knutna biltrafi-
ken om mdojligt bor samordnas med statens jirnvigar. Hirfor talar ytter-
ligare vissa omstindigheter. Jarnvigen jamte dess busslinjer betjidnar
namligen ett trafikomride, som har ungefir likartad inriktning och struk-
tur som de omraden, vilka betjanas av ovriga till Stockholm ingdende
jarnvigslinjer. Samtliga dessa jarnvigslinjer tillhér numera staten med
undantag av Saltsjobanan, vilken dock intar en sarstillning. Vidare
synes Nynisbanans trafikomride -— frinsett Nynidshamn -— 4nnu vara
relativt mindre utnyttjat for bebyggelse och industriella &ndamal 4n manga
av de intill 6vriga linjer beligna omradena, ehuru trafikomréadet i och fér
sig torde dga vil s& goda forutsittningar for exploatering som o6vriga
omraden i Stockholms nérhet. T detta sammanhang bér 4dven beaktas att
det med Nynisbanan i SJ dgo blir lattare att ordna eventuell pendeltrafik
for forortstagen via Stockholm C, vilken dock kommer att kriva betydande
investeringar.
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Mot bakgrunden av 1939 ars riksdags principbeslut och ovan berérda
sarskilda omsténdigheter lar salunda ingen tvekan riada om att Nynis-
banan jimte den till densamma anslutna busstrafiken bér 6vertagas av
staten, for sivitt ett statsforvarv kan avigabringas till ett ur statens syn-
punkt godtagbart pris.

For att belysa jarnvigsbolagets ekonomiska forhdllanden har jirnvigs-
styrelsen limnat vissa sammanstéllningar, innefattande driftriakningar och
vinst- och foérlustrakningar for aren 1946—1955, savitt avser jarnvigs-
bolaget, och for aren 1951—1955, savitt avser dotterbolaget. Dessa sam-
manstillningar torde sisom bilagor (bil. 2—5) fa fogas till dagens stats-
radsprotokoll.

Jarnvagsbolagets och dess dotterbolags (trafikbolagets) stillning vid
utgdngen av ar 1955 framgar av f6ljande balansrikningar.

Jirnviigs- Trafik-

bolaget  bolaget
tusental kr.

Tillgdngar.
Bana och byggnader ...............cooiiiiiinn 6 063 —
Rullande materiel ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 2722 556
1 13372121 £:19 (5 ¥ AAnacanneanenaeneoRoaeRen AR 0N AeaEaaEaa0aeaEARARRANABAGKOS 328 5
| D8 1441 3 (2 @ e s ndonanan86006000008000600600606a0a00000006aA00000R000aaR00E 77 131
Ofullbordade anliaggningar .............ccooiiiiiiiiiiiiiiininn. 97 —
Aktier i trafikbolaget .......c.cooovviiiiiiiiiiiiiiii 50 —
Ovriga viardehandlingar ................cn 13 —
Kassa och bankrakningar ...........cccvoviiiiiiiiiinniniiin, 765 —
| Dlaia ¢: e | 55 BBrBaRaR0000nRAA0000000000000000A0000000a0EARNAAAEORRNAEAAAABARRGAE 219 —
Diverse fordringar ............cooiiiiiiiiiiiiiiiii e 1216 —

Summa 11 550 692

Skulder.
Obligationslan ..........ccoiiviiiiiiiiiiiiiiiii 329 —
79111 LD b Y b S R0 nRnaaAaeA0000000800000000a00aeNaEIA0EaRAERAIAEARE0NEAREAR 1196 —
Pensionsstiftelse ..........c.coociiiiiiiiiiiiii 850 —
Svivande skulder ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee 1216 587
Aktiekapital:

K1 E 01 140 (0 9 S G G aea AR BaA0IA00 A EEoABIA0000aAEEG0aaaaaENAEHOBAGES 522 } 50

Preferensaktier ...........ccoviiiiiiiiiiiiiiiii, 1 466
S IR/ T e e e eSSt 400 20
Ovriga fonder exkl. fornyelsefond .................cooiiini 1095 13
Foérnyelsefond:

for jarnvagsrorelsen ...........ccocciiiiiiiiiiiiiiiiiiiien, 3939 —

for fastigheter .......co.coovviiiiiiiiiiii 75 =
Vinst for aret och balanserad fran foregaende ar ............... 462 22

Summa 11 550 692
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Betraffande formen for och omfattningen av forvdrvet framhaller jérn-
vigsstyrelsen, att tidigare éverenskommelser angéende statsférvarv av en-
skilda jirnvagar i regel haft formen av inkop av jarnvigsanliggningen
och vederbérande bolags ovriga tillgangar. I enlighet hirmed har aven
de nu forda férhandlingarna fran bérjan inriktats pa statsforvirv i denna
ordning. Allt eftersom férhandlingarna fortskred, visade det sig emeller-
tid att en uppgorelse endast var tinkbar genom férvidrv av aktierna i
bolaget. Aven detta indirekta tillvagagangssitt har tillimpats i ett flertal
tidigare fall (exempelvis i vad giller Stockholm---Visteras—Bergslagens
jarnviagar ar 1944, Nissjo—Oskarshamns jarnvig ar 1945, Bergslagens
m. fl. jirnvigar ar 1947 och Stockholm--Roslagens jirnvigar ar 1951).
Ett forviarv i denna form har i och for sig ej visat sig medféra nigra
svarigheter och oldgenheter for det avsedda syftet. Med hinsyn hartill
har styrelsen, av liknande skil som aberopats i dessa fall, ansett sig kunna
godtaga en pa aktiekop grundad Gverenskommelse dven i friga om det nu
aktuella statsforvirvet. Detta omfattar oberoende av den pa siljarens
énskan valda formen bolagets samtliga tillgangar med foljande undantag.

a) Jarnvigens verkstadsomrade jamte dara befintliga byggnader och
andra anliggningar samt inventarier, maskiner och reservdelar till dessa.

b) Ett annat mindre omrade vid Nynésgards jarnvigsstation.

¢) Tre i jarnvagsfastigheten ingdende inom hamnomradet beliagna
stadsigor jamte dara befintliga jarnvigsspar och andra anlidggningar. (I
stillet 6verlates emellertid till jarnvigen vissa intill Nyndshamns station
beligna ungefiir lika stora markomraden, som for narvarande icke ingar
i jarnvagsfastigheten.)

d) En norr om Handens jirnvigsstation belagen grusgrop. (Jarnvigen
forbehalles dock ratt att tillgodogora sig den mingd for jiarnvigsdriften
tjanligt grus, som enligt géallande féreskrifter dér mé uttas.)

e) Tva omraden vid Sodertérns Villastads jarnvigsstation.

f) Vissa kontorsinventarier.

Sarskilda avtal dr under foérutsittning av aktiernas forsiljning triffade
mellan jarnviigsbolaget och vederbdérande forvérvare rorande de salunda
undantagna markomradena m. m. Vad som dirmed fransiljes jarnvags-
egendomen torde i och fér sig icke namnvirt minska dennas bruksvirde.

Med koépet av aktierna i jarnviigsbolaget blir staten ocksa igare av
bolagets dotterforetag, Trafik AB Stockholm-—-Nynés, som driver buss- och
lastbilstrafik pa vissa vigar i anslutning till jirnvigstrafiken samt bat-
trafik till Musko och busstrafik p4 denna 6.

Betraffande foretagets affdrsvdirde erinrar jarnvigsstyrelsen inlednings-
vis om att statsforvirv av enskilda jiarnviigar i enlighet med 1939 ars
riksdagsbeslut hittills har baserats pa frivilliga déverenskommelser och pa
en virdering av vederbirande foretags sannolika affarsvirde i den en-
skilde #dgarens hand. Képesumman har med andra ord i princip varit
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avsedd att motsvara det framtida virde som siljaren, d. v. s. innehavarna
av vederborande bolags aktier, skulle ha kunnat rikna med, om stats-
forvarvet icke kommit till stind. Samma bedémningsgrunder har f6ljts
aven i nu férevarande fall. Till grund fér virderingen torde under si-
dana férhallanden i forsta hand béra liggas de hittills redovisade eko-
nomiska resultaten av verksamheten. En affirsuppgorelse bor emellertid
icke grundas enbart pi resultaten under gingen tid utan fastmer pa en
framtidsprognos. En sidan prognos maste givevis bli osiker pa grund av
sitt beroende av manga ovissa och svarbedomda faktorer, exempelvis det
allminna konjunkturliget och trafikutvecklingen. Viss divergens i upp-
fattningar — sarskilt i sistnimnda hinseende — har framtritt vid de nu
férda férhandlingarna. Denna har dock gradvis kunnat utjaimnas, si att
enighet till slut natts. Priset verstiger visserligen vad jarnvagsstyrelsen
fran borjan tankt sig men torde dock fa anses vara ur statens synpunkt
godtagbart savil i och fér sig som i jamférelse med det pris, som Gverens-
kommits i tidigare fall.

Den salunda 6verenskomna képeskillingen utgér 7 milj. kr. och grun-
dar sig pa féljande normalkalkyl, vilken efter vissa justeringar nirmast
kan anses motsvara férhallandena under ar 1955.

Normalkalkyl.
Kronor

Driftoverskott av JArnvAgsrorelsen ............cocoveivivneevneennnnnnnnn... 610 000
Justeringar:

1955 ars taxehéjning genomférdes forst fr. o. m. den

1 juni under det att 16nerna samma ar hsjdes retroak-

tivt frdn arets borjan. PA grund dirav ar driftresul-

tatet ca 120 000 kr. lagre dn vid ett synkroniserat taxe-

och I6nelige ..........c.coiviiiiiiiiiiiiiiiiin 120 000

Beriknad kostnadsminskning pi grund av att i slutet

av dret motorvagnar och diesellok insattes i rérelsen

Ist. f. Anglok ... ca 100 000

Tillfallig belastning av driftrikningen med i regel

icke dterkommande utgifter .............................. ca 45000 265 000
Summa driftéverskott efter justering ..................c..ccoeeunernn..n. 875 000
Harifran bor avga:

Avsittning till fornyelsefond .........c...coooviiiviiiiiiiiniiiennen, 339 000

Pa det justerade resultatet — efter avdrag for rintor

— belopande skatter ..............c.ccoiiiiiiiiiiiiii e, 233 000
Summa aVATAG .....cvniiiiiiiiiiiiiii e s 572 000

Beraknad nettovinSt ........ocuviinieiinieieeeieiee e 303 000
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Denna nettovinst skulle, kapitaliscrad efter 4 % — vilket procenttal
anvints i alla tidigare dylika berdkningar och som siljaren med hinsyn
hartill och oberoende av dagens réintelige bestimt payrkat — motsvara
ett kapitalbelopp av 7,6 milj. kr.

Det pa detta satt framkomna beloppet avser virdet av jarnvigen fran-
sett bolagets nettoskulder — enligt 1955 ars balansridkning ca 1 milj. kr.
— samt eventuellt féorekommande eftersatt férnyelse. Vid foéretagen be-
siktning av jdrnvigen och dess rullande materiel har befunnits dels att
rilsen pa sa gott som hela banan behéver bytas under de nirmaste 5 4
10 aren, dels att aven en del av jirnvidgens rullande materiel 4r overarig
och mindre funktionsduglig. PA grund av nimnda skulder och &vriga
konstaterade forhallanden har beloppet 7,6 milj. kr. ansetts bora reduceras
med i runt tal 2,5 milj.kr. A andra sidan bér tillagg goras -for virdet av
den med jarnvigen samhorande biltrafiken jamte vad till denna hor. Dessa

tillgangar — vilka icke &r lika bundna vid sin nuvarande uppgift som
fallet ar med jarnvigsegendomen — har uppskattats till ett virde av 0,9
milj. kr.

Efter de angivna avdragen och tilliggen skulle slutresultatet bli (7,6 —
2,5 + 0,9 =) 6 milj. kr. Den dérefter gjorda upprikningen till 7 milj. kr.,
vilken varit en forutsittning for att uppgoérelse overhuvudtaget skulle
kunna komma till stind, har synts jarnvigsstyrelsen forsvarlig av féljande
skil. Den upprittade normalkalkylen bygger, som namnts, pad 1955 Aars
trafikomfattning. Det synes emellertid mycket sannolikt, att trafiken —
efter tillfallig tillbakaging pa grund av branden i raffinaderiet i borjan
av ar 1956 — i framtiden kommer att stiga ytterligare. Till stod for ett
sddant antagande framhdller styrelsen att oljeraffinaderiet i Nyndshamn,
som dr #gare till ca 240 oljecisternvagnar, avser att ytterligare 6ka sin
produktion. Vidare planeras flottans érlogsstation bli utflyttad fran Stock-
holm till Musko, varigenom berérda trafikomrade kommer att erhélla ett
betydande befolkningstillskott. Slutligen erbjuder trafikomradet &dven i
ovrigt goda utvecklingsmojligheter. Under i 6vrigt oférdndrade foérhallan-
den skulle darfor driftresultatet i framtiden kunna vintas bli béttre, enir
nuvarande trafik -— i synnerhet pa godstransportsidan — kan o6kas, innan
kapacitetsgransen uppnaés.

Med beaktande av dessa omstindigheter och av innebérden i 1939 Aars
beslut anser jirnvigsstyrelsen for sin del en kopeskilling av 7 milj. kr.
godtagbar ur statens synpunkt.

Angivna belopp bér med den hir valda formen for forvirvet evalveras
till visst pris per aktie. Antalet aktier i jarnvagsbolaget utgor 19 881 st.
fordelade pa foljande sitt.
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Preferensaktier:
med ritt till utdelning fr. o. m. 1924 ... 9879
med ritt till utdelning fr. o. m. 1932 ................. 4779
Stamaktier .......cooiiiiiiiiiii e 5223

Summa 19 881

Eftersom preferensaktierna enligt bolagsordningen #iger foretriadesritt
till 5 % utdelning fran resp. ar torde dessa béra i forsta hand av képeskil-
lingen gottgoras 5 % utdelning fr. o. m. 1924 resp. 1932 t. o. m. 1956,
d. v. s. under 33 resp. 25 ar. Aterstoden av beloppet bor darefter lika
fordelas pA samtliga aktier. Efter denna berikningsgrund uppgir, med
avrundning till jimnt krontal, priset per aktie till f5ljande belopp.

Preferensaktie, 1924 Ars .....cccoiiiiiiiiiiiiiiii et eeanreenanns kr. 405
Preferensaktie, 1932 Ars ....oooiiiiiiiiiiiiiii e e s » 365
StaMAKEIE oot e » 240

Det salunda framkomna priset kan synas hogt, da samtliga aktier lyder
pa ett nominellt belopp av 100 kr. och aktierna — sarskilt da stamaktierna
— dnnu i slutet av 1930-talet ansags ha ett relativt obetydligt viirde. Sedan
dess har foretaget emellertid fortgdende konsoliderats. Nagon aktieutdel-
ning har det oaktat icke 4gt rum. P& grund hirav maste aktierna nu
anses dven innefatta ett visst ackumulerat virde.

Den triaffade 6verenskommelsen avser nidrmast 9 554 preferensaktier
av 1924 4rs emission och 4 770 preferensaktier av 1932 ars emission samt
5 035 stamaktier med en pa dessa aktier belopande kdpeskilling av i runt
tal 6820 000 kr. Aven &vriga aktiedgare tillforsikras emellertid riitt att
inom ett ar f4 sina sammanlagt 522 aktier inldsta till samma pris och pa
samma villkor, som nu avtalats.

Slutligen framhaller styrelsen, att i anslutning till huvudéverenskom-
melsen och under forutsiatining att denna blir av Kungl. Maj:t godkind sir-
skilda avtal traffats dels om forsiljning till jirnvigsbolaget av fyra AB
Nynidshamns Skeppsmikleri och Speditionskontor tillhériga fartyg, som
anvinds for samtrafiken mellan fastlandet och Muské och f. n. dr uthyrda
av Speditionsbolaget till jirnvigsbolagets dotterbolag, Trafikaktiebolaget
Stockholm—Nynis, dels om férsiljning till jarnvigsstyrelsen av tvd AB
Nynis-Petroleum tillhoriga diesellok, vilka forhyrs av jarnvigsbolaget och
nyttjas i dess drift. De i dessa bada avtal faststillda kopeskillingarna,
250 000 kr. resp. 825 000 kr., ir avsedda att bestridas av jirnvigsbolagets
medel resp. av jirnvigsstyrelsens investeringsmedel, varfér nagon sirskild
medelsanvisning for dessa dndamal icke erfordras.

Under Aberopande av det anforda hemstaller styrelsen, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen att dels bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna
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foreliggande 6verenskommelse, dels ock till Forvarv av aktierna i Stock-
holm—Nynis jarnviigsaktiebolag for budgetaret 1957/58 4 kapitalbudgeten
under statens affirsverksfonder, statens jarnvigar, anvisa ett investerings-
anslag av 7 000 000 kr.

Yttrande

Fullmiiktige i riksgiildskontoret har i yttrande Gver jarnvigsstyrelsens
framstillning funnit de avtalade villkoren for statsférvirv av aktierna i
Stockholm—Nynis jirnvigsaktiebolag fran statens synpunkter godtagbara
och darfér tillstyrkt bifall till framstillningen.

Departementschefen

Innan jag nirmare behandlar den féreliggande overenskommelsen om
statsforvarv av Stockholm—Nynis jarnvag (SNJ), torde jag fi erinra om
att i propositionen 1939: 207 forslag framlagts for 1939 ars lagtima riksdag
om atgirder for enhetliggorande av det svenska jarnvagsnitet. Till de
enskilda jarnvigar, som enligt propositionen borde inférlivas med stats-
banenitet, hor bl. a. Stockholm—Nynis jarnviag. Statsutskottet uttalade i
sitt utlatande (nr 172) Gver propositionen, att det blivande forstatligandet
borde omfatta samtliga rikets jarnviagsenheter, savial normalspdriga som
smalspariga, vilka ej vore att betrakta som sparvigar eller hade liknande
lokal karaktar och som 6verhuvud vore av den allminna betydelse, att de
borde fortbesta.

Riksdagen (skr. nr 318) bitriidde utskottets uttalande. Hirjimte fram-
holl riksdagen onskvirdheten av att férvirven ej — sdsom dittills emellanat
skett — genomférdes allenast indirekt genom forvirv av en aktiemajori-
tet utan i den mera direkta och ocks& mera betryggande form, som ett in-
kop av sjialva jarnviagsanlaggningen innebure.

Under aren 19401952 har overenskommelser successivt triffats om
statsforvirv av enskilda, fér allmian trafik upplatna jarnvigar av allmén
belydelse med en sammanlagd lingd av 7 439 km. De normalspariga jirn-
vigarna utgjorde hiirav 4 310 km och de smalspariga 3129 km. I dessa
siffror inkluderas de ar 1951 genom inkop av aktiemajoriteten i Stock-
holin—Rimbo jarnviigsaktiebolag férviarvade smalspariga Stockholm—
Roslagens jirnvigar, vilka dnnu drivs i bolagsform.

I enskild dgo finns nu kvar hiir avsedda jarnvigar med en sammanlagd
langd av 870 km. Av dessa dr 594 km normalspériga och 276 km smal-
spariga. Nagot statsforvirv torde betraffande huvudparten av dessa jarn-
viigar tills vidare icke béra ifragakomma. En hetydande del eller 341 km
av de i enskild #go befintliga jirnvigarna har niamligen mera lokal, spar-
viigsliknande karaktir eller ocksd mera begrinsad betydelse och huvud-
saklig karaktir av bruksbanor. Vidare tillhor 301 km jirnviigar Trafik
AB Griingesberg-—Oxelésund, med vilket bolag jamlikt beslut vid 1951 ars
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riksdag traffats ett tills vidare gillande s. k. koordinationsavtal, varigenom
i viktiga hinseenden vunnits samma férdelar som vid ett direkt forstat-
ligande av jarnvigarna.

Den &verenskommelse, som jarnviagsstyrelsen nu, under férbehall av
Kungl. Maj:ts godkdnnande senast den 30 juni 1957, understillt statsmak-
terna, avser statsforvirv av 14 324 preferensaklier och 5 035 stamaktier i
Stockholm-—Nynis jarnvigsaktiebolag, vilket sjilvt eller genom ett dotter-
bolag édger den till SNJ horande jarnvags-, bil- och batrérelsen. Kopeskil-
lingen uppgar till i runt tal 6,82 milj. kr. Staten férbinder sig att jamvil
inlésa 6vriga 522 aktier i jarnvigsbolaget. Sammanlagt kommer forvarvet
déarvid att draga en kostnad av ca 7 milj. kr.

I sarskilda avtal, vilkas giltighet ar beroende av ett godkinnande av
huvudavtalet, har 6verenskommelse triffats om férvirv for staten av fyra
bitar och tva diesellok fér 250 000 resp. 825000 kr. Kostnaderna harfér
avses skola bestridas av jarnviigsbolagets medel resp. av statens jirnvigars
investeringsmedel, varfér nigon medelsanvisning nu icke krives.

Av jérnvigsstyrelsens utredning i drendet framgar, att jarnvagsrorelsen
kan beriknas ge ett 6verskott av ca 300 000 kr. under ett ar med normal
trafik. Det kapitaliserade virdet hirav skulle, om kapitaliseringen sker
efter en rintesats av 4 %, vilken tidigare anvints i dylika sammanhang,
utgora 7,6 milj. kr. Affarsvardet av jarnvigen skulle di uppga till detta
belopp med avdrag for nettoskulder och eftersatt férnyelse. Vid besiktning
av banan har konstaterats, att rialsen pa sa gott som hela banan behover
bytas ut under de nirmaste 5 4 10 aren och att jiarnvigens rullande
material 4r 6verarig och mindre funktionsduglig. Med hinsyn till netto-
skulderna och de silunda konstaterade bristerna har en reduktion skett
av det beriknade beloppet med 2,5 milj. kr. Hirtill kommer virdet av
bilrérelsen och de till denna verksamhet hérande tillgingarna. Detta har
totalt uppskattats till 0,9 milj. kr. Kopesumman skulle d4 komma att
uppgé till 6 milj. kr. Emellertid har séljaren pafordrat en kdpeskilling
av 7 milj. kr. Styrelsen har vid sitt bedomande av skiligheten av detta
belopp fast vikt vid att det omrade, som jirnvigen betjinar, under en
snar framtid kan férvintas bli exploaterat i en langt stérre utstrickning
an vad hittills varit fallet. En trafikokning pa banan torde darfér vara
att emotse. En trafikokning kan ocksa — i synnerhet vad giller godstra-
fiken — medges inom ramen fér banans nuvarande kapacitet. Med be-
aktande hirav och av innebérden i 1939 ars principbeslut har jarnvigs-
styrelsen funnit de avtalade ekonomiska villkoren vara for statsverket
godtagbara. For egen del finner jag i likhet med fullmiktige i riksgilds-
kontoret dessa villkor antagbara for staten.

I det foljande berdr jag vissa sdrskilda spérsmal, som sammanhinger
med ifragavarande forvirv.
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I regel har vid tidigare statsférvirv av enskilda jarnvigar dverenskom-
melserna haft formen av inkop av jarnviagsanliggningen och vederbérande
bolags 6vriga tillgdngar. Indirekta forviarv genom inkép av aktiemajori-
teten i ett jarnvidgsbolag har emellertid vid flera tilifdllen foérekommit.
Under de nu aktuella forhandlingarnas ging har det visat sig att en upp-
gorelse endast kunnat komma till stand, diarest ett forvarv av aktierna
skedde. Med hansyn hirtill har jag icke velat motsatta mig ett statsfor-
viarv av jarnvigen i den indirekta form, ett kop av aktiemajoriteten
innebér.

I friga om aktieférviarvets inverkan pa anstillningsvillkoren for per-
sonalen vid jarnvigsbolaget och Trafikaktiebolaget Stockholm—Nynis har
i overenskommelsen intagits vissa bestammelser. Salunda har befattnings-
havare och pensionirer tillférsdkrats minst de pensionsférmaner som
dessa den 30 juni 1957 intjinat enligt av jarnvigsbolaget utfirdade be-
stimmelser den 1 november 1955. Vidare har kdparen férbundit sig att i
blivande avtal om inférlivning med statens jarnvigar av jarnvigsbolagets
jarnvag och rorelse i 6vrigt intaga bestimmelser rérande personalens an-
stallnings- och lonevillkor, som ar likvirdiga med dem, vilka tillimpats
vid hittills jamlikt statsmakternas beslut vid 1939 ars riksdag om enhetlig-
gorande av det svenska jarnvigsnitet skedda overtaganden av enskilda
jarnviagar. Nagot sirskilt beslut av riksdagen rérande personalen erfordras
alltsa icke i forevarande sammanhang,

Jag forordar salunda, att foreliggande avtal om statsforvirv av jarn-
viigen samt bolagets bil- och batrorelse godkannes. Avtalets bestimmelser
angiende vissa markoéverlatelser m. m. féranleder icke nigon erinran fran
min sida.

Styrelsen har dskat 7 milj. kr. for nista budgetar till tickande av kope-
skillingen for aktierna och till likvid vid inlosen av Aaterstdende aktier.
Jag tillstyrker, att ndimnda belopp anvisas & riksstaten for nista budgetar.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen att

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att godkidnna féreliggande
6verenskommelse,

dels till Férvdirv av aktierna i Stockholm—Nynds jarnvdgs-
aktiebolag for budgetaret 1957/58 under statens affirsverks-
fonder, statens jarnvigar, anvisa ett investeringsanslag av
7 000 000 kr.
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2, Okad rorelsekredit for statens jirnvigar

Jirnsiigsstyrelsens framstiillning

Jarnvagsstyrelsen erinrar i sin skrivelse den 15 februari 1957 om att
frdgan om den roérliga kreditens storlek senast behandlats vid 1953 ars
riksdag. Harvid héjdes maximigransen for styrelsens utnyttjande av den
rorliga krediten fran 50 till 100 milj. kr. Med utnyttjande av denna héjda
kredit har styrelsen dnda fram till 1956 utan svarighet kunnat ticka be-
hovet av erforderliga rérelsemedel.

Emellertid har fr. o. m. senare delen av ar 1956 rérelsemedlen visat sig
alltmer knappa. Detta beror bl. a. pA att marginalen mellan inkomster
och utgifter — i vilka senare inrdknas avskrivningsmedel, som tages i
anspridk for investering — under det senaste aret blivit allt mindre samt
pa att omslutningen blivit storre. Harigenom har mdjligheterna att tempo-
rirt for rorelsen disponera o6verskottsmedel fére inleveransen till stats-
verket bortfallit. Det har darfor blivit nodvandigt att under praktiskt taget
hela andra halvaret 1956 och i storre omfattning dn 1955 anlita den ror-
liga krediten och att dven forskottsvis lyfta av riksdagen anvisade inves-
teringsanslag. Vid det ur likviditetssynpunkt mest kritiska ménadsskif-
tet, ndmligen november 1956, var stéllningen silunda féljande:

milj. kr.
Nettobehov av rorelsemedel ......c.covivviiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiernnnns 205,3
Hirav har tiackts genom:
sdsom rorelsemedel disponerad andel av statskapitalet ... 45,7
i ansprak tagen rorlig kredit ................. 100,0
ej inlevererade Gverskottsmedel ...............coo 10,4
i forskott lyftade investeringsanslag ....................cooell 49,2 205,3

Av dessa uppgifter framgar, att det varit nédviandigt, trots att den ror-
liga krediten utnyttjats till sitt maximibelopp, att anlita investeringsmedel
till ett belopp av 49,2 milj. kr.

Behovet av rorelsemedel uppvisar avsevirda sasongvariationer icke
blott under olika méinader utan adven under olika delar av minaden. An-
spriaken pa likvida medel ar i regel storst omkring den 23—28, d4 medel
erfordras for lone- och pensionsutbetalning. Rérelsemedelsbehovet pa-
verkas vidare i hég grad av att den del av statens jarnvigars bokférda
inkomster, som svarar mot vad LKAB m. fl. bolag har att erligga till
statens jarnviagar som fraktékning jamlikt 1927 Ars malmavtal, gildas
forst i efterskott en gang om é&ret. Inbetalningen av dessa medel sker i
december for perioden oktober-—september. Storleksordningen av dessa
fraktSkningsbelopp var 1955 61 milj. kr. och 1956 76 milj. kr. Anspriken
pa likvida medel stiger av denna anledning efter hand under aret och blir
siarskilt i slutet av november mycket accentuerade.
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Styrelsen anser dirfér en forstirkning av statens jarnviigars rorelse-
medel oundginglig och hemstiller, att statens jiarnvdgars rorliga kredit
matte fran den 1 juni 1957 hdjas med 50 milj. kr. fran nuvarande 100
till 150 milj. kr.

Ytirande
Riksrikenskapsverket har tillstyrkt jarnvagsstyrelsens hemstéallan om
6kad rorlig kredit.

Departementschefen
En hojning av statens jarnviagars rorliga kredit, som for parvarande ir
faststalld till 100 milj. kr., ar enligt min mening oundgéngligen nédvindig
for att garantera foretagets likviditet. I forsta hand synes krediten béra
héjas med 30 milj. kr. Detta tillskott torde bli erforderligt redan under
innevarande budgetir. En ytterligare hojning av krediten till 150 milj. kr.
kommer sannolikt att erfordras under hosten 1957, men torde under gynri-
samma forhallanden kunna undvikas. Jag férordar med hansyn hartill, att
riksdagens bemyndigande inhdmtas att hoja krediten till 150 milj. kr.,
varefter det torde fa ankomma pi Kungl. Maj:t att forordna i vad mén
jarnvigsstyrelsen ma taga krediten i ansprak.
Under &beropande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
matte foresla riksdagen
att bemyndiga fullmiktige i riksgildskontoret att for be-
redande av ytterligare rorelsekapital at statens jarnvagar,
efter Kungl. Maj:ts bestimmande, tillhandahélla en fran
100 000 000 till 150 000 000 kr. 6kad rorlig kredit.

Vad departementschefen silunda under punkterna
1 och 2, med instaimmande av statsradets ¢vriga leda-
méter, hemstillt, behagar Hans Maj:t Konungen bi-
falla samt férordnar att proposition av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas till
riksdagen.

Ur protokollet:

Dagmar Bruno

9383 57 DBihang fill riksdagens prolokoll 1957. 1 saml. Nr 105
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Bil. 1.

Overenskommelse

Mellan Kungl. Jarnvigsstyrelsen, nedan kallad képaren, & ena, samt
Generalkonsul Axel Ax:son Johnson och Aktiebolaget Nyndshamns Skepps-
mikleri och Speditionskontor, nedan kallade siljaren, 4 andra sidan, ar i
dag inganget foljande avtal.

§ 1.

Mot kontant likvid och leverans den 1 juli 1957 (tilltridesdagen) over-
later siljaren till koparen 9554 st. preferensaktier med utdelningsratt
fr. o. m. ar 1924, 4 770 st. preferensaktier med utdelningsritt fr. o. m. ar
1932 samt 5 035 st. stamaktier

i Stockholm—Nynis Jarnviagsaktiebolag pa foljande villkor:

Priset per aktie utgér:

for preferensaktie med utdelningsratt fr. o. m. ar 1924 jamte kuponger
fyrahundrafem (405) kronor,

for preferensaktie med utdelningsratt fr. o. m. ar 1932 jimte kuponger
trehundrasextiofem (365) kronor,

for stamaktie jiamte kuponger tvahundrafyrtio (240) kronor.

§ 2.

Koparen foérbinder sig att intill den 1 juli 1958 pa anfordran jamvil
inlgsa ovriga aktier i jarnvigsbolaget till enahanda pris och villkor som
omformélas i § 1 och § 7 i detta avtal.

§ 3.

Siljaren garanterar att ledningen for Stockholm—Nynés Jiarnvagsaktie-
bolag intill tilltridesdagen ej disponerar jirnvigsbolagets eller Trafik-
aktiebolaget Stockholm-—-Nynés’ tillgangar eller ikldder bolagen férpliktel-
ser for andra dndamal dn sadana, som avse bolagens normala rorelse,
darest koparen ej lamnar sitt medgivande till andra atgarder.

Jarnvigen med tillhérande buss- och batrorelse skall intill tilltrades-
dagen skoétas efter normala grunder sdsom hittills. Séiljaren medgiver att
en representant for képaren far narvara vid styrelsesammantriden i jarn-
vagsbolaget och dithérande bussbolag. Vid avgoérande av stérre fragor, som
falla utom den normala skétseln av foretagen, skall samrad ske med
koparens representant. Stérre investeringar, nyanstillning av personal samt
Ioneférhéjningar utéver gallande avtal och bestimmelser skola godkénnas
av representanten. Utdelning & jirnvigsbolagets aktier far ej beslutas.

A ordinarie bolagsstimma i juni 1957 skall jarnvagsbolagets och dess
bussbolags styrelse och revisorer avga och nyval dga rum enligt koparens
bestimmande. Detta skall i tillampliga delar dven gilla betriffande jarn-
vigsbolagets pensionsstiftelse.
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§ 4
Koparen atager sig att bereda jarnviagsbolagets och Trafikaktiebolaget
Stockholm—Nynis’ befattningshavare och pensionirer minst de pensions-
formaner som dessa den 30 juni 1957 intjanat enligt av jirnvigsbolaget ut-
firdade »Bestimmelser angiende pensioner och pensionstilligg till befatt-
ningshavare och pensionarer vid Stockholm-—Nynis Jarnvagsaktiebolag»
av den 1 november 1955.

§ 5.

Koparen forbinder sig att i blivande avtal om inférlivning med statens
jarnvagar av jarnvigsbolagets jarnvig och rorelse i ovrigt intaga bestam-
melser rorande personalens anstillnings- och lonevilikor, som éro likvir-
diga med dem vilka tillimpats vid hittills jimlikt statsmakternas beslut
vid 1939 ars riksdag om enhetliggorande av det svenska jarnvigsnatet
skedda overtaganden av enskilda jarnvagar.

§ 6.

Kontrahenterna iro ense om att Stockholm—Nynis Jarnviagsaktiebolag
skall fore den 1 juli 1957 av det till siljarens koncern hérande Aktie-
bolaget Nynishamns Skeppsmikleri och Speditionskontor inképa fartygen
m/s »Muskés, m/s »Elfsnabben>, m/s »Havsbussen> och m/s »Mysingen>
pa villkor, som godkiannas av kontrahenterna.

§ 7.

Kontrahenterna ha 6éverenskommit att i samband med &verlatelsen av
aktiemajoriteten i jiarnvigsbolaget vissa markéverlatelser m. m. skola
dga rum mellan siljaren tillhériga bolag och jérnvigsbolaget. Sarskilda
avtal ha upprittats hirom, som medféra att jirnvigsbolaget dger uppbéra
ett sammanlagt belopp av tvahundranittioniotusen (299 000) kronor. Képa-
ren kompenserar detta belopp genom att hoja den siljaren enligt § 1 tillkom-
mande kopeskillingen med femton (15) kronor per aktie.

§ 8.

Genom siljarens forsorg skall upprittas avrikningsnota, som pa till-
triadesdagen skall av koparen likvideras mot éverlimnande av de forsalda
aktierna, forsedda med vederhorlig transport in blanco fridn senast i
aktiehoken registrerade aktiedgare, jamie befintliga kuponger.

§ 9.
Detta avtal giiler for koparens del under foérutsittning av Kungl. Maj:ts
godkiannande. Skulle sadant godkinnande icke ha limnats fére den 1
juli 1957, ar avtalet foérfallet utan ansprak fran nigondera sidan.

Stockholm den 6 februari 1957.

Kungl. Jarnvigsstyrelsen Axel Ax:son Johnson
Erik Upmark gm Axel Ax:son Johnson Jr
A. Thorsell enl. fullmakt 2 november 1956.

Aktiebolaget Nynishamns
Skeppsmiikleri och Speditionskontor

K. Karnekull
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Stockholm—Nynis jarnvig.

Driftrikningar &ren 1946—1955.

Bil.

2.

1946|1947]1948]1949|1950|1951|1952|1953|1954|1955

tusental kronor

Inkomster
Persontrafik ................ 1610{1635/1878/1807|1761{2011;2 1492131/ 2071|2186
Godstrafik .................. 104512151504 128111 301{ 1 739 2 339( 2 107] 2 038| 2 275
Ovriga inkomster............ 135] 132| 153 144{ 167f 224; 247| 228 235| 250
Summa |2 790) 2 982| 3 535| 3 232| 3 229( 3 974] 4 735 4 466 4 344( 4 711
Utgifter .................... 236212 561| 3 026] 2 733( 2 780 3 650| 3 985} 3 704| 3 735| 4 101
Driftoverskott ............... 428| 421| 509] 499] 449 324 750) 762| 609 610
Bil. 3.
Stockholm—Nynds jdrnvdgsaktiebolag.
Vinst- och forlustrikningar dren 1946—1955.
1046 | 1947 | 1948 | 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 ] 1954 | 1955 |
tusental kronor
Inkomster
Fran foregiende ir balanserad
vinst.......ooiiiens 139 | 242 | 160 | 164 | 179 | 249 | 271 319 376{ 422
Driftéverskott av jirnvigsrorel-
[T £ 428 1 421 | 509 | 499 | 449 | 324 750[ 762 609 610
Driftoverskott av évriga rorelse-
grenar .............c00.... 19 18 | — — —_ — — — — —
Riantor m. m. .............. — — 15 19 20 17 16 24 32 28
Diverse inkomster........... 22 12 5 17 | — 26 | — — — —
Summa | 608 | 693 | 689 | 699 | 648 | 616 | 1037|1105/ 1017!1 060
: i
Utgifter .
Driftunderskott av &vriga ré-
relsegrenar ............... —_ | - | = | — 14 14 14 12 16 14
Avsittning till férnyelsefond for
Jirnvagsrorelsen .......... 204 | 223 | 228 | 230 | 234 | 233 251| 256| 282 289
Ovriga rorelsegrenar. ... ... — 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Réintor .................... 99 98 91 81 77 80 77 83 92 98
Skatter..................... 63 50 92 94 64 13 67 69 47 95
Avsiittning  till pensionsstiftelse] — | — | — | — | — | — 300! 300[ 150{ 100
Vinst:
Balanserat frin foregdende 4r| 139 | 242 | 160 | 164 | 179 | 249 | 271] 319] 376] 422
For dret ................... 103 | 78 | 116 | 128 78 | 25 55 64 52| 40
Summa | 608 | 693 | 689 | 699 . 648 | 616 | 1037|1105 1017|1060
Vinstdisposition
Avsiittming till egna fonder ... — | 160 | 112 | 113 8 3 6 7 6 4
Balanserat till foljande ar....| 242 | 160 | 164 | 179 | 249 | 271 319f 376{ 422 458
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Trafik AB Stockholm—Nynds
Driftrikningar 4ren 1951—1955

Bil.

21

4.

1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955
tusental kronor
Inkomster
Omnibustrafiken .......ccoeviiiiirienrierenraneses 635 696 729 753 781
Lastbilstrafiken ........ccieiieirieiineieninenanann 102 97 107 105 105
Battrafiken ........coiiiiiiiii it iieeetennenenanas 111 131 131 124 148
Summa | 848 | 924 | 967 | 982 (1034
Utgifter
Omnibustrafiken .........coviiiiiiiiieiieiiiaans 467 543 579 588 671
Lastbilstrafiken ........c.cveiiiiienvinnnnnnnnennes 80 72 81 71 75
Battrafiken .........ciiiiiiii it 91 108 110 128 132
Summa | 638 | 723 | 770 | 787 878
Overskott
Omnibustrafiken .........coiiiiiiiiiiiiiaeiaae 168 153 150 165 110
Lastbilstrafiken ......cociiiiiiiiiiierirnnnnnnanns 22 25 26 34 30
Battraflken ......civeeierneietninnceereennoaransos 20 23 21 |—4 16
Summa | 210 | 201 | 197 | 195 156
Bil. 5.
Trafik AB Stockholm— Nynds
Vinst- och forlustrikningar aren 1951—1955
1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955
tusental kronor
Inkomster
Fran foregdende &r balanserad vinst................ 24 13 18 20 21
Driftoverskott . .. ...vii i i i e e 210 201 197 195 156
Summa | 234 | 214 | 215 | 215 | 177
Utgifter
Administration ........... 0 ittt 30 25 — — —
Hyra for fartyg..........coinieiiniiiienenn, 25 25 25 25 25
Avskrivningar m. m.........c. it 108 112 126 148 107
D31 ) P 31 25 24 19 21
SKkatter . ........ .ttt ienostrstonssaaseranranns 7 8 20 2 2
Vinst:
Balanserad frin foregdende ar...................... 24 13 18 20 21
3 o | o A PN 9 6 2 1 1
Summa | 234 | 214 | 215 | 215 | 177
Vinstdisposition :
Avsitining till skuldregleringsfond ................... 1 1 — S o
Avskrivning & fastigheter .................... . ..., 19 —_ — = —
Balans till foljande ar..............ccoiiiiiien, 13 18 20 21 22




