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Nr 557

Av herr Elowsson, Nils, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
oangdende utbyggnad av en storflygplats.

I proposition nr 185/1957 har Kungl. Maj:t foreslagit riksdagen fortsitta
utbyggandet av flygfiltet vid Halmsjon till ett storflygfilt f6r en ytterli-
gare kostnad av 153 miljoner kronor, plus 30 miljoner for vigforbindelse
med Stockholm jimte ett under sju ar rdnte- och amorteringsfritt 1an till
ABA pa 65 miljoner kronor.

Propositionen synes vara resultatet av en kompromiss mellan flygbola-
gen och staten, en kompromiss som, enligt vad man kunnat forsta av debat-
ten i imnet, inte tillfredsstiller nigon. Pa de flesta hall 4r man tveksam

antingen om behovet av ett storflygfalt nu,

eller om dess forlaggning till Halmsjon,

eller om de foreslagna kostnaderna f6r den nu foreslagna utbyggnaden,

och in mer till de framtida kostnaderna for en fortsatt utbyggnad av fil-
tet.

Att de i drendet engagerade parterna trots all denna tvekan énda bestimt
sig for att foresla flygfiltets forliggning till Halmsjon torde frimst bero
pé att man under utredandet av fragan aldrig pa allvar ifragasatt storflyg-
filtets forliggning till annan plats i landet. Man synes ha helt 1itit sig le-
das av tvingstanken, att Stockholm &r den enda ténkbara forliggningsor-
ten, och har foljaktligen inte mera ingéende dvervigt frigan om forligg-
ning till annan plats.

Det som vid detta standpunktstagande synes ha varit bestimmande dr det
forhallandet, att alla andra huvudstider har storflygplats och att dirfor
dven vart lands huvudstad bor ha en sddan. Man forefaller att ha helt for-
bisett det forhallandet, att en storflygplats inte ensam kommer att i fram-
tiden kunna tillgodose trafikbehovet for en storstad, nir flygtrafiken blir
avsevirt mycket livligare &n nu. Da kommer storstéiderna inte att frimst
behova en storflygplats utan i stillet flera mindre flygplatser i stidernas
nirhet, eller mahinda mitt i stiderna, flygplatser beligna pa tillrickligt
langt avstand fran varandra for att trafiken pa dem alla inte skall beh6va
anvinda samma luftrum. I'ran en flygplats, stor eller liten, kan ndmligen
inte foretagas hur manga starter och landningar som helst pa dygnet. Nar
det hogsta mdjliga antalet sidana har natts, dr det flygfaltets kapacitet
utnyttjad. I den man trafiken vaxer ytterligare, far den forliggas till ett
annat filt med annat luftrum.
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Det 4r av denna anledning som man med tanke pa en framtida utveck-
ling av flygtrafiken inte skall striva efter att ge storstaden ett stort flyg-
falt langt fran staden utan i stéllet flera flygfilt av mindre typ; det dr en
utveckling som vart land ocksa borde anpassa sig efter, nar vi nu skall fatta
standpunkt till fraigan om en storflygplats for vart land och var den skall
ligga. Ser man saken si, kommer fragan i ett nytt och mindre fastlast lage,
och da erbjuder sig ocksa nya och helt visst ocksa billigare och lampligare
16sningar av fragan én den propositionen innehéller.

Foreligger det da ett tringande behov av en storflygplats for vart lands
vidkommande just nu?

Det lir inte med fog kunna pastas. Hidnvisningen till de kontrakterade
storre reaplanen ar inte ett skil som viger alltfér tungt, alldenstund de kan
landa pa Kastrups flygfilt vid Képenhamn och den langtgiende trafiken
saledes dnda kan na Norden med dessa plan. Nagon tvingande nédvéndig-
het att nu belasta statsbudget och lanemarknad med de stora kapitalbelopp,
som hir dskas for en storflygplats, foreligger alltsa inte, eftersom stock-
holmsflyget reder sig bra med Bromma tills vidare.

Detta betyder, att savil statsmakterna som flygbolagen har god tid pa
sig att grundligt utreda frian vidare synpunkter dn hittills fragan om ett
svenskt storflygfilts forliggning. DA detta skall ske, dr det emellertid an-
geldget utarbeta en prognos for den framtida flygtrafikens utveckling, na-
tionellt sivil som internationellt, i friga om bade person- och godsbe-
fordran och i fraga om privatflyg, s langt detta 4r mgjligt. Ddrvid 1dr man
inte kunna undgéi att komma till den slutsatsen, att om flygtrafiken skall
kunna drivas sa ekonomiskt som mdéjligt, maste den drivas rationellt, det
vill séiga att flygplanen maste ga sa vilbesatta som mdjligt med bade passa-
gerare och gods for att avgifterna for badadera skall kunna hallas laga.

Om detta skall bli fallet, forutsitter det att stamlinjer uppdrages mellan
de stora befolkningscentra langs olika strickor pa jordklotet, till vilka an-
samling av passagerare och gods kan ske fran anslutande flyglinjer och
andra kommunikationsféretag. En sidan ansamling av trafik kraver ut-
rymme bade i luften och pa marken och forutsitter salunda framfor allt
en sak: god tillgang till stora markutrymmen, da man far rikna med att
taga emot inte enbart trafikflyget utan efter hand dven ett betydande an-
tal privatflygplan, vilka maste hinvisas till sérskilda banor och sirskilt
luftrum.

Tanker man sig en utbyggnad av filtet vid Halmsjon si, att det skall
kunna ge service at sidan trafik, inses utan svarighet, att kostnaderna for
utbyggnaden maste bli ofantliga och dirmed betungande, antingen de skall
tagas ut i form av skatter eller avgifter. Och det fir man ha i minnet, att
om riksdagen nu tar det forsta steget och stiller till férfogande de 153 mil-
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joner kronor, som begires for denna forsta utbyggnad pa de minst kost-
nadskrivande omradena, betyder det, att den bundit sig dven vid de fram-
tida hoga kostnaderna pa de mindre lampliga omradena, hur stora dessa
an blir. Nagot sadant ar sa mycket mindre tillradligt, som en forliggning
av storflygplatsen till Halmsjon skulle betyda, att alla de passagerare och
allt det gods till sédra Sverige soderifran, som forslas med linjer till Halm-
sjon utan mellanlandning i Kastrup, skall forst siindas fyra mil norr om
Stockholm och darefter skickas sdderut, en dubbelforsling som &dven den
maste betyda en ytterligare fordyring av trafikavgifterna.

Detta, att halla kostnaderna sa langt nere som det med hansyn till siker-
heten i trafiken ar mojligt, dr en s viktig synpunkt i sammanhanget, att
det fir anses hogst angeldget, att riksdagen vid sitt stdndpunktstagande
beaktar den, enir ett forhastat beslut i den hir fragan, fattat i trétthetens
och resignationens tecken, kan fa framtida vittgaende utgifter som foljd,
varfor det maste betraktas som mycket angeldget att utan jikt grundligare
utreda saken for att kunna fatta ett beslut utan tvekan. Sker inte detta,
utan ett beslut fattas i den foreslagna riktningen, kan detta fa ekonomiska
verkningar dven for flygtrafiken som sadan, vilket kan betyda, att trafik-
flyget himmas i sin utveckling, eller ocksa att ytterligare skattemedel far
sldppas till.

Inte minst av den anledningen ir det angelidget att i sammanhanget dven
undersoka, vilka besparingar ett nordiskt samarbete dven pa flygfaltsbyg-
gandets omrade kan innebéra fér de nordiska landerna. Det har i det ovan
sagda redan framhallits, att Kastrups flygfélt kan utgéra ett servicefélt
iven for svenskt reaflyg. Under sidana omstédndigheter kan det vara virt
att undersdka, huruvida inte ett framtida storflygfilt i vart land kan sam-
ordnas med Kastrups, sa att personalen pa dem bada kan remplacera var-
andra vid férefallande behov. Darvid bor man sjilvfallet s6ka sig till sidana
omraden, dir det finnes tillrickligt med markutrymmen och dir man inte
tar i ansprak for jordbruksindamal virdefull jord. Gér man det, blir mark-
forvarven billiga, liksom iordningstdllandet av start- och landningsbanor.

Mot forslag av denna art invindes, att sakkunskapen avvisar alla andra
alternativ dn stockholmsalternativet. Och det dr givet att det kan férefalla
vara ett starkt skidl. Men — med all respekt for sakkunskapen — méa det
dock tillatas erinra om att sakkunskapen 1946 foérklarade, att Halmsjon
var en laimplig plats for anliggandet av ett storflygfélt. Den forklarade
likaledes, att det med hinsyn till den vintade utvecklingen pa flygtrafikens
omrade vore angeliget med en snabb behandling av drendet. Det blev Halm-
sjon och det blev en snabb behandling av drendet, alltfor snabb synes det
nu. Sedan dess har 11 ar gatt, och dnnu har vi inget storflygfalt. Men flyget
har utvecklats dnda tvirt emot sakkunskapens forklaringar. 1956 fick vi
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ett lika kategoriskt uttalande om Halmsjo-filtets olimplighet, och 1957 4r
sakkunskapen dnd4 beredd att tillstyrka just det filtets utbyggnad. Nog ir
vil lekmannen ursiktad, om han inte oreserverat bojer sig fér en sakkun-
skap, vilken pa detta sitt foretrdder den ena standpunkten efter den andra
och som, efter vad man tycker sig kunna lidsa mellan raderna, bestimt vig-
rar att acceptera tanken pa storflygféltets forliggning till ndgon annan
plats i landet &n i nfirheten av Stockholm, detta ehuru ett storflygfdlt méste
i framtiden te sig som en foga limplig 16sning av Stockholms lufttrafik-
fraga liksom for andra storstéder, och trots att en 16sning med flera mindre
flygplatser skulle tillgodose trafikbehovet pa ett betydligt rationellare sitt.
Med hinvisning till vad ovan anforts rorande beligenheten av kostna-
derna for och trafiken pa en svensk storflygplats och med framhallande
av att ett nordiskt samarbete bor forsékas dven pa detta omridde hemstil-
les det,
att riksdagen matte besluta
1) avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 185 samt
2) i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om ny utred-
ning av frigan om anliggandet av en storflygplats for vart
land, med beaktande av de i motionen berdrda jimte andra
pé fragan inverkande sporsmal,

Stockholm den 12 november 1957

N. Elowsson



