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Nr 711

Av herr Lofgren m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tien, nr 185, angaende utbyggnad av en storflygplats.

Redan efter krigsslutet insigs allmint hur betydelsefullt det var for
vart land att draga nytta av de fordelar som det moderna trafikflygets
utveckling kunde medféra fér niringslivet, sirdeles som detta just i vart
land &r s& beroende av internationell handel och samfirdsel. I en riks-
dagsskrivelse ar 1946 heter det salunda, att drojsmal i flygplatsfrigan
kunde medféra “vittgaende och mahinda oreparabla konsekvenser” for
landet. Samma &r betonade regeringen i sitt forslag ang. storflygplats
att Sveriges “luftgeografiska lige” kunde komma att ge vart land en
betydelsefull stillning icke minst som "transitoland fér den interkonti-
nentala flygtrafiken”. P4 Bromma féretogs senaste aret drygt 58000
starter och landningar (s. k. flygplansrorelser). Samma ar befordrades
over en halv miljon av- och péstigande resenirer. Redan 1960 vintas
antalet passagerare som befordras nirma sig miljonen for att omkring
1970 uppga till det dubbla antalet. Flygets betydelse for postbefordran
ar vilkidnd, och en utveckling dven till godsbefordran forsiggar i allt
raskare takt. Det 4r mot denna bakgrund uppenbart, att flyget redan nu
méste inrangeras som en betydelsefull del av vart kommunikationsvisen
och kréver samma uppmirksamhet som dess andra grenar, sisom vig-
véisende, jirnvigar och skeppsfart. Det maste dirfér hilsas med den
storsta tillfredsstillelse, att statsmakterna nu synes fast beslutna att pa
svenskt territorium inrétta en modern storflygplats och dirmed sérja for
att trafikflygets framtida utveckling sikras for vart lands vidkommande.

Desto beklagligare ter det sig emellertid att regeringens véllovliga ini-
tiativ skulle resultera i ett forslag, som i fraga om valet av flygplatsens
beldgenhet inger de allvarligaste farhagor for att det angeligna syftet
att frimja trafikflygets utveckling i betydande utstridckning blir fér-
felat. Trots att fragan om flygplatsens beldgenhet under en lang tid varit
foremal for utredningar i olika omgangar och till ett antal som torde
Overstiga det vanliga har nidmligen regeringen nu framlagt det forslag,
som alla flygets sakkunniga pa senaste tid entriget velat undvika. Det
ir visserligen riktigt, att luftfartsmyndigheten vid tiden nirmast efter
krigsslutet anslot sig till Halmsjoprojektet. Men d& fanns till f6ljd av
kriget inga aktuella erfarenheter att bygga pa. Trafikflyget har sedan
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dess for varje 4r som gatt utvecklats bide i omfattning och i friga om
tekniska prestanda. Det ma hir endast erinras om att vi nu star infér
readriftens allmidnna inférande inom trafikflyget med de stora forind-
ringar, som didrmed fo6ljer i fraga om kapacitet och flygtider m. m. Det
kan nu sigas, att internationell expertis bestimt avrider fran att for-
ligga flygplatser pa lingre avstind dn 15 & 20 km fran stadscentrum.
P& grundval av dessa erfarenheter forordade dven luftfartsstyrelsen i ut-
latande den 25 januari 1956 att man oaktat de férberedelser, som vid-
tagits kring Halmsjon, skulle foredra ett annat alternativ i fraga om
flygplatsens beldgenhet. Varken luftfartsstyrelsen eller SAS ansig sig
heller kunna bitrida Halmsjoprojektet sadant det framlades av storflyg-
platsberedningen den 10 oktober 1956. Annu i flygplatskommitténs for-
slag den 7 januari 1957 rekommenderade luftfartsstyrelsen och SAS ett
annat forslag 4n Halmsjon. Forst sedan alla andra alternativ till en per-
manent 16sning syntes stingda, har luftfartsintressena nédgats acceptera
det enda kvarstaende alternativet Halmsjon enligt tankegingen — hellre
detta dn ingenting alls.

Det dr mycket nedslaende att kontentan av sd mycket utredningsarbete
skulle bli ett forslag, som tidigare utdémts eller forkastats av de intres-
sen, som forslaget ndrmast berdr. Det har sagts, att luftfartens intres-
sen givetvis kraver det storsta beaktande vid val av flygplats, men att
dven andra samhillsintressen berdrs och tarvar hinsyn. Det dr otvivel-
aktigt riktigt, att flygplatsfragan krdaver en avvigning mellan olika in-
tressen. Da sa manga utredningar emellertid sysslat med denna fraga,
utan annan fo6ljd an att det for civilflygets del s vanskliga Halmsjopro-
jektet till sist liggs fram, vore det av allmént intresse att den offentliga
debatten inriktas pa dessa fragor.

En flygplats kréver relativt stort utrymme, men méaste &anda ligga jim-
forelsevis nidra bebyggelsecentrum for att pa rdtt sidtt kunna betjina tra-
fikanterna. Den dr ur denna intressesynpunukt jimforbar med en cen-
tralstation eller en centralbangard, som ingen torde vilja forligga utan-
for stadens allra nirmaste rijong.

En huvudstad av Stockholms typ ar kringgirdad med forsvarsanord-
ningar av olika slag. En flygplats i nigorlunda nérhet av staden kan
dirfor pa grund av sina utrymmeskrav inte undgé att kollidera med skil-
da militira anldggningar. I fraga om forslaget att forligga flygplatsen
till Jordbro har salunda fran militirt hall sagts att huvudstadens forsvar
mot fientliga foretag skulle forsdmras om civilflyg baserades i Jordbro.
Det dr oundgingligt att civilflygets intressen far vika for vitala for-
svarsbehov. I fraga om planerna pa en nirbeligen flygplats norr om
Stockholm har militdrflyget pa Barkarby och det militira dvningsom-
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ridet pd Jirvafiltet varit stétestenar. Som i det foljande skall beréras,
anses det emellertid t. o. m. fran militdrt hall mojligt att utnyttja Bar-
karby gemensamt for civilflygets och militdrflygets behov. Mojligheterna
att utnyttja Jérvafiltet som Ovningsomrade anses diremot bli s& be-
skurna att de ger upphov till problem. Lika klart som det kan tyckas
vara att militira operativa planer for strid ej far férhindras av civilflyg,
lika tvivelaktigt synes det vara, om civilflyget diremot skall behova tri-
da tillbaka for militira 6vningsbehov. Ytterst dr det ju #nda den civila
verksamheten och dess nédvandigaste anliggningar, som ir den militira
verksamhetens skyddsobjekt. I det foljande skall likvil pavisas att det
forslag som limnas i denna motion inte inkriktar pa det militira ov-
ningsomradet mer &n Halmsjoalternativet.

En modern storstad, som har omfattande industrier och betydande han-
del och som &r knutpunkt for olika transportvigar, kan inte utan att
riskera tillbakagang undvara en centralt beligen tidsenlig flygplats. En
sddan bor dirfor ingd i stadsplaneringen, varvid givetvis som brukligt
ir experternas uppfattning om dess beligenhet bor tillmitas avgorande
betydelse. Ar staden i fraga huvudstad kraver ju aven riksintressen, att
en modern lufthamn anordnas. P4 grund av vunna erfarenheter méste
flygplatsen ligga i nira anslutning till bebyggelsen. Det kan dirfor inte
undvikas, att visst flygbuller maste forekomma pa nagon punkt i sta-
dens omgivningar, om en tidsenlig flygplatsanliggning éver huvud taget
skall bli mojlig att utfora. En framsynt stadsplanering synes béra rikna
med detta forhallande och i gorlig méan planera industriomraden och
mindre kinslig bebyggelse ndrmast flygplatsen i stillet for bostadsbe-
byggelse. Att nidgon oldgenhet kan uppstd gar mahinda ej att helt und-
vika, men det torde vara en allmint vedertagen regel i andra samman-
hang, att man far acceptera vissa stOrningar som teknikens landvin-
ningar ger upphov till f6r att 6ver huvud taget kunna draga nytta av
dem, sasom ju allmént sker ndr immissioner, buller och andra stor-
ningar tolereras fran industrier och kommunikationer. I fortsédttningen
skall dessutom pavisas, att det forslag, som framliggs genom motionen,
ingalunda medfor storre stérningar &n som redan nu forekommer vid
Bromma, utan t. o. m. en minskning av dessa.

Om en flygplats salunda maste betraktas som en integrerande del av
en modern storstads omrade som helhet betraktat och en nédvandig an-
ordning bland stadens Ovriga anliggningar, bor givetvis inte ytterligare
bostadsbyggande fa hindra dess utforande. Har samhillet vuxit sig for
trangt, bor sjilva samhéllet utvidgas och inte stympas.



4 Motioner i Andra kammaren, nr 711 dr 1957

Halmsjoprojektets nackdelar

Flygets uppgift som kommunikationsmedel &ir att snabbt forflytta
passagerare och gods fran ort till ort. Vid en landning pi4 Halmsjofiltet
kommer den resande att hamna 42 km norr om destinationsorten. For
att na sitt mal maste han begagna buss eller bil for att i bista fall vara
framme i Stockholm 45 minuter senare. For den som i rusningstid fran
innerstaden skall firdas till Halmsjofiltet torde det vara en besvirlig
omgang att med resebagaget forst firdas till flygets bussterminal i sta-
den och dérifran med buss till det vintande flygplanet pd Halmsjoféltet.
For att inte forsumma avgangstiden nédgas den resande sidkerligen bryta
upp mer dn en timme innan flygplanets avgangstid och fran vissa for-
orter tva timmar dessforinnan. Resande pa stérre avstand fran buss-
terminalen foredrar sdkerligen att taga taxibil direkt till flygplatsen,
vilket fér nirvarande kostar ca 50 kronor. Restiden till Halmsjoféltet
kommer i vissa fall att draga en betydande del av tiden for sjilva flyg-
resan. Flygtrafikens syftemal att snabbt befordra den resande motverkas
av dessa forhallanden. De tidsédande och besvirande resorna till Halmsjo-
filtet kommer sikerligen att vicka irritation hos allminheten. Varje tra-
fikinridttning bor vara fdgnad att ge den resande god service. Halmsjo-
filtets flyghamn uppfyller ej detta krav. Inom en nira framtid kommer
dock ca tva miljoner passagerare arligen att nddgas underkasta sig dessa
transporter till Halmsjofdltet. En knutpunkt for ett masskommunika-
tionsmedel och dirtill ett kommunikationsmedel, som har snabbheten till
kinnemirke, betjinar ej allminheten pa det sitt, som kan fordras, sé-
vida det ej ligger i nira anslutning till bebyggelsecentrum. Besokare och
personer som atfoljer eller moter de resande utdkar skaran av sédana
som far erfara Halmsjofiltets obekvamlighet.

Halmsjofaltets avligsna lidge blir sirskilt besvirande for transitotra-
fiken. Inrikes resande och resande fran grannlinderna kommer att landa
pa Bromma. De kontinentala och interkontinentala linjerna utgar fran
Halmsjofiltet. Den, som skall firdas vidare med flyg fran Sverige eller
ovriga nordiska linder till kontinenten, tvingas dirfor till en besvirande
landsvigsresa, innan han kan byta till det flygplan, som skall féra honom
vidare. Detsamma giller givetvis gods- och postbefordran. Liknande olé-
genheter uppstir vid byte mellan olika kommunikationsmedel, som skall
dga rum i Stockholm t. ex. vid byte flyg—jirnvig eller flyg—fartyg.

Flygplatsens ldge vid Halmsjon medfor dven personalproblem. Ett stort
antal anstillda bor i Stockholm med omgivningar. Nya bostider maste
nu uppforas for dessa genom en helt ny samhéllsbildning i anslutning
till flygfiltet. Manga kommer sannolikt att vilja bo kvar i Stockholm och



Motioner i Andra kammaren, nr 711 dr 1957 5

tvingas di till tidsédande resor fran och till arbetsplatsen, nigot som
torde vara sirskilt pafrestande for den flygande personalen. Dessutom
méste sikerligen ett hotell uppforas for langviga resande som icke ge-
nast, sirskilt nattetid, vill géra sig omaket med inresan till Stockholm.

Flygbolagen kommer att fa vidkinnas okade driftkostnader vid flyg-
ning pa Halmsjon. Ytterligare forluster kan tillkomma till £61jd av ned-
gang i trafiken.

Vissa risker foreligger att statsmakterna framdeles skulle fo ompréva
hela Halmsjoprojektet. Det ar vért att beakta, att medelvirdet for stérre
internationella flygplatsers avstand till huvudorten ir for europeiska
flygfilt 13 km, for USA 16 km (jfr bif. tabld fig. 1). Halmsjofiltet
skulle med sitt avstand, 42 km, vara helt unikt i internationella samman-
hang. Det fortjinar i anslutning hirtill ndmnas, att staden Detroit efter
kriget utan nimnvird kostnad Gvertog ett militdrflygfilt pa 52 km:s av-
stand och begagnade detta for civilflyg. Ett tidigare anvint narbeliget
flygfilt lades ned och anvindes for bostadsbebyggelse. Flygtrafiken pa
staden himmades emellertid genom detta forfarande, sd att man senare
for dryga kostnader nédgades anligga ett nytt flygfilt pa halva avstan-
det f6r att hivda stadens stillning som kommunikationscentrum. Risker-
na for att Halmsjoforslaget kommer att innebéra en felinvestering maste
med hinsyn till dessa kinda forhallanden vara betydande.

Bromma-Barkarbyplanen

I overbefilhavarens skrivelse till Konungen den 4 oktober 1957 med
yttrande Over vilket flygplatsalternativ som tedde sig minst oldgligt
ur militdr synpunkt” anvisas vissa som provisoriska” betecknade 10s-
ningar. En av dessa anges vara "att efter hand minska den militéra flyg-
verksamheten i fred vid Barkarby till forman for den civila luftfarten”.
En annan 10sning vore "att — dock for andra medel &n forsvarets —
bygga en tvirbana for DC 8 vid Barkarby.” Overbefilhavaren synes ha
utgatt ifrdn att denna senaste 16sning inte helt kunde tillfredsstilla civil-
flygets krav och darfor betecknat den som “provisorisk”. I propositionen
om flygplats som framlades kort senare — den 25 i samma ménad — har
detta uppslag givetvis inte kunnat overvigas ur alla aspekter. Det om-
nimns helt kortfattat och i enlighet med OB:s skrivelse endast som ett
provisorium.

OB:s forslag har emellertid vickt stort intresse i flygkretsar. Dess
konsekvenser har analyserats, och fran experthall har under hand verk-
stillts utredning, som visar att OB:s forslag i sjilva verket tillfredsstil-
ler civilflygets krav under manga ar och innebidr mdjligheter till en per-
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manent 10sning av storflygplatsfrigan. Denna utredning, i det f6ljande
kallad Bromma-Barkarbyplanen, utmynnar i féljande forslag, hir skis-
serat i stérsta korthet:

Bromma flygplats huvudbana utbyggs fran nuvarande 1 900 meter till
2 500 meter ar 1960. Flygplatsen kan diarmed betjina det moderna rea-
langdistansplanet DC 8. Denna utbyggnadsplan ir utredd av SAS och
luftfartsstyrelsen; se luftfartsstyrelsens skrivelse 26 september 1957.

Pa Barkarby utbyggs enligt OB:s medgivande en tvirbana, som till &r
1960 fardigstélls i en strickning av 2 000 meter. Hirigenom kan det bli
mojligt att samma ar pd Barkarby basera de kolvmotorplan som nu tra-
fikerar Bromma och som genom sitt nattvarmkérningsbuller ir den fér
omgivningen mest stérande flygplanstypen.

Tvarbanan pd Barkarby utbyggs vidare till 3300 meter och firdig-
stélls i detta skick 1963—1965. Barkarby kan dirvid betjina DC 8 med
full last, vilket SAS ur trafiksynpunkt beriknas ha behov av forst vid
denna tidpunkt. Fran senare delen av 1960-talet Gvertar Barkarby succes-
sivt den trafik, som Bromma ej kan ta. Trafikoverforingen bestims i
samrad mellan den civila luftfartsmyndigheten och flygvapnet.

Genom de foreslagna atgiérderna skulle Brommas flygkapacitet oka
fran nuvarande 60 000 a 70 000 flygplansrérelser per ar till 100 000. Den
nya tvirbanan pi Barkarby blir miktig samma kapacitet som Bromma,
eller 100 000 flygplansrorelser per &r. Den sammanlagda kapaciteten av
200 000 flygplansrorelser per ar skulle enligt nu tillgingliga prognoser
forsla till 4r 1995 och sannolikt lingre pa grund av trafik- och land-
ningsteknikens beriknade utveckling. Tack vare den betydande totalkapa-
citet som snabbt uppnis genom Barkarbys utbyggnad lir nagon in-
skrinkning i fraga om militirflygets verksamhet p4 Barkarby inte be-
hova goras forrén tidigast om 10 & 15 ar. Vid denna tidpunkt torde mili-
tirflygets uppgifter och verksamhet vara mycket férindrade till f6ljd av
bl. a. flygrobotarnas redan nu kinda utveckling.

En jimforelse mellan Bromma-Barkarbyplanen och Halmsjoprojektet

Genom ett forverkligande av Bromma-Barkarbyplanen erhaller Stock-
holm en storflygplats beligen 15 km fran stadscentrum. Bromma-Bar-
karbyplanens fordelar framgar ganska klart vid en jaimforelse med Halm-
sjoprojektet, dir flygplatsen kommer att ligga pa 42 km:s avstind. Det
korta avstindet eliminerar de nackdelar som pavisats i fraga om Halm-
sjoprojektet. Flygplatsen erbjuder allminheten tillfredsstillande service
ur trafiksynpunkt och besparar de resande kostnader och besvir. Tran-
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sitotrafiken kan utformas pa rationellt sdtt och overgangen mellan olika
kommunikationsmedel underldttas. Flygbolagens kostnader nedbringas,
personalen behover ej forflyttas, anlaggningarna pa Bromma och Bar-
karby kan pa Onskvirt sdtt komplettera varandra. Via Halmsjoprojek-
tets genomférande kan man inte rikna med att detta flygfilt blir fullt
utnyttjat inom rimlig tid, utan en kapitalkrivande Overkapacitet upp-
kommer.

Det ar kint att hela forsvarsfragan inom kort skall omprovas. Vid den
framtida utformningen av forsvaret kommer antalet militira fredsfor-
band, dven flygflottiljer, sannolikt att reduceras. Skulle dirvid den situa-
tionen uppkomma, att Barkarbyféltet friliggs fran militirt flyg i freds-
tid, skulle sikert manga roster hojas for att forligga storflygplatsen dit,
dven om Halmsjofiltet paborjats. Det skulle sédkert vara ganska svart
att forsvara dess fortsatta utbyggnad, nidr ett sd utmérkt flygfilt som
Barkarby kunde fritt begagnas alldeles intill stadens grénser. Att Bar-
karby ej tidigare kunnat ifrigakomma for civilt bruk har ju berott pa
att man forst genom OB-skrivelsen i oktober detta ar fatt klart for sig,
att detta filt dven kan begagnas for civilt bruk. Mot denna bakgrund ter
det sig i dagens lige in mer vanskligt att besluta om Halmsjoféltet, nar
Barkarby redan nu forklarats tillgingligt for civil trafik. An mer skep-
tisk mot Halmsjoalternativet maste man bli, om den utveckling i fraga
om flygplanens start- och landningsférmiga, som vintas, tages med i
rikningen. Denna teknik benimnes ”Short take off and landing” (STOL)
och innebir att flygplanen konstrueras sa att endast extremt korta start-
och landningsstrickor behdves. Denna utveckling har redan pabdrjats,
men den kommer att ta tid; blott successivt kommer STOL-flygplan att
komplettera de vanliga flygplanflottorna. Sist berdknas langstartande,
tunga reaplan av typ DC 8 och deras efterfoljare bli ersatta av kortstar-
tande plan. En langbana pa 3 300 meter maste dérfor finnas i varje fall
till sekelgkiftet, kanske allt framgent. Men tack vare STOL-utveck-
lingen kan forutsigas, att det 4r nog med en sidan bana, kompletterad
med en till 2500 meter utbyggd bana pa Bromma. Utvecklingen medfor
dirfér, att den planerade utbyggnaden av Halmsjon framdeles skulle vara
av ringa virde pd grund av det stora avstindet. P4 Barkarby aterigen
finnes fortraffliga utrymmen i tillricklig nirhet av staden for att basera
dessa framtida flygplanstyper med begrinsade behov av start- och land-
ningsfalt.

Som regel maste man rikna med att en flygplats blir dyrare att an-
ligga ju nirmare stadscentrum den placeras. Detta beror naturligtvis
pa att markkostnaderna #r storre ju ndrmare centrum man kommer. A
andra sidan nedbringas flygets och allminhetens utgifter, jaimte kost-
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nader for végforbindelser, ju nirmare centrum man kommer. Nirbeligen-
hetens egenvirde ur dessa senaste synpunkter har beriknats till stor-
leken 10 milj. kronor for varje km flygplatsen nirmas centrum. Fér
Barkarby skulle detta mervirde i forhallande till Halmsjon uppga till
250 milj. kronor. Nu forhaller det sig i fallet Barkarby sa lyckligt att
flygplatsen och omgivande mark — Jarvafiltet — redan befinner sig i
allmén dgo. En flygplats vid Barkarby kommer dirfor att stilla sig bil-
ligare for det allminna dn utbyggnaden av det avligsna Halmsjon. Detta
méste betecknas som exceptionellt gynnsamt.

Halmsjofdltet har kostnadsberiknats till 153 milj. kronor. Ur stats-
finansiell synpunkt bér projektet dven belastas med ytterligare poster.
Hit hor kostnaden fér den flyttning av Rosersbergs skjutskola som an-
ses ofrdnkomlig, 20 milj. kronor, samt kostnad for forvirv av mark for
ny skjutskola, minst 5 milj. kronor. Huvudbanan pa Bromma maéste vidare
forstirkas for minst 2 milj. kronor. I propositionen férutsitts att flyg-
trafiken pa Bromma skall begrinsas si att “krav pa tvirbana pa Bar-
karby flygfilt” ej "fi motiveras av en Okning i den civila lufttrafiken
pa Bromma”. Flygféretagens egna Onskemal om trafikférdelningen kom-
mer salunda inte att kunna tillgodoses. Aven flygplanstyper, som i och
for sig kunde landa p4 Bromma, kommer att hinvisas till Halmsjon med
Okade oldgenheter for allmidnheten som f6ljd. Det betvivlas att detta dr
genomforbart vid den 6kning av flygtrafiken som forutses. Liampligt ar
det sikert icke att pa detta sitt tvangsfordela trafiken. Hirtill kommer
att propositionens antagande med sikerhet ej gar att forverkliga av
andra skil. Chefen fér flygvapnet och luftfartsstyrelsen har namligen i
skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 augusti 1957 férklarat att en ny tvér-
bana fér militirflygets del pa Barkarby &4r "oundgingligen erforder-
lig” ... ”redan fran 1960, direst dven reaflygplan skulle inga i Brommas
trafik”. Inflygningsbanorna till Barkarby och Bromma korsar niamligen
varandra, vilket redan nu nedsitter bada flygplatsernas kapacitet och
innebir latenta kollisionsrisker (se bif. skiss fig. 2). Detta férhallande kan
bemistras med nuvarande civila flygplanstyper, men liget blir ohallbart
da reaflyget infors, beroende pa att reaplan pa grund av den stora
brinsleférbrukningen icke under lingre tid kan ligga i vinteldge i luften,
till dess landning pa Bromma kan medges och pa att reaplanens héga
hastigheter dven i klar sikt visentligt 6kar kollisionsriskerna vid kor-
sande inflygningsbanor. Fér att undvika koliisionsrisk kan dirfoér flyg-
platserna blott vixelvis taga mot flygplan. Tillkommer en tvirbana pa
Barkarby blir inflygningsbanorna parallella, varmed de nimnda oldgen-
heterna bortfaller (jfr sistnimnda skiss). Enligt propositionen skall
Bromma i fortséttningen betjina internordisk trafik och inrikestrafiken.
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Redan nu planeras emellertid denna trafik foér readrift. Det kommer sa-
lunda att bli nédvindigt att férse Barkarby med en ny tvirbana. Ut-
byggnad av en 2 000 meter ling tvirbana fér jaktplan pa Barkarby har
beriknats kosta 12 milj. kronor. Denna summa bor belastas kostnaderna
for Halmsjofiltet, som dirmed totalt kommer att uppga till 217 milj.
kronor.

Bromma-Barkarbyplanen berdknas draga féljande kostnader: forling-
ning av Brommas huvudbana samt vissa andra anliggningsarbeten, en-
ligt luftfartsstyrelsens berékning, 35 milj. kronor. Utbyggnad av Bar-
karby med en 3 300 meter lang bana fér DC 8, forstirkningsarbeten, sta-
tions- och hangararbeten jimte ovriga anliggningsarbeten 135 3 150
milj. kronor. Totalt erfordras 170 & 185 milj. kronor. Det m& hir sirskilt
framhéllas att den lingbana, som byggs ut, ir samma tviirbana, som
eljest maste byggas ut, om Halmsjoalternativet genomféres, och som dir-
for ur kostnadssynpunkt belastar detta. Flyttning av Rosersbergs skjut-
skola bortfaller, om Bromma-Barkarbyplanen forverkligas.

Foljande synpunkter ma &ven framhéllas vid en ekonomisk jimférelse
mellan de bada alternativen. Bostider och anliggningar for ett helt nytt
samhille drager betydande investeringskostnader i fallet Halmsjon. En
motorvig for 30 milj. kronor maste byggas tidigare #n avsett trots den
knapphet pd medel som for nirvarande karakteriserar kapitalmarknaden.
Denna vag behovs ej vid Bromma-Barkarbyplanens genomforande. I en
av fil. lic. Eggwertz genomférd berikning har merkostnaden for allmin-
hetens bil- och bussresor till Halmsjofédltet ar 1970 uppskattats till 5
milj. kronor per ar. Driftkostnaderna fér Barkarby-Bromma beriknas
mot slutet av 1960-talet vara 5 milj. kronor lidgre per ar idn fér Halmsjo-
filtet bl. a. pd grund av flygningskostnader till Halmsjofiltet for flyg-
bolagen samt 6kade kostnader for transiteringstrafiken. Transitotrafiken
gynnas diremot i hog grad vid Bromma-Barkarbyplanen av det korta av-
stindet mellan dessa platser, 8 km mot 30 km:s avstand mellan Bromma,
och Halmsjofaltet.

Invindningar mot Bromma-Barkarbyplanen

D4 propositionen framlades var Bromma-Barkarbyplanen inte kind.
Vad som da var kint, var en plan pa en provisorisk utbyggnad av Brom-
ma. Den visentligaste invindningen mot Brommas utbyggnad var att den
relativt stora utbyggnadskostnaden — 35 milj. kronor — ansags for-
bittra liget endast forhallandevis kort tid. Da den nu foreslagna utbygg-
naden av Bromma ingar som del i en permanent losning bortfaller detta
argument.
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Kommunikationsministern har i ett senare interpellationssvar gjort
gillande att Barkarby hade otillrdckliga markresurser for en storflyg-
plats samt att flygverksamhet dir skulle fororsaka svara bullerstor-
ningar. Vad bullerstérningarna betriffar kommer inflygningsriktningen
pa den planerade langbanan till 6vervigande del att ske over Jarvafiltets
obebyggda omraden. Endast om ny bostadsbebyggelse uppfors i dessa
omraden, skulle det dirfér uppkomma sadana storningar. Pa nuvarande
bana sker jaktplansstarterna mestadels over Tureberg. Det framgir av
officiella militdra skrivelser att det just ur bullerstorningssynpunkt
linge varit ett énskemal att den nya banan skulle komma till stand.

Vad ater utrymmet betriaffar torde kommunikationsministerns hinvis-
ning till vad tidigare utredningar anfért om Barkarby bottna i en miss-
uppfattning av Bromma-Barkarbyplanens innebord. Det dr mojligt att
tva parallellbanor for DC 8 ej kan ordnas pa Barkarby. Men det ricker
med en langbana pi Barkarby. Bromma kompletterar i detta avseende pa
sa sitt, att dess utbyggda huvudbana tjinstgér som parallellbana till
Barkarby. De bada flygplatsernas sammanlagda kapacitet blir som
tidigare nimnts 200 000 flygplansrorelser per ar, varfor en ytterligare
utbyggnad av ldngbana pa Barkarby ej blir aktuell inom &verskadlig tid
och sannolikt aldrig kommer att bli det. Det fortjinar framhéillas, att
icke heller Halmsjofiltet f. n. projekteras med nagon parallellaingbana.

Nagra ytterligare argument mot Bromma-Barkarbyplanen har dnnu
icke officiellt framférts, men vissa invindningar mot forslaget att provi-
soriskt utbygga Bromma skall hir likvél skidrskadas.

Det heter i propositionen, att de internationella minimirekommenda-
tionerna foér hinderfrihet i inflygningsstraket ej skulle uppfyllas och att
vissa nyligen tillkomna amerikanska onskemdl rérande fria zoner utan-
for banindarna realiseras i ringa omfattning.

Ett mycket stort antal flygplatser uppfyller ej dessa rekommenda-
tioner. En ldsare bibringas litt uppfattningen att flygsikerhetskrav ési-
dosiittes om rekommendationerna ej foljes. S& dr emellertid ej alls fallet.
Sikerhetskraven dr absolutkrav, som tillgodoses genom att flygplanets
start- resp. landningsstricka hogst far uppga till en viss brakdel av ban-
lingden. Vid daligt viider tillimpas stringare fordringar pa sikten (t. ex.
hogre molnhéjd) fér den hindelse de internationella minimirekommen-
dationerna i fraga om hinderfrihet i inflygningsstrickan o. d. icke ar
helt uppfyllda. Avviker en flygplats fran dessa rekommendationer inver-
kar detta darfor blott pa regulariteten, d. v. s. mojligheterna att hélla tid-
tabellen. Vedertagna minimikrav pa flygsikerheten forblir diremot givet-
vis uppfyllda. En annan sak #r, att en extra sikerhetsmarginal sjélvfal-
let uppkommer, om banan &r lingre i férhillande till flygplanets start-
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och landningsstricka én vad rekommendationerna anger. En banférling-
ning dr dirfor alltid av godo ur sikerhetssynpunkt. Fér Brommas del
uppfylles ej minimirekommendationerna helt for DC 8 efter den fore-
slagna utbyggnaden, men detta kan kompenseras genom skirpta ford-
ringar pé sikt o. d. t. 0. m. i sidan grad, att minimikraven pa flygsiker-
het Overtridffas. SAS har forklarat sig berett att acceptera den minsk-
ning av regulariteten, som detta skulle medféra under de overgingsar,
som DC 8 skulle gd pd Bromma. Det bor vidare observeras, att banfor-
lingningen forbattrar sdkerheten utover minimikraven for alla Svriga
flygplanstyper, som nu och framdeles trafikerar Bromma, si att minimi-
kraven dd — och forst da — blir helt uppfyllda for dessa flygplanstyper.
Och trafiken med dessa plan kommer under de ar DC 8 baseras pa Brom-
ma att uppga till 95 % av samtliga flygplansrorelser.

Det heter vidare i propositionen att bullerstérningarna for kringboende
skulle bli omfattande. Detta pastéende vilar emellertid pa oriktiga berik-
ningar av bullermattornas utstrickning. Bullermattorna har beriknats
vid starter med DC 8-plan lastade till hogsta flygvikt, 116 ton. Emeller-
tid skall dessa plan landa pa Bromma med reducerad vikt, varvid buller-
mattorna krymper visentligt pd grund av den kraftigare stigformagan.
Den foreslagna banforlingningen kommer dven att avseviart minska bul-
lerstérningarna. Flygbullret kommer att bli mindre &n for de plan av typ
DC 6 B, som nu trafikerar Bromma. Dessutom har New Yorks flygmyn-
digheter pabjudit att inga reaplan med hogre bullernivd 4n nuvarande
kolvmotorplan tillates landa pa denna stads flygfilt. Detta dr en garanti
for att redan plan av typ DC 8 kommer att vara utrustade med effek-
tivare anordningar for ljuddimpning 4n vad propositionen utgatt ifran
— ca 12 decibell mot antagna 7,5 decibell. Rittas kalkylen med hdnsyn
till detta blir bullermattornas utstrickning utanfor flygfiltet endast na-
gon procent av vad man utgatt ifran vid propositionens avfattning. Hér-
till kommer att de totala bullerstérningarna genom &vergéngen till rea-
drift trots 6kad trafik kommer att nedbringas till 2/3 av nuvarande niva
under 1960-talet, d4 kolvmotorplanens nattvarmkorningar successivt kom-
mer att upphora.

Ytterligare antas i propositionen, att ett provisoriskt nyttjande av
Bromma for all samlad trafik skulle kunna ske endast till 1965. Avlastas
vissa delar av den icke-reguljira trafiken fran Bromma — t. ex. skol-
flyget — forslar dock Bromma flera ar lingre.

Slutligen invinds, att utbyggnaden av Bromma medfér att Barkarby
maste utbyggas med en tvirbana, vilket i sin tur inverkar pa Jirvafiltets
anviandbarhet som militdrt Ovningsfilt. Har har tidigare pavisats, att
dven Halmsjofiltets utbyggnad medfér denna konsekvens.
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Av det senast anférda framgér, att en utbyggnad av Brommafiltet
skulle ha betydande virde dven om Barkarbyfiltets utbyggnad for civila
dndamal ej skulle komma till stdnd. Brommas kapacitet skulle okas av-
sevirt, och flygplatsen skulle uppfylla de internationella rekommenda-
tionerna for inflygningsstrak m. m. i fraga om den évervigande delen av
trafiken, och bullerstérningarna skulle minska.

Skulle Bromma-Barkarbyplanen i dess helhet realiseras ma hir till
forekommande av missforstand aterigen framhallas, att nigon inskrank-
ning i den militira trafiken pa Barkarby troligast ej ir erforderlig. Flyg-
platsernas sammanlagda kapacitet blir s stor, att militirflyget som
niamnt kan upptrida i samma omfattning som nu minst 10 ar framat.

Realiseras Bromma-Barkarbyplanen utnyttjas ej de investeringar, som
tidigare gjorts pa Halmsjofiltet. Forlusten av dessa uppvigs emellertid
méngdubbelt av de férdelar som denna plan medfér. Av de 25 miljoner
kronor, som investerades pa Halmsjon, beléper 5 miljoner kronor pa mark-
forvarv och 20 milj. kronor pa anliggningsarbeten. Det framgar av pro-
positionen att den bana som anlagts icke kan anvindas utan méaste byg-
gas om helt f6r 21,5 milj. kronor. Denna investering dr dirfor i stort sett
forlorad. Markvirdet kvarstar. Méjligen kan marken utnyttjas av for-
svaret for ovningsindamal. Eljest lampar sig den bara, som nu finns an-
lagd vid Halmsjon, for skolflygningsindamal och som reservflygfilt.

Procedurfragor

En sirgkild svarighet i dagens situation dr att flygplatsfrigan befin-
ner sig i ett tringt tidslige. Redan 1960 behovs en langbana fér reaplan
av typ DC 8 som SAS bestillt. Mycket tyder pa att bifall till Halmsjo-
forslaget vore en mycket olycklig l16sning av flygplatsfrigan. Det vore
darfor att beklaga, om den tidsnod som intritt skulle forhindra en 19s-
ning som i forhallande till Halmsjoprojektet framstar som idealisk. Varje
utvig att finna en framkomlig procedur fér provning av Bromma-Barkar-
byplanen bér darfor undersckas.

Utbyggnadsplanerna for Bromma har tidigare utretts. Utbyggnaden
medfor visentliga fordelar vare sig Barkarby eller Halmsjon sedermera
byggs ut for civilflyg. Vid den foreslagna férlangningen av Brommas hu-
vudbana kan flygplan av typ DC 8 landa dir 1960. Om enighet dirfor
kunde nas betriffande Brommas utbyggnad ar civilflygets mest tringan-
de behov tillgodosedda. Tillfdlle kunde da ges att till varriksdagen 1958
undersoka forslaget att utbygga Barkarby for civilflygets rakning. Av-
goranden i valet mellan Barkarby och Halmsjon kunde da ske pa sikrare
grunder.
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Av storsta vikt dr emellertid att arbetena p4 Bromma skyndsamt kan
igangsittas. Likasa dr det angeliget att den reamotorverkstad som SAS
planerar fir paborjas, om bolaget, som troligt ar, beslutar att forligga
denna till Bromma.

Den mellan ABA och regeringen preliminart traffade uppgorelsen bor
icke fa sta hindrande i vigen for en omliggning av utbyggnadsplanerna.
Avtalet godkindes fran SAS sida vid en tidpunkt da inget alternativ
gavs. SAS bor darfor beredas tillfdlle att uttala sig om vilket alternativ
— Halmsjon eller Bromma-Barkarby — som bolaget pa i dvrigt oférand-
rade villkor foredrar. Ett uppskov med beslutet i flygplatsfragan kan in-
verka menligf pa SAS stéllning, om utlandet dirigenom skulle bibringas
den uppfattningen, att hela flygplatsfragan kanske kommer att forfalla.
De 1an, som staten forutsatts bidra med till vissa av ABA:s anldggningar
enligt propositionen, bor darfor redan nu beslutas som en garanti for att
den nya flygplatsen kommer till stand, vare sig beslutet pa 1958 ars var-
riksdag skulle bli Halmsjon eller Barkarby. Framfor allt skulle lanet vara
en god hjilp till civilflyget mot de finansiella pafrestningar som Over-
gangen till reaflyg medfor. Rimligt vore silunda att redan nu bestimma
att de utfistelser, som fran statens sida gjorts i den prelimindra over-
enskommelsen med ABA, i princip skall sta fast, dock med de modifika-
tioner i fraga om byggande av motorvig och om beridkningsgrunden for
vissa pa markpriser beroende avgifter m. m. som kan betingas av att
flygplatsen bygges pa Barkarby i stillet for vid Halmsjon.

De utredningar, som oundgingligen behover verkstéllas for att erhalla
underlag for beslut i friga om Bromma-Barkarbyplanen, bér skyndsamt
verkstillas s att de foreligger till varriksdagen 1958. Lyckligtvis finns
i de flesta frigor atskilligt utredningsmaterial redan firdigt. Grundfor-
hallandena pa den av flygflottiljen begagnade flygplatsen &r vil kinda,
och den projekterade tvirbanan har nyligen undersokts i samband med
flygvapenchefens kostnadsberikning. Betrdffande Barkarbys utbyggnad
med en tvirbana och inverkan dirav for den militira dvningsverksam-
heten pa Jirvafiltet finns ocksa material att tillga. Det erinras hér ater-
igen om att problemen om Jirvafiltets anvindning méste 16sas &ven om
Halmsjofaltet utbyggs, eftersom en tvirbana pa Barkarby da &r nodvén-
dig av flygsikerhetsskil, endr reaplan redan 1960 ingdr i Brommas tra-
fik. Bland utredningsmaterial, som finns att tillgd rorande dessa pro-
blem, m4 hiinvisas till chefens foér flygvapnet och luftfartsstyrelsens ge-
mensamma skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 maj 1957. Forsvarets fas-
tighetsnimnd har i skrivelse till Konungen den 12 april 1957 utrett de
foljdverkningar, som anliggningen av en ny tvirbana pi Barkarby skulle
medfora for ovningsverksamheten pa Jirvafiltet. Fastighetsndmnden
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konstaterar bl. a. att anskaffning av ett nytt artilleriskjutfilt maste ske
oberoende av om ytterligare utbyggnad av Barkarby sker eller inte. Dessa
kostnader skall salunda ej belastas flygfiltsprojektet. Unders6kningar om
anskaffning av nytt skjutfilt pagar redan. Fér den Gvriga Gvningsverk-
samheten pa Jirvafiltet krivs kompletterande markférvirv. Kostnader-
na for dessa anges till 6—10 miljoner kronor.

For en riktig bedomning av Barkarbyfiltets utférbarhet krivs frimst
en offentlig kostnadsutredning. Vissa bullerprognoser och kapacitetsfra-
gor bor dven klarliggas. Dessa fragor bér kunna beredas till varriks-
dagen, om drendet med hénsyn till dess angeligenhet och bradskande ka-
raktir erhaller viss fortursritt.

Med hénsyn till de oldgenheter, som synes férenade med en utbyggnad
av Halmsjofiltet, och i betraktande av de fordelar, som star att vinna fér
civilflyget om Barkarbyfiltet utnyttjas for dess behov, far vi foresla,

att riksdagen — med sérskild hinsyn tagen till jimvil
drendets bridskande natur — maétte besluta

1) att utbygga Bromma flygplats for 35 milj. kronor en-
ligt av kungl. luftfartsstyrelsen kostnadsberiknat for-
slag, innebdrande bl. a. firdigstillande av flygplatsens
huvudbana till 2 500 m lingd senast till 1960,

2) att bemyndiga Kungl. Maj:t att — utan villkor i fra-
ga om storflygplatsens slutliga forliggning — bevilja
ABA lan inom ramen av 65 milj. kronor pa villkor
motsvarande dem som anges i det prelimindra avtalet
mellan ABA och chefen f6r kommunikationsdeparte-
mentet,

3) att lata till varriksdagen 1958 bero med beslut i an-
ledning av Kungl. Maj:ts prop. nr 185 angiende ut-
byggnad av storflygplats,

4) att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om skynd-
sam utredning till 1958 ars varriksdag om mojlig-
heterna att utbygga och disponera Barkarby for civil
flygtrafik i den omfattning, som i denna motion fo6r-
utsittes.

Stockholm den 22 november 1957
Sigfrid Lofgren C. W. Carlsson James I. A. Dickson

T. G. von Seth Per Svensson Johan Ahlsten
i Stenkyrka

Manne Stahl Olle Dahlén Olof Hammar

(forts. a ndsta sida.)
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Brita Elmén Einar Rimmerfors Gustav Boija
S. Rimas Eric Nelander Ebbe Rydén
Christer Olofson Mac P. Hamrin Bertil von Friesen

i Kalmar

Gerda Hdjer Bengt Sjélin
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Fig. 1. Visar medelviardet for storre internationella flygplatsers avstand
till huvudorten.
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Fig. 2. Visar den med Brommas huvudbana parallella och redan projekterade s.k. tvir-

banan pA Barkarby, ivensom av SAS foreslagen forlingning av Brommabanan. Genom

byggande av den med gront markerade tvirbanan pd Barkarby undvlkes den kollisions-

risk, som f.n. finnes mellan startriktningen pA Bromma och nuvarande bana p& Barkarby
— de réda pilarna.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1957, 4 saml. Nr 711




