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Nr 243

Av herr Alexanderson och fru Hamrin-Thorell, om dndring av
bestimmelserna rérande den yrkesmdssiga bestillnings-
trafiken.

Den senaste tidens hindelser har givit skdrpt aktualitet at fragan om hus-
hillningen med flytande briinsle. I dagar di man ansett sig bora tillgripa for-
bud mot att anvinda motorfordon vissa dagar i veckan fragar man sig, om
den riadande ordningen medfér ett rationellt utnyttjande av det brénsle och
den transportkapacitet, som star till forfogande.

Ur denna synpunkt finns det anledning att aktualisera en friga, som re-
dan forut tilldragit sig uppmirksamhet, namligen gillande koncessions-
system for den yrkesmissiga biltrafiken, speciellt i vad det giller bestill-
ningstrafik fér personbefordran. Nidr man ser den strida strom av privat-
bilar, som ofta med endast féraren och i andra fall med nigon enstaka
passagerare rullar varje morgon till och varje afton frin arbetsplatserna i
vara stider maste man gora den reflektionen, att hir foreligger ett uppro-
rande sloseri med brinsle och fordonsmateriel. Och pa ménga hall tillkom-
mer dessutom, att vigarnas kapacitet overskrides genom det onddigt stora
fordonsantalet, vilket férorsakar antingen stockningar och tidsforluster el-
ler kostsamma investeringar for utbyggnad av gatu- och vignitet.

Hir patalade férhallanden har redan tidigare papekats och det har ocksa-
visats, att anledningen ligger i de nuvarande rigorésa bestimmelserna ro-
rande den yrkesmissiga biltrafiken. Det har emellertid dven framhiillits,
att bilismens starka utveckling ger anledning till en grundlig omprévning,
huruvida det i nuvarande lige ir motiverat att bibehalla ett koncessionssys-
tem pa detta omrade. Grunden till detta hirleder sig ju dock icke fran annat
in »trafikkonsumenternas» eget intresse. Direkliven for den nu arbetande
1953 ars trafikutredning, som avser en allmidn omprévning av de trafikpo-
litiska problemen, bérjar med ett papekande av denna problemstillning. I
fortsittningen péivisas sedan nirmare, hur komplicerade dessa fragor ar,
sirskilt nir man kommer in pi godstrafiken och forhiallandet mellan jirn-
vigar och lastbilar. Utredningens arbete har med hénsyn hartill upplagts
efter mycket djupgiende linjer och dess arbete kan icke vintas leda fill
praktiska resultat innu pa ménga ar. Vid siddant forhallande uppstiller sig
fragan, om icke fragan om den yrkesmiissiga persontrafiken kunde brytas ut
till siarskild behandling. Detta problem torde, sdrskilt om man inskrinker
sig till bestiillningstrafiken och later linjetrafiken (busstrafiken) vara utan-
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for, icke i alltfor hég grad beréra jirnvigstrafikens intresseomrade. I varje
fall borde nigot kunna goras for att forbittra férhallandena i avbidan pa
det slutliga stindpunktstagandet till trafikproblemen i deras helhet. Fragans
stora ekonomiska betydelse, bade nationalekonomiskt och for de enskilda,
gor det starkt motiverat att gora en sadan utbrytning.

Vad som friamst borde kunna géras i detta avseende ir en forfattnings-
andring, som medgiver en bildgare atl vid fird fér egen rakning utan sir-
skilt tillstind eller anmilan mot ersittning medtaga passagerare. Sirskilt
for de regelbundna resorna till och fran arbetsplatserna skulle detta spela en
stor roll. Men 4ven fér landsbygdens inkdpsresor till nirmaste titort skulle
det vara av stor betydelse. 1944 Aars trafikutredning har framlagt ett for-
slag, som i huvudsak tillgodoser detta 6nskemal. Enligt forslaget skulle dock
krdvas anmailan till vederbérande polismyndighet.

Forslaget foranledde emellertid endast en obetydlig dndring av bestim-
melserna om yrkesmaissig biltrafik, nimligen si till vida att tillstind for
skjutsning av kamrater vid samma arbetsplats kunde meddelas genom ett
nigot forenklat forfarande. Denna 4ndring, som genomfordes 1954, torde ha
fatt ganska ringa praktisk betydelse.

Sedan frigan silunda prévades har privatbilismen genomgitt en ytter-
ligare kraftig utveckling. Hirigenom har motiven for en uppmjukning av
de rigordsa bestimmelserna skirpts. Dagens svarigheter pi brinsleomradet
har sidsom inledningsvis framhallits satt strilkastarljuset pa det sléseri, som
férorsakas av de gallande reglerna. Men dven om oljeimporten ater skulle
komma i normala gingor kvarstar i alla fall den nationalekonomiska bety-
delsen av att fordon, brinsle och vigutrymme utnyttjas pa ett rationellt sitt.

Under aberopande av det anférda far vi dirfor hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhéalla, att den utredning som anfortrotts 1953 ars trafik-
utredning mitte s bedrivas, att forslag rorande den yrkes-
missiga bestallningstrafiken fér personbefordran kan fore-
laggas riksdagen utan avvaktan pa ett slutligt stindpunkts-
tagande till 6vriga trafikpolitiska problem.

Stockholm den 24 januari 1957

Erik Alexanderson Ruth Hamrin-Thorell



