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Nr 364

Av fru Sandstrém m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts forslag
rorande viginvesteringarna.

Ett karakteristiskt drag i1 utvecklingen under efterkrigsiren dr motorismens
snabba expansion, som nu lett till att Sverige dr det mest motoriserade landet i
Europa. I USA, som har storst biltithet, kom motsvarande utveckling lingt
tidigare. Under en period ndrmast efter forsta virldskriget hade silunda bilis-
men ddr samma expansion som vi haft under 1950-talet.

Utvecklingen hér har givetvis varit beroende av en mangfald faktorer, som
hir ej nirmare skall analyseras. En pafallande stor beniigenhet forefinnes hos
allménheten for att anskaffa motorfordon. De &tgiirder som i anledning hiirav
pékallas fran statsmakternas sida méiste inriktas pd att i gorligaste man till-
godose befintliga trafikledsbehov, varvid iven méste beaktas att bilismen kom-
mer att ytterligare starkt tillvixa, vilket kridver tillgodoseende av ett allt storre
viig- och gatubehov.

Med den snabba okningstakten har svirigheter uppstitt att tillfredsstillande
16sa dessa problem. En av anledningarna hirtill har varit att tillrackligt genom-
arbetade prognoser icke har forelegat. Den nuvarande bilbeskattningen dr icke
uppbyged pé en tillrickligt ambitios prognos. Den planering som skett och 1 viss
man dnnu sker sdvil betrdffande tatortsplaneringen som vigplaneringen beaktar
icke heller tillrickligt den alltmer overgiende foriandringen till bilsamhéllet.

Vad antalet betriffar har personbilsbestindet vaxt snabbast. Frin att ar 1946
ha utgjort 65 % av bestdndet var det 78 % &r 1955. Lastbilsbestdndet nedgick
frin 31 % till 20 % under samma period och bussbestdndet frin 4 % till 2 %.
Anvindningen av personbilarna ar alltmer nyttobetonad. Lastbilsbestandet har,
trots proecentuellt sjunkande andel, antalsméssigt vixt synnerligen snabbt
— frin ett antal av ca 60000 till ca 110 000 — samtidigt som en utpriiglad
differentiering av vagnstorleken skett, innebdrande en markant tillvixt av dels
latta distributionsvagnar och dels tyngre enheter for transporter for bl. a.
anldggningsarbeten och skogsindustrien. Betriffande perioden 1950—1954 be-
riknades sdledes att av transporterad godsmingd forstnamnda ar 72 % kom
péd lastbilarna medan de det sistnimnda &ret svarade for 80 %. I friga om
transportarbetet skedde en okning frin 17 % till 24 %. Lastbilarna har déirfor
under senare ir svarat for tillzodoseendet av merparten av nytillkommet trans-
porthehov. Medan det lokala transportarbetet for samtliga transportmedel okat
med i genomsnitt 4 % har lasthilarna arligen okat sitt med 7 %. Niiringslivets
rationaliseringar i friga om transporterna har darfor framfor allt kunnat ske
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genom lastbilstrafiken. Ett tillvaratagande av lastbilstrafikens mojligheter be-
tyder emellertid icke en ensidigt inriktad transportpolitik. Tvirtom dr det
uppenbart att varje transportmedel har sin givna intressesfir betingad av bl. a.
transporttekniska faktorer, men det &r pafallande hur vagtransporterna icke
minst inom skogsniiringarna har stora utvecklingsmaojligheter.

Med hinsyn till bilismens utveckling och stora betydelse for landets nirings-
liv krives en framsynt vigpolitik. De Atgirder som riksdagen hirvid uttalat
sig for har emellertid av olika anledningar icke realiserats. Vig- och vatten-
byggnadsverket har att uppratta flerdrsplaner for sin verksamhet. S& har ocksé
skett, och pd grundval av sidana planer hade 1954 ars riksdag att fatta beslut
om genomférande av en investeringsplan for vig- och gatubygenadsverksam-
heten dren 1955 till 1959. Dirvid beriknade behov for vignitets upprustning
foranledde visserligen en héjd bilbeskattning, men de for vig- och vattenbygg-
nadsverket erforderliga medlen skulle dock, si vitt di kunde bedémas, under
denna tid medgiva en avseviird forbittring av vig- och gatunitet. Néigon plan
for att helt avhjilpa eftersatta behov och de krav, som beriknad trafik6kning
skulle medféra under perioden, var det dock enligt det viigtekniska bedomandet
icke friga om. Hitintills har emellertid riksdagen genom anvisade anslag accep-
terat 1954 drs viiginvesteringsplan. Planen har emellertid icke realiserats, enir
genom beslut av Kungl. Maj:t begriinsningar vidtagits i friga om medelsfor-
brukningen, vilket efter hand lett till allt storre efterslipningar och till en
omslutning som nu endast uppgér till ea 70 % av den ursprungligen beriknade.

Inverkan av dessa dtgéirder far ses dels mot bakgrund av de nuvarande fak-
tiska vigforhallandena och dels mot vintad trafikokning. Enligt foreskrift i
regleringsbrevet for 1954/55 anbefalldes viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att
verkstilla en planliggning for vignitets utformning pé lingre sikt, i enlighet
varmed styrelsen inréttat ett utredningsorgan under ledning av en sirskild dele-
gation, som antagit benimningen delegationen for oversiktlig viigplanering.
Som ett forsta resultat av sitt arbete anmilde denna delegation i skrivelse till
Kungl. Maj:t i september 1955 att dess forberedande undersikningar rérande
dtgéirder for dstadkommande av ett forbattrat viignit utvisat behov av betydligt
okade investeringar. Delegationen har direfter under 1956 framlagt ett preli-
minart forslag till stamvignit, vilket forslag varit foremal for remissbehandling
av statliga och kommunala myndigheter m. fl. Ehuru ndgot konkret forslag i
frigan dnnu icke forelagts Kungl. Maj:t torde det dock vara fullt klarlagt att
ett viigprogram, som under en tjugudrsperiod krdver drliga investeringar av
storleksordningen 750—1 000 milj. kronor per &r, dr att fatta som ett minimi-
program. Vignitet blir sdlunda icke tidsenligt utbyget genom forverkligande
av 1954 ars investeringsplan och &n mindre genom begrinsningar av densamma.

Framtidsplanerna for vignitets upprustning har sdsom av det sagda framgar
tyvarr dnnu ej kunnat foreliggas riksdagen. Under december 1956 framlades
1955 &rs lingtidsutrednings betinkande Balanserad expansion, som ej heller
annu varit foremal for statsmakternas provning. I 1952 ars statsverksproposition
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har emellertid foredragande statsradet foljt dess forslag om att under de nér-
maste aren inrikta viiginvesteringarna pd en nira nog konstant nivd.

Denna inriktning kan icke godtagas utan en mera ingéende provning av bilis-
mens problem, varvid sirskilt bor beaktas industriens och naringslivets trans-
portekonomiska vinster av bittre vigkommunikationer.

Viart vignit har synnerligen allvarliga brister. Detta forhéllande har patalats
av vig- och vattenbyggnadsverket i dess petitaskrivelser under de senaste &ren.
Likasi har statsutskottet, senast i sitt utldtande nr 6 till 1956 ars riksdag, och
statsrevisorerna i sin senast avgivna berittelse uttalat sina farhdgor for utveck-
lingen pé vigbyggnadsomridet.

Av vignitets betydande brister synes det sirskilt allvarligt att tjilskadorna
arligen okar och att vigmyndigheterna méste avstinga stora delar av vignatet
under en viss tid av aret. 1955 avstingdes silunda mellan 6 000 och 7000 km
viig for lastbilstrafik, vilket dr omkring 7 % av landsbygdens allminna vagnit.
Vignitets barighet dr 14g, och endast 2 % av nitet fir trafikeras med 4tta tons
axeltryck, som numera krives for effektivt utnyttjande av tyngre lastbilar.

Underhallet av grusvigarna blir allt dyrare och svdrare med den omfattning
trafiken mangenstides har. En betydande utdkning av belagd viglingd erfor-
dras dirfor. Situationen i friga om underhéllet kommer sjilvfallet att snabbt
forsimras, di bilbestindet drligen tillviixer med 10 & 15 % medan investeringar
och underhéllsmedel halles p& en praktiskt taget oférdndrad nivd. Ur transport-
ekonomisk synpunkt blir tidsforlusterna kostsamma sérskilt i titortstrafiken,
och man kan likasi befara forsimrad trafiksikerhet.

Férdelarna av ett forbittrat vignit far frimst beaktas ur néringslivets vins-
ter. Delegationen for oversiktlig vigplanering har uppgivit att vid ett vil
utbyegt stamviignit vigférkortningar, hogre genomsnittshastighet och nytill-
kommande beliggningar medfor vinster for trafikanterna som 1 nuvirde kan
uppskattas till tio miljarder kronor, vilket visar pa viiginvesteringarnas stora
lonsamhet.

Berikningen #r dock icke fullstindig dd den ej beaktat inverkan av vare sig
okad birighet eller hojd trafiksikerhet.

Efterslipningarna i flerarsplanerna har medfort ett fringéende av planerade
storre vigforetag som delvis skjutes pd framtiden. Dirmed vergir metodiken
till utforande av sma foretag, som ofta endast blir till kortvarig nytta eftersom
de utgor forbittringar pa en viigstricka som avsetts ersiattas av en ny genom-
giende trafikled. En del av de arbeten som utfors pa nybygnadsanslagen ir
alltsd i sjilva verket reparationer, som rétteligen skulle ha rubricerats som un-
derhill. De smé foretagen medfor ocksd att maskininsatsen ej blir siédan som
den borde vara. Vid storre foretag kan storre maskiner insittas och kostnaderna
nedbringas. Forhailandet har berorts i statsrevisorernas senaste herattelse.

Under 1957 skall nya flerirsplaner for riksviigarna uppréttas. En fortsatt
efterslipning och nya planer for en si begrinsad verksamhet som den hittills-
varande kommer icke att vara tillfredstillande. 1954 drs investeringsplan ir
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redan den ett minimiprogram. Icke minst med tanke pd dessa flerdrsplaner
framstir det som en nigdviindighet att till en bérjan uppstélla denna plan som
mél och att sedan det konkreta forslaget till stamvignit och en samtidig upp-
rustningsplan f6r sekundira vagnitet framliggs av delegationen for oversiktlig
vigplanering, si att riksdagen blir i tillfdlle att besluta om viginvesteringarnas
inriktning pa lingre sikt. Forst ddrigenom blir det majligt for vig- och vatten-
byggnadsverket och de vighéllande stiderna att konsekvent planera och full-
f6lja arbetena med viig- och gatunitets utbyggnad.
Under &beropande av vad silunda anférts fir vi hemstilla,
att riksdagen vid sin behandling av Kungl. Maj:ts i 1957
ars statsverksproposition framlagda forslag rorande viginveste-
ringarna méitte hos Kungl. Maj:t begira att — med beaktande
av de synpunkter som ovan anférts — en plan pa lingre sikt
for berorda investeringar snarast framligges samt att i av-
vaktan hirpd den av 1954 &rs riksdag godkinda planen fér
viginvesteringarna under &ren 1954—1959 i gorligaste min
fullféljes.

Stockholm den 25 januari 1957
Ragnhild Sandstrim

Sigfrid Lofgren Harry Carlsson, John R. Anderson
Tibro i Sundsvall



