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Nr 156

Av herr von Seth m. fl., angdende vissa énskemdl rorande vdrt
lands vdgpolitik.

Som kint har landsvigstrafiken utvecklats mycket snabbt under senare
ar. Utvecklingen har tagit sig uttryck i en mycket stark antalsmaissig 6kning
av personbilstrafiken samt en likaledes stark 6kning av lastbilstrafiken, var-
vid savil antalet lastbilar som bilarnas tyngd okats avsevirt. Okningen av
lastbilstrafiken har varit siarskilt stor i fraga om virkes- och malmtransporter
samt, i de norra linen, i samband med kraftverksbyggen.

Virkestransporterna 6kar ar fran ar bl. a. ddrigenom att sirskilt de mindre
flottlederna nedligges, varvid transporterna &verflyttas till vigarna. Det
har emellertid visat sig att de allminna vigarna ofta ar alltfor svaga, vilket
medfor betydande olidgenheter.

Malmtransporterna, som visserligen dr begrinsade till vissa strak, medfor
en sirskilt hird belastning av det berérda vignitet genom transporternas
tyngd och intensitet. Det férefaller dessutom sannolikt att dessa transporter
kommer att 6ka i omfattning och 6verflyttas till nya omraden allteftersom
nya fyndigheter borjar att bearbetas.

Den kraftiga trafikokningen har inte kunnat métas med en motsvarande
upprusining av vignitet. Tviartom har i stillet nedslitningen av det redan
befintliga — till stor del svaga — vignitet fortskridit mycket hastigt, varfor
vigunderhallet for nirvarande har stora svarigheter att vidmakthalla vig-
nitets standard. For minga séirskilt hart belastade vigar ir liget narmast
katastrofalt.

Situationen for grusviigarna har nu blivit sadan, att det icke ar obefogat
att tala om en verklig kris for underhallet och att det finns risk fér grus-
vigbanornas totala sammanbrott. Hartill kommer att enligt den av riksda-
gen 1954 antagna femarsplanen tillgingliga vigbyggnadsmedel, p4 grund
av hittills riddande investeringsbegrinsningar, till betydande del icke fait
anvindas under de senaste ren. Detta bor bedémas mot bakgrunden av att
femdrsplanen redan fran bérjan betecknades som ett minimiprogram.

Man torde redan nu kunna konstatera att dessa efterslipningar inte kan
tagas igen inom perioden. Byggnadsverksamheten tenderar att inriktas pa
att storre foretag icke kommer att paborjas. Planerade stérre ombyggnader,
inghdende som led i en langsiktig forbattring av vignitet, har redan nu i
vissa fall fatt ersittas av tillfalliga forstirkningsarbeten pa de svagaste de-
larna av en vig, dir en mera radikal ombyggnad varit planerad och varit
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den enda ekonomiskt berittigade atgirden. Planeringen ir pa vig att dverga
i improvisation.

En omprévning av vart lands végpolitik synes bora verkstillas. I prak-
tiken har en omprdvning redan skett sivitt angir den statliga vigbyggnads-
verksamheten. Uppgjorda planer har icke f6ljts och kan icke langre liggas
till grund foér verksamheten. Diiremot har en omprovning icke skett vad be-
traffar finansieringssidan. De motorismen avilande skatterna utgéir alltjamt
enligt de grunder som hittills géllt och vilka konstruerats mot bakgrunden
av den tidigare omtalade femirsplanen.

Vi har férut konstaterat en tilltagande stagnation i vaginvesteringsverk-
samheten. Denna ar huvudsakligen foranledd av kostnadsstegringen. Vi kan
jamsides med detta se fram mot ett stigande behov av medel for vagunder-
hallet. Betydelsen hirav framgar tydligt mot bakgrunden av att underhéllet
redan i dagens liage dr av samma omslutning som den egentliga vighygg-
nadsverksamheten.

Ett sitt att Atminstone pa ldngre sikt komma till ratta med detta problem
vore att i 6kad utstrickning permanentbeligga de redan befintliga vigarna.
Hittills har namligen beliggning av vigar i samband med ombyggnad ej ut-
forts i tillracklig utstriackning. Det visar sig efter hand att de ombyggda
vagarna kriver onormalt mycket arbete och kostnader att vidmakthéalla som
grusvigar. Det finns runt om i vart land en myckenhet viigar, som fyller
skiilliga ansprak pa linjeféring och bérighet, vilka nu borde forses med be-
liggning. Kan en dndring av detta forhallande icke dstadkommas inom kort
tid, foranleder detta, att vigunderhallet kraver allt storre insatser i friga om
bade arbetskraft och kostnader till forfang for nybyggnadsverksamheten.

Belidggningsutredningen, som avlimnade sitt betinkande 1953, har klart
visat de stora fordelarna av ett stigande antal belagda végkilometer. For
nirvarande uppgar sammanlagda lingden av dylik vig till ca 9000 km.
Detta bor ses mot bakgrunden av att mellan 25000 och 30 000 km borde
vara belagda redan med héinsyn till den nuvarande trafiken. For att under-
stryka var uppfattning om att besparingar av betydande storlek kan astad-
kommas genom att 6ka beldggningsarbetenas omfattning onskar vi peka pé
alt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i senaste petita upptager ett belopp
av 4 000 000 kronor som utgiftsminskning pa grund av 6kad lingd belagda
vigar. I nuvarande lige forordar vi darfér en starkt 6kad beldggningsverk-
samhet dven om den i viss utstrickning kan komma att inskriinka nybygg-
nadsverksamheten.

Man maste vidare halla i minnet att de investeringar som goéres i vara

viigar — under forutsiitining att verksamheten sker under rationella former
och med utgangspunkt i ett sunt kostnadsmedvetande — ér bland de ange-

lagnaste och ur ckonomisk synpunkt mest riintabla som éver huvud kan
komma till stand.
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Dérvid bor man ligga sirskild vikt vid att man skapar méjligheter att
hdja axel- och boggitrycket pa vigarna. Fér nirvarande gor den tyngre
lastbilsparken arliga inoptimalférluster om ca 150 miljoner kronor genom
att transportkapaciteten icke far utnyttjas.

Ehuru langtidsutredningens betinkande, savitt avser frigan om viigin-
vesteringar, icke bor fa std oemotsagt, kan det vara lampligt att tills vidare
utga fran det resultat utredningen framvisar. Under denna férutsittning
torde den nuvarande ramen fér viginvesteringarna kunna tjina som en
arbetshypotes.

I betraktande av dessa omstindigheter framstar bl. a. féljande atgirder i
nuvarande lige sdsom ytterligt nédvindiga, niimligen beliggning i storsta
méjliga utstrackning av sidana vagar som #r limpliga hirfor, forstirk-
ningsarbeten pa svaga strickor samt forstirkningsarbeten pa broar, syf-
tande till att Astadkomma en betydande hojning av axel- och boggitryck.
Som vi férut papekat ir dessa atgirder ur samhiillets synpunkt ytterst befo-
gade. Medan transportarbetet pd samtliga kommunikationsmedel under en
f6ljd av ar 6kat 4 % per ar, har lastbilstransporterna ombesérjt en 7-pro-
centig 6kning, vilket visar pa att vigtransporterna star i en sirstillning.
De tar uppenbarligen hand om merparten av de nytillkommande transport-
behoven och ir en verksamt bidragande faktor till produktionsékningen.

En omstindighet av vital betydelse ar att de arbeten, som utféres, sker
pa ett ekonomiskt 16nande sitt. Den centralisering och omfattande byrakra-
tisering, som f. n. kinnetecknar det svenska vigvisendets handhavande,
maste inverka i kostnadsférdyrande riktning. Inte minst giller detta vid
fordelningen av egenregi- och entreprenadarbeten.

Viig- och vattenbyggnadsverket bedriver en omfattande viigbyggnadsverk-
samhet i egen regi. Verkets andel av det totala vigbyggandet ir enligt var
uppfattning alltfor stor, enligt uppgift ca 50 %. Vi har fran vart hall vid
flera tillfdllen riktat uppmirksamheten pa detta férhallande samt foérordat
en annan férdelning. Det synes oss lampligt att soka efterstriva en visent-
ligt storre andel for entreprenadsidan.

Det torde inte rdda nagot tvivel om att ett for stort byggande i egen regi
innebér icke obetydliga risker for att skattebetalarnas legitima krav pa ater-
héllsamhet och fornuftig anvindning av deras medel forbises. Da forvalt-
ningen saknar de incitament till ekonomiskt handlande som finnes inom
det enskilda néringslivet, kommer de brister i friga om t. ex. organisation
och rationaliseringar — som i ett icke statligt féretag mycket snart ger ut-
slag i form av ett for rorelsen ogynnsamt ekonomiskt resultat — icke att
bli lika uppenbara,

Uppmirksamheten bor skirpas i fraga om det sitt pa vilket skattemedlen
anvindes. Det visentliga kan givetvis inte vara att tillgéingliga medel finner
avsiattning under en viss bestimd tidsperiod. Utgingspunkten maste under
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alla férhallanden i forsta hand vara den, att medlen anvindes sa att storsta
mojliga effekt ernas.

Det synes oss uppenbart att de investeringars angeléigenhetsgrad, vilka
genomféres under ogynnsamma kostnadsforhallanden, bor bli féremal for
en sarskilt noggrann prévning, si att dirigenom den av speciella skil moti-
verade kostnadsférdyringen blir sa ringa som mojligt. Enligt var uppfatt-
ning ar det tveksamt om vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har haft eller
har méjlighet att planligga och genomféora vigbyggandet pa ett sitt som
motsvarar detta dnskemal.

Det synes oss angeliiget att dessa problem snarast upptages till dvervi-
gande i verkets rationaliseringsavdelning som inom den nirmaste tiden
bérjar utbyggas. Vi uttrycker var tillfredsstillelse dver att utbyggnad sker
men méste samtidigt beklaga, att man icke tidigare funnit skil att i storre
utstrickning ligga vikt vid rationaliseringssidan. Utan tvivel hade harige-
nom stora belopp kommit skattebetalarna till godo.

Rationaliseringsverksamheten bér ocksa sirskilt inriktas pa att i mojli-
gaste mén bidraga till en decentralisering av verkets 6vriga arbetsuppgifter.
For nirvarande torde alltjimt ett betydande dubbelarbete utforas pA grund
av att vagfoérvaltningarnas projekteringsarbeten — alldeles sirskilt giller
detta bro- och andra konstbyggnader — &verlamnas till konstruktionsbyran
i Stockholm fér kontroll och éversyn.

Sarskilt med hénsyn till den markanta bristen pa ingenjérer synes oss
detta forhallande bora goras till foremal fér en ingaende undersékning.
Utan tvivel medfér den nuvarande arbetsordningen ett mindre effektivt ut-
nyttjande av den tekniski bildade arbetskraften. Rationaliseringsstrivan-
dena torde dven med fordel kunna inriktas pa en Gversyn av huruvida icke
ingenjorsutbildad personal i viss utstrickning kan ersittas med mindre
kvalificerad arbetskraft eller av personal med annan utbildning sasom t. ex.
civilekonomer, statistiker eller jurister.

I detta sammanhang kan ldmpligen ocksa &verviigas huruvida bilismen i
full utstrickning skall gilda de hdgre kostnader som uppstar vid vigbyg-
gande som helt eller delvis 4r motiverat av sysselsiattningspolitiska skal.
Under alla férhallanden bor en sddan redovisning efterstriivas, att den for-
dyring som darvid uppstar klart framgar. Detta torde vara en av férutsitt-
ningarna for att ett sunt kostnadsmedvetande skall kunna uppsta och be-
varas hos dem som ir sysselsatta i den ifragavarande verksamheten.

Under dberopande av vad ovan anfdrts hemstilles,

att riksdagen métte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t

1) férorda att beldggning av darfor limpade vigstrackor
utféres i storre utstrickning idn hittills;

2) uttala att en storre del av den statliga vigbyggnads-
verksamheten bor ske pd entreprenad;
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3) hemstilla att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen inom
rationaliseringsverksamhetens ram vidtager ytterligare &t-
girder for att férhindra onddigt dubbelarbete och byrikra-
tisering av vagadministrationen.

Stockholm den 24 januari 1957

T.G.v. Seth Carl Ostlund Birger Gezelius
Carl Eric Hedin Carl-Wilhelm Lothigius Gust. Nilsson
i Goingegarden
Erik Magnusson Sven Svensson
i Tumhult i Krokstorp
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