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Nr 210

Utldtande i anledning av vdckt motion om forlingning av ost-
kustbanan.
(4:e avd.)

I en inom andra kammaren av herr Holmberg vackt motion (II: 506) har
hemstallts, att riksdagen matte dels i princip besluta om férlangning av
ostkustbanan fran Hirnésand norrut, avseende i forsta hand strackningen
till Umea, dels i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om forslag till erfor-
derliga anslag m. m. for igangsittande av forenimnda arbetsforetag senast
under 1957.

Till stéd for sitt yrkande har motiondren anfort foljande.

Ostkustbanans forlingning fran Harnésand norrut har alltjamt inte bli-
vit foremal for positiva atgirder, trots att det nu ar nira tio ar sedan
norrlandskommittén hemstallde att riksdagen skulle besluta om sadana. Vid
de tillfillen under senare ar, da saken varit uppe till behandling, har stats-
makterna givit sken av en vilvilligt avvaktande attityd. Undersékningar
pagar, har det hetat. Dirvid har det ocksa stannat.

Det utvecklas en foredomlig aktivitet och dito initiativrikedom i fraga
om forbittrandet av forbindelserna med utlandet, t. ex. med ett sa avlagset
land som Italien. Men i friga om att komma till ett forverkligande av det
utomordentligt viktiga projekt, som ostkustbanans forlangning utgér for
de norrlindska kustbygderna, ér intrycket det rakt motsatta.

I bérjan av detta ar har jarnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t anmalt, att
t. 0. m. byggandet av dellinjen Gullinget—Husum bor stillas pa framtiden.
Om detta skulle bli fallet, betyder det i realiteten att ostkustbanans for-
lingning som sidan skrinlagges. Ty byggandet av denna stracka pa 32 km
har ju allmint betraktats som den mest angeligna delen av ostkustbanans
tankta forlangning.

Sedan det visat sig att ocksa sundersékningen> rorande denna delstricka
utmynnat i en ren negation finns inte ens nagot formellt skal ldngre for
ytterligare avvaktan. Ostkustbanans forlangning dr utredd, den tidnkta
banstrickningen stakad, berikningar rorande kostnader, materiel, arbets-
kraftsatgang etc. uppgjorda. Vad som erfordras ar ett beslut om ba-
nans utforande.

Norrlands befolkning har i skilda sammanhang erhllit s pass bindande
utfistelser om jarnvig genom kustbygderna, att statsmakterna inte kan
undandra sig ett infriande av dem.

Over motionen ha, efter dirom i vederbérlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen samt lansstyrelserna i Vister-
norrlands och Visterbottens lin.
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Jarnvagsstyrelsen, som inledningsvis erinrar om att frigan om ostkust-
banans férlingning stiindigt varit aktuell under efterkrigsaren, hinvisar vi-
dare till den utforliga redogérelse for vad i fragan forevarit under &ren
1947--1954 som styrelsen limnal i sitt yttrande éver tvenne vid 1954 &rs
riksdag vickta motioner (likalydande) i samma &dmne,

Styrelsen hade dirvid sammanfattningsvis anfért, att vissa utvecklings-
iendenser, framfor allt det skirpta liget pa transportmarknaden, pakallade
stor forsiktighet vid bedomningen av nya jarnvigsprojekt och att det syn-
tes tillradligt, att anspraken pa nya jarnvigslinjer reducerades darhan,
att kostnaderna for anliggning samt fér drift och underhall kunde ned-
bringas i viisentlig grad. Av denna anledning borde enligt styrelsens me-
ning ostkustbanans férlingning for det divarande évervigas i form av ut-
byggnad av det beslutade industrisparet Ornskdldsvik—Gullinget till
Husum.

Sedan erforderliga undersékningar utforts och avslutats vid senaste ars-
skifte, har styrelsen i sirskild skrivelse till Kungl. Maj:t den 17 januari
1956 redovisat hirvid framkomna resultat. Av denna skrivelse framginge
att statens jarnvigars merintikter genom tillkomsten av ett godsspéar
Gullinget-—Husum, baserade pa 1954 ars produktionskapacitet och rdvaru-
behov vid Mo och Domsjé AB:s sulfatfabrik vid Husum, icke skulle ticka
merkostnaderna f6r underhdll och trafikering, langt mindre lamna nagot
overskott till férnyelse eller forrintning av kapitalinvesteringen. Sedan Mo
och Domsjé AB sommaren 1955 beslutat bygga ut sulfatfabriken frian no-
minellt 100 000 till nominellt 150 000 tons produktionskapacitet, bedémdes
resultatet i forstone sdsom gynnsammare. Vid fornyade kontakter mellan
styrelsen och Mo och Domsjé AB hésten 1955 framkom emellertid, att 6k-
ningen i sulfatfabrikens produktionskapacitet icke namnvirt skulle paverka
den forvintade transportvolymen pa jirnvag till foljd av intriadda foriand-
ringar, framfér allt beroende pa det gynnsamma resultatet av havsflottning
av bjorkmassaved.

Da vidare det av Mo och Domsji AB erbjudna bidraget till tickning av
sparels kapilaltjanstkostnader icke vore av den storlek styrelsen ansag be-
hovlig, erfordrades ur jarnviigsekonomisk synpunkt, att hela eller sa gott
som hela anliggningskapitalet anvisades pa sadant sitt, att statens jarn-
viagars rintepliktiga kapital icke 6kades. Forutsittningen héarfor syntes
vara att godssparet skulle fa ett samhillsekonomiskt viirde, som kompen-
serade den uteblivna férriantningen. Det tillkomme emellertid icke styrel-
sen att bedéma, huruvida en sadan forutsittning forelage eller ej.

Planerna pa ett godsspar till Husum maste salunda enligt styrelsens me-
ning alltjamt stallas pa framtiden, direst icke Kungl. Maj:t skulle finna
lampligt och direfter foresla riksdagen, att medel for sparet anvisades pa
sidant sitt, alt statens jirnviigars riantepliktiga kapital icke darigenom
okades.

Avslulningsvis erinrar styrelsen om alt i Kungl. Maj:ls proposition nr
102 till arets riksdag angdende antiggande av ett godsspar Morjirv- Karls-
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borgs bruk féredragande departementschefen forklarat sig icke vara beredd
att framliagga nagot forslag i frdga om jarnvigslinjen till Husum. Vid sa-
dant férhallande och da det av de senaste arens undersékningar hade fram-
kommit, att icke ens inom den del av hir ifragavarande trafikomride, dar
behovet av godstransporter vore storst, jarnviagsckonomiska férutsattning-
ar for godstrafik férefunnes och nagra andra uppgifter, som kunde bestyrka
behovet av en forlingning av ostkusibanan icke framférts vare sig i mo-
tionen eller i annat sammanhang siger sig styrelsen vilja hemstilla att
utskottet matte avstyrka motionen.

Ldnsstyrelsen i Visternorrlands lin har jamte eget yttrande éverlamnat
yttranden fran vederbérande kommunala myndigheter i Ornskéldsvik,
Norastrom, Bjirtra, Nordingra, Ullanger, Sjilevad, Arnas och Grundsunda
kommuner, linsarbetsnimnden i linet samt jarnvigskommittén for ostkust-
banans forlingning, vilka samtliga understryka det stora behovet av och
betydelsen for berérda bygder av ostkustbanans férlangning.

For egen del framhaller linsstyrelsen det synnerligen angeligna i att
Norrlands kommunikationsméjligheter snarast forbatiras. Lansstyrelsen sa-
ger sig darfér vilja tillstyrka att erforderliga utredningar oférdrojligen
igangsittas sa att forbittringsarbetena snarast kan pabérjas vare sig det
blir byggande av kustbana eller en avsevird forbittring av kustlandsviagen
(kustautostrada) eller badadera samt anfér som motivering harfér foljande.

Norrland har ett starkt behov av férbattrade kommunikationsmojligheter.
Forbattrade kommunikationer ger forbattrade mojligheter till utveckling
materiellt och kulturellt.

Det torde icke rada négot tvivel om att en forlingning av ostkusthanan
skulle innebira mycket stora fordelar i kommunikationsavseende, sédval
lokalt sett fér de bygder banstrickan kommer att genomlépa som totalt sett
for hela 6vre Norrlands nirmare anknytning till det Gvriga Sverige.

Fragestillningen torde i dagens lige knappast vara, huruvida Norrland
skiligen bor givas forbattrade kommunikationer. Norrlands andel i pro-
duktionen ir si betydande, att det torde fa anses som en enkel gird av
riattvisa att Norrlands vitala intressen vinna statsmakternas beaktande.

Dagens fragestallning torde i stillet vara: finns det nagot alternativ till
ostkustbanans férlangning som kan medféra samma eller stérre foérdelar
till samma eller ligre kostnad. Kan man genom att férbittra landsvégsna-
tet gora jarnvigen overflodig. Den fragan synes ingalunda tillrackligt ut-
redd.

Tanken att man landsviigsledes skulle kunna framféra transporter med
50—60 tons last per fordon dr kanske icke orealiserbart. Men vilka kost-
nader krivs vid olika markforhallanden for att bygga en vig, som haéller
{or transporter av sadan miktighet? Vilka kostnader kridva broarnas upp-
rastning? Vilka oldgenheter for den snabbare, lilta och medelsvira trafi-
ken kommer den tunga trafiken att valla?

Man torde icke utan vidare kunna taga for givet alt en gemensam auto-
strada fér all trafik blir den i ldngden billigaste och lampligaste ldsningen
av framtidens trafikproblem. Det torde finnas anledning att antaga att en
differentiering av trafiken kan visa sig lampligare.

Att jarnviigstrafiken i dag synes sakna mojligheter ait effektivt konkur-
rera med landsvigstrafiken, torde icke innebéra att jarnvigarna i framtiden
komma ait rationaliscras bort. En rationalisering av jarnvigstrafiken med
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anviandning av alla de méjligheter till tekniska férbitiringar i frdga om
lampligare vagnmaterial, lastnings- och lossningsanordningar, emballage
osv. kan i framtiden leda till ati ett skickligt lett jarnvagsforetag med
framgang kan konkurrera med landsvigstrafiken i fraga om atskilliga slag
av transporter,

Dessa fragestdllningar synes snarast béra goras till foremal for en forut-
sattningslos utredning, dir den tekniska forskningen bor givas huvudupp-
giften och forses med tillriackliga ekonomiska resurser for ett framgangs-
rikt nyskapande. Forst nar forskningen framlagt sina resultat rérande de
tekniska utvecklingsméjligheterna fér viigvisendet och foér jarnvigarna
samt angdende kostnaderna for olika alternativ, 4r tiden inne for att avgora
efter vilka linjer de trafiktekniska fragorna skola lisas.

Lansstyrelsen i Visterbottens lin, som erinrar om att den i ytirande
over motionerna i samma &mne vid 1954 ars riksdag tillstyrkt bifall till
motionerna i fraga, framhailler att den, savitt den planerade jarnviagsstrack-
ningen berér Visterbottens lin, icke har anledning frangi denna sin férut
intagna stindpunkt samt anfér vidare féljande.

Om riksdagen emellertid bedésmer det icke vara realistiskt att rikna med
tillkomsten av en forldngning av oskustbanan — icke ens delen Ornskélds-
vik—Umeé — anser lansstyrelsen det onskvirt, att riksdagen ger ett be-
stimt besked hdrom. Kan l6sningen av kommunikationsproblemen for de
berorda omradenas befolkning och niringsliv, sarskilt i vad avser de tunga
transporterna, icke vintas ske genom anliggandet av jarnvég, ar det enligt
lansstyrelsens mening nédvindigt att inrikta sig pa en mycket viisentlig for-
stirkning av landsvigarna. De for det allminna véigvisendet ansvariga myn-
digheterna béra foljaktligen utan dréjsmal projektera och i ovrigt planligga
en upprustning och omlaggning av de viktigaste viigarna i hir ifrdgavarande
kustbygd till sa hog standard i fraga om strickning och viigbanans beskaf-
fenhet att den tyngre biltrafikens behov blir fullt tillgodosett.

Utskottet. Med anledning av de yrkanden som i férevarande motion fram-
forts vill utskottet erinra om att 1953 ars trafikutredning enligt meddelade
direktiv bér — under vederbérligt hiinsynstagande till de skilda intressen
som i sammanhanget anmila sig savil vad giller transportapparatens ut-
byggnad, standard, kostnader och kostnadsférdelning som 6nskemal och
krav fran olika grupper av trafikanter och trafikutévare —— foretaga en prov-
ning av hela det trafikpolitiska problemet. Utredningen bor dérvid, med ut-
gangspunkt fran kostnadsstrukturen fér jarnvigs- respektive vigtranspor-
ler samt dessa transporters olika ekonomiska férutsittningar i omraden med
olika trafiktithet, soka komma fram till en avvigning, som mojliggor en én-
damdlsenlig anviindning och samordning av de skilda transportmedlen.
Bland de speciella jirnvigsfragor som utredningen cnligt direktiven har att
taga befattning med ndmnes siirskilt forslagen om byggandet av en jirnvig
afefter norrlandskusten.

De uv motioniiren och remissmyndigheterna berérda fragorna torde s&lun-
da komma att upptagas till behandling av utredningen. D4 det vidare kan
forvintas, att hirav foranledda forslag komma att understillas statsmakter-
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nas provning anser sig utskottet for sin del icke kunna tillstyrka, att riks-
dagen nu fattar beslut i fragan. Utskottet hemstiller darfér, ’
att motionen II: 506 icke ma av riksdagen bifallas.

Stockholm den 27 november 1956
Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGILUND

Ndrvarande: se under utlatandet nr 211.



