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Nr 195

Utldtande i anledning av vdickta motioner om beredande av kom-
pensation dt statens affédrsdrivande verk for drift-
forluster pd deras rorelse i de norrlindska bygderna.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Sérlin m. fl. (1:112) och den andra inom andra kammaren av herr
Jansson i Kalix m. fl. (II: 149), har hemstillts att riksdagen ville besluta
att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira utredning om atgarder, varigenom de
affarsdrivande statsverk som maste vidkdnnas driftférluster pa sin rorelse
i de norrlindska bygderna erhalla kompensation i skilig grad for dessa for-
luster, forslagsvis ur medel som inflyta genom uttagande av en elaccis.

Till stéd fér sitt yrkande ha motiondrerna anfért f6ljande.

Statens affdrsdrivande verk har som sin uppgift att pa ett for staten till-
fredsstiallande sétt soka forranta i respektive foretag investerat kapital.
Jamsides med sddan foérrdntning skall jamval sociala och naringspolitiska
uppgifter i storsta utstrickning tillgodoses. Varje verk betraktas som en
enhet och har att inom sitt verksamhetsomrade stringt beakta forrint-
ningsprincipen. En f6ljd av de riktlinjer som f6ljts har blivit att fér be-
folkningen vitala intressen inte kunnat tillgodoses. Statens jirnvagar, post-
verket och televerket, som frimst kan verka i social och niringspolitisk
riktning, kimpar med stora svérigheter fér att i Norrland kunna uppehalla
och utvidga sin verksamhet. Fér narvarande synes utvecklingen foér dessa
verk icke bara ha stagnerat utan aven i vissa fall, det giller jarnvigen
och postverket, ha gitt tillbaka. Forsdmrade tadgférbindelser och indragna
busslinjer vittnar darom.

Samtidigt som detta sker har ett par av statens verk, dominverket och
framfoér allt vattenfallsstyrelsen, pa ett for staten utomordentligt sitt kun-
nat infria anspriken pa god kapitlalférrantning. Allteftersom utbyggnaden
sker i de norrlindska &lvarna for vattenfallsstyrelsens rdkning kommer
sannolikt detta verk att inleverera stigande overskottsbelopp till stats-
kassan.

Om de norrlindska bygderna i fortsiattningen skall kunna besti i den
omfattning som &r onskvirt ur olika allminna synpunkter, ir en grund-
forutsdttning harfor att samtliga statens affarsdrivande verk kan uppehalla
sin verksamhet i dessa bygder och idven utveckla den allteftersom behoven
framtriader. Det dr emellertid tydligt att detta inte kan ske med mindre
an att jarnvigen, posten och telegrafen blir kompenserade fér alltfér stora
driftforluster pa norrlandslinjerna. For en norrlanning ligger det nira till
hands att fér denna kompensation hénvisa till de o6verskott som andra
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statsverk uppndr pa exploateringen av naturtillgingarna inom samma om-
raden varom hir ar fraga. Nu liar det vil dock av budgettekniska och andra
skdl knappast vara mojligt att genomféra en ordning, varigenom medel
fran ett verk direkt 6verférs till ett anmat, och déarfor torde denna utvig
vara stingd. Skall kompensationen ske med anlitande av skattemedel torde
svarigheter ocksa efter vanligheten torna upp sig. Det finns dock ett satt
for medelsanskaffning, som vid olika tillfallen payrkats hos statsmakterna
i framstallningar fran norrlindskt héll och som borde vara anvindbart.
Det dr inférande av en elaccis pa den elektiriska kraftkonsumtionen. 1943
ars elkraftutredning har foéreslagit uttagande av en elaccis pd 1/10 ore
per kilowattimme och att dessa medel skall anvindas till upprustning av
landsbygdens eldistribution. I de norrlindska framstillningarna har fore-
slagits en elaccis pa 3/10 ore per kilowattimme. Elaccisen skulle enligt de
bada hir namnda forslagen ersidtta den nuvarande elskatten, som uttages
med ett ainnu hogre belopp. Med en elaccis pa 3/10 ore skulle p4 den norr-
landska kraftproduktionen inflyta tillrickligt med medel bade for de dnda-
maél, for vilket i denna motion féres talan, och fér andra vilmotiverade
sddana.

Over motionerna ha, efter dirom i vederborlig ordning gjord framstill-
ning, yttranden avgivits av generalpoststyrelsen, telestyrelsen och jarn-
vigsstyrelsen, varjaimte samarbetsdelegationen fér de fyra nordligaste linen
beretts tillfidlle avgiva yttrande i drendet.

Generalpoststyrelsen framhaller inledningsvis att vid bedéomandet av
postala servicefrdgor en avvigning maste goras mellan 4 ena sidan de eko-
nomiska synpunkterna och & andra sidan allménhetens krav pd en god och
betraffande olika trafikomriden likviardig betjining. De ekonomiska syn-
punkterna kunde med hénsyn till verkets samhilleliga forpliktelser icke
alltid tillmiitas avgorande betydelse. I de enskilda fallen bleve darfér en viss
utjamning nodvindig. Overskottet fran den bérkraftiga trafiken inom tat-
omradena toges i betydande omfattning i ansprak for tillgodoseende av
glesomridenas behov i fraga om postal service. For fjallbygderna liksom
vissa skogs- och skirgirdsomraden dir ett vidmakthallande av kravet pé
ekonomisk lonsamhet skulle utgora hinder for inriattande av dven mycket
blygsamma postala anordningar torde postverket i stor utstrackning ha iklatt
sig kostnader, som icke tillndrmelsevis motsvarades av verkets inkomster
inom vederbérande omrade men som ansetts motiverade av angeligenheten
att bryta bygdens isolering och dirigenom fridmja den kulturella och so-
ciala utvecklingen.

Efter att vidare ha erinrat om fordelen fér dem som bo i glesomriden och
avligset beligna landsdelar av postavgifternas enhetlighet anfér styrelsen
betriffande tillgodoseendet av de postala trafikbehoven i Norrland féljande.

Nir det galler de postala anordningarna i Norrland torde icke med fog kun-
na hivdas, att utvecklingen stagnerat eller gatt tillbaka. Successiva forbatt-
ringar i postalt hiinseende ha vidtagits inom denna landsdel likaval som
annorstides. Sdsom exempel hiirpd ma niamnas, att under den scnasle tre-
arsperioden inom Norrbottens och Vislerbottens lin genomforts turdkning-

ar a postférings- och lanthrevbiiringslinjer samt nyinrittats postanordning-
ar som berdért sammanlagt 4 641 hushall, varav 979 ar 1953, 1921 ar 1954
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och 1741 ar 1955. Stringare krav ha icke uppstillts for postanordnings
inrdttande i Norrland 4n pa andra hall inom landet. Snarare har ofta en
nigot vilvilligare préovning 4n vanligt skett, niar det gillt utbyggnad av den
postala servicen i de norrlindska glesbygderna, dir postverkets kostnader
per hushéll ridknat pa grund av de linga transportavstanden och den ringa
bebyggelsen manga ganger blivit visentligt higre dn pa andra hall. De pos-
tala behoven inom den norrlindska landsdelen torde salunda allmént sett fa
anses vara jamforelsevis val tillgodosedda, vilket emellertid icke utesluter
en av forhallandena i varje sarskilt fall betingad ytterligare utbyggnad av
postanordningarna dér.

En viktig grundférutsittning for tillgodoseende i tillfredsstillande om-
fatining av de postala trafikbehoven utgor ett vil utvecklat kommunika-
lionsvisen, icke minst nar det géller landsviigstrafiken. I synnerhet i Norr-
land, diar kostnaderna for separat postféring pa grund av de linga trans-
portavstdnden stilla sig hoga, ar det i hég grad angeldget, att den yrkes-
missiga linjetrafiken i méjligaste man kan utnyttjas f6r postbefordran. Be-
traffande den enskilda linjetrafiken i allminhet pa landsvig galler forfatt-
ningsenligt, att vederbérande koncessionshavare ir skyldig att mot skilig
ersittning i den uppehdllna trafiken befordra post for postverkets rikning.
Nigon motsvarande skyldighet att avpassa trafiken efter det postala behovet
foreligger ddremot i princip icke, 4ven om meddelad koncession i vissa fall
gjorts bercende av att vederbérande turer samtidigt utnyttjas fér postbe-
fordran. Turantal och tidligen baseras i allménhet pa trafikunderlag och
forhallanden i 6vrigt enligt rent trafikméssiga grunder, vilket har till £51jd,
att vid vikande trafikunderlag méjligheterna begrinsas att utnyttja linje-
trafiken for postbefordran i sddan omfattning, som ur postal servicesyn-
punkt skulle ha varit énskvdard. Den postala standarden blir med andra
ord i relativt vid ulstrickning beroende av faktorer, som péaverkas av rent
allménna trafikférhallanden.

Vid sidan av den enskilda linjetrafiken uppehdilla statens jarnviigar och
postverket linjetrafik pa landsvdg fo6r person- och godsbefordran. Den av
postverket bedrivna linjetrafiken, postdiligenstrafiken, vars huvudindamal
varit och alltjdmt ar att jamsides med postbefordringen tillgodose samfird-
selbehovet i vissa mera avligset liggande trakter utan jarnvigsférbindelse,
uppehélles uteslutande inom de fyra nordligaste linen. I manga fall iro
diligenslinjerna beldgna inom glest bebyggda trakter, dir enskilda trafik-
utovare icke ansett det ekonomiskt I6nande eller mojligt att uppehalla lin-
jetrafik eller déir reguljar trafik eljest pa privat viig icke kunnat uppehallas
i tillfredsstdllande omfattning.

Styrelsen berdr vidare de svarigheter i ekonomiskt hiinseende som fér sé-
vél den av postverket och statens jarnvigar som av enskilda trafikutévare
bedrivna biltrafiken uppstatt till f6ljd av privatbilismens kraftiga &kning
samt de hdjda drivmedels- och fordonsskatterna. I anslutning hirtill anfér
styrelsen foljande.

Fér att motverka driftférluster i den reguljira linjetrafiken och méjlig-
gora ett uppehdllande av denna trafik pa linjer med vikande trafikunderlag
i en omfattning, som ur allminna synpunkter kan anses angeliget, torde
det affirsmissigt sett ligga narmast till hands att ifragasitta vidtagande av
hirfor erforderlig taxejustering. Tidigare tillimpades i den cnskilda trafiken
ett flertal efter de lokala férhallandena inom olika omraden avpassade
taxor, men i detta hinseende har under senare ar en utjimning skett si
lill vida, att taxesittningen alltmera féljer en av statens priskontrollnamnd
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godkind maximitaxa. Vad postdiligenstrafiken betraffar har — med de
justeringar, som foretagits inom ramen fér gallande priskontrollbestammel-
ser — alltsedan denna rorelsegren upptogs av postverket tillimpats en for
diligensnitet i sin helhet av generalpoststyrelsen faststialld taxa. Aven om
hinder for taxejusteringar icke skulle ha forelegat ur priskontrollsynpunkt,
synes det styrelsen mindre vélbetiankt med en taxesittning, som skulle
drabba den av de trafikmissigt svaga linjerna beroende befolkningen har-
dare ian den utmed barkraftigare linjer bosatta. Vidtagande av fortsatta
taxehdjningar torde dessutom kunna férmodas bidraga till yiterligare re-
sandeflykt fran den reguljiara linjetrafiken. A andra sidan kan det enligt
generalpoststyrelsens uppfattning icke anses rimligt och torde ej heller ha
avsetts av motionirerna, att postverket, shsom i vissa fall ifrhgasatts, skulle
genom tillskoit av postmedel utover skilig postforingslega bidraga till uppe-

hallande av linjetrafik, som ur allmén trafiksynpunkt anses angeligen men
som trafikmissigt 4r mindre bérig.

Styrelsen understryker slutligen att ett vl utbyggt nat av landsvégslinjer
utgdr en visentlig forutsittning for uppehallande av tillfredsstéllande post-
forbindelser dven inom glesbebyggda trakter. Den yrkesmissiga linjetrafi-
ken pa landsvig kiampar emellertid f. n. icke enbart i Norrland utan aven
inom glesbygderna i andra landsdelar med svarigheter av olika slag, vilka,
om de komme att besta, torde medféra oundvikliga trafikinskrinkningar.
Fran de synpunkter styrelsen har att foretrida siges det diarfor vara onsk-
virt om statsmakterna savitt mojligt kunde vidtaga for mildrandet av dessa
svarigheter lampliga atgirder. Vid sidan déirav anses for postverkets vid-
kommande icke erforderligt med Atgiirder i den av motionirerna antydda
riktningen.

Telestyrelsen konstaterar inledningsvis att telefondriften i Norrland ar
dyrare 4n i de mera tittbebyggda sodra delarna av landet, vilket framst be-
ror pa de linga avstinden och det stora antalet smé telefonstationer. Som
konsekvens hirav maiste televerket i Norrland underhilla ett mera omfat-
tande blankledningsnit &n i 6vriga delar av landet. P4 varje apparat faller
salunda i Norrland enligt styrelsen tre génger si mycket blanka landsled-
ningar och sju ginger si mycket blanka riksledningar som i den &vriga de-
len av landet. Hirtill komme den férdyrande inverkan, som de svara kli-
matiska forhallandena under vinterperioden fororsaka. Kostnaden fér 16-
pande underhdll uppginge under budgetaret 1954/55 i Norrland till 28 kro-
nor per apparat och ir mot endast 16 kronor i landet i 6vrigt. Absolut taget
motsvarade detta en merkostnad for Norrland av drygt 3 milj. kronor per
ar. Beloppet vore emellertid i forhallande till televerkets totala inkomster
— under budgetaret 1954/55 ca 709 milj. kronor — alltfér litet for att det
skulle kunna tinkas paverka televerkets mojligheter att, som sagts i mo-
tionerna, tillgodose befolkningens vitala intressen. Nigra exempel pa att si
skulle vara fallet hade ej Limnats i motionerna. Styrelsen siger sig dock vara
medveten om att férhallandena icke i allo dro tillfredsstillande. Vintetider-
na pa bestiillda rikssamtal vore i minga fall alltfér 1dnga och detsamma gall-
de vintetiderna foér all fa nylecknade eller flyttade abonnemang inkoppla-
de. Dessa forhillanden, som icke enbart gilla Norrland, berodde emellertid
icke pa de driftforluster som televerket gor pad telefondriften i Norrland,
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utan pa att de investeringsanslag som anvisas till televerkets anliggnings-
arbeten, under en lang féljd av ar varit otillrickliga i férhallande till be-
hovet.

Styrelsen framhaller vidare att vad trafikkostnaderna angir bero dessas
storlek icke i frimsta rummet pa om en station ligger i Norrland eller i den
ovriga delen av landet utan pi om lokal- och landstrafiken blivit automati-
serad eller ej. Avloningar till telefonister och vixelstationspersonal torde
numera ha stigit s mycket, att televerket gor mycket betydande férluster pa
praktiskt taget alla manuella stationer. Inom siddana centralstationsomraden,
dér flertalet abonnenter idro anslutna till manuella stationer, ginge den
lokala telefonrérelsen foér nirvarande med en férlust av 50—150 kronor
per apparat och ar, vilket dven gillde centralstationsomraden utanfér Norr-
land. De storsta forlusterna uppstode vid manuella vixelstationer, d. v. s.
pa landsbygdsabonnenter.

Styrelsen framhaller i anslutning hirtill att styrelsen sedan linge mal-
medvetet strivat efter atl sa langt det varit ekonomiskt férsvarligt utjimna
olikheter i abonnenternas telefonkostnader. Det erinras dirvid om att sty-
relsen i bérjan av ar 1948 slopade de sirskilda intrides- och abonnemangs-
avgifterna {6r huvudledning utanfér frikrets, varigenom kostnaderna fér
ett telefonabonnemang blevo desamma vare sig en abonnent bor nira eller
pa ldngt avstand fran en telefonstation. I férsta hand hade denna reform be-
tydelse for landsbygdens abonnenter.

Styrelsen anfor vidare foéljande.

Styrelsen har for sin del den uppfattningen, att det ocksi maste vara en
riktig politik att halla samma telefonavgifter pa landsbygden som i stider
och andra titorter, dven om detta innebar, att de férra abonnenterna f& be-
tala mindre och de senare mera 4n vad deras telefonabonnemang kostar ver-
ket. Den férda politiken leder nimligen till att telefonen far stérre spridning
pé landsbygden, vilket blir till nytta dven fér abonnenterna i stider och
andra titorter, som hirigenom kunna komma i férbindelse med ett stérre
antal abonnenter 4n annars skulle vara fallet.

En forbittring av det ekonomiska resultatet av telefonrérelsen pa lands-
bygden kan endast nis genom automatisering av stationerna, och en sadan
sker ocksd successivt i den man tillgingliga anslag medger detta saval i
Norrland som i ¢vriga delar av landet.

I motionen nimnes, att dominverket och framfér allt vattenfallsverket
pa ett for staten utomordentligt sitt kunnat infria anspriken pa god kapi-
talforriantning. Detta ger styrelsen anledning framhalla, att savitt styrelsen
kan finna, detta ocksa — trots forlusterna pA manuella stationer — giller tele-

verket. Styrelsen tillater sig i detta hinseende hinvisa till féljande siffror
for de tre senast férflutna budgetaren:

Budgetar Redovisat 1% av Statens Nettovinst
overskott disponerat rianteut- for stats-
milj. kr kapital utgifter verket

milj. kr milj. kr

1952/53 ... ............. 39,6 3,6 34,6 5,0

1953/64 ... ... ... ...... 67,0 5,6 37,4 29,6

1954/65 .. ... .. ... ..... 86,8 6,8 40,3 46,5
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Hirvid ar att mairka, att inga taxehdjningar gjordes vid televerket for att
kompensera de betydande 16nehdjningar, som genomférdes fr. o. m. ar 1955.

Styrelsen vill i detta sammanhang ocksa namna att de redovisade 6ver-
skotten framkommit efter avskrivningar och att dessa kunnat goras si stora,
att de rickt till att bestrida en avsevird del av de for varje ar gjorda in-
vesteringarna i nya anlidggningar vid verket. Denna andel uppgick salunda
ar 1952/53 till 59 %, ar 1953/54 till 63 % och ar 1954/55 till 67 %.

Styrelsen avstyrker slutligen bifall till motionerna i vad desamma avse
televerket.

Jdarnvdgsstyrelsen, som inledningsvis siger sig vilja bekrifta riktigheten
av motionirernas uppgift, att delar av det norrlandska jarnvagsnitet upp-
visa driftunderskott, framhaller vidare, att detta forhallande dock icke ir
begrinsat enbart till Norrland utan dessvédrre har motsvarighet dven inom
andra delar av landet, vilket sammanhénger dels med att trafikunderlaget
p& manga bandelar ar sa svagt, att férutsiattningar for l6nsam jarnvigsdrift
saknas, dels med den regionala utjadmningen av jarnvigens taxor, transport-
service och kostnader.

Styrelsen anfér vidare i fragan féljande,.

Denna regionala utjimning innebér, sidsom styrelsen i andra samman-
hang framhallit, att forlusterna pa SJ trafiksvaga bandelar maste kompen-
seras av vinster pa de trafikstarka om SJ ekonomi skall ga ihop. Trots stor
trafik ridcker det av SJ redovisade driftéverskottet numera till férrantning
av endast en del av det i SJ nedlagda statskapitalet. Marginalen éir dessutom
sd smal, att dven en relativt obetydlig trafiknedging kan resultera i att ej
ens avskrivningsbehovet kan tillgodoses.

Sedan ldnge pigd vid SJ undersékningar i syfte att bl. a. till landsvig
overfora trafik pa sidana bandelar, dir forutsattningar fér Iénsamn jarn-
vagsdrift icke lingre dro fér handen. Det 4r emellertid uppenbart, att atskil-
liga sddana bandelar, sarskilt i Norrland, maste bibehallas och trafikeras av
férsvars-, sociala eller andra icke foretagsekonomiskt betingade skil. Aven
sedan pagdende strukturrationalisering i stort sett avslutats kommer dirfér
kravet pa regional utjimning av taxor etc att verka som en tyngande be-
lastning p4 SJ ekonomi och férsvara en rationell och kostnadsmissigt riktig
fordelning av transporterna pa olika trafikmedel.

En utvag att i ett siddant lage halla taxor och transportservice pa en for
trafikanterna godtagbar och konkurrenskraftig niva, vore att — sisom sty-
relsen vid olika tillfillen hdvdat och som torde vara &syftat i den nu fére-
varande motionen - - genom sirskilda anslag pa statsbudgeten tiacka SJ
forluster pa de trafiksvaga bandelar, som av andra in foretagsekonomiska
skil icke kunna liggas ned.

En frdga av denna art torde béra ytterligare klarliggas, innan stillning
tages till densamma. Hirfor synes dven vara sérjt i och med tillsittandet
av 1953 ars trafikutredning, som jamlikt meddelade direktiv har till upp-
gift att anvisa sddana lésningar av de trafikpolitiska problemen som for
landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportférsérjning till
ligsta méjliga kostnader och under former, som medge foéretagsmissig ef-
fektivitet och sund ulveckling av transportapparaten. Av sirskild vikt £6r det
i motionerna behandlade sporsmadlet torde vara det av foredragande depar-
tementschefen i dirckliven fér nimnda utredning gjorda uttalandet, all en
sadan ordning for var (ransporthushillning hor efterstriivas, att - oavsett
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de inslag av kostnadsutjimning mellan skilda landsdelar och trafikant-
grupper som alltjimt kunna befinnas pakallade — transportverksamheten
totalt sett icke skall nédvindiggora direkta subventioner frin det allminna.

Vissa av hithérande fragor torde vidare komma att beaktas av 1948 érs
jarnvigstaxekommitté, som enligt uppgift i arets riksdagsberittelse berak-
nar slutféra sitt uppdrag under innevarande 4r.

DA det i motionerna framlagda férslaget, tminstone i vad angar statens
jarnvigar, darfér torde bliva beaktat i redan pigdende utredningar, hem-
stiller styrelsen slutligen att utskottet matte avstyrka motionerna.

Samarbetsdelegationen for de fyra nordligaste linen erinrar bl. a. om hur
befolkningens gleshet i stora delar av i synnerhet det inre Norrland i for-
ening med den tilltagande privata personbiltrafiken medfért ett minskat
trafikunderlag fér de allminna kommunikationsmedlen med forsimrade
tagforbindelser och indragna busslinjer som féljd. Ett lige med ytterligare
forsamrade kommunikationer vad post och jarnvag angdr vore ocksa att
vinta, vilket skulle drabba berorda bygder mycket hart. Delegationen an-
for vidare féljande.

Jamsides med denna utveckling mot det simre utnyttjas Norrlands na-
turtilligangar, malm, skog och vattenkraft, kraftigare 4n nagonsin forr.
Tanken pa att nigot av de 6verskott, som detta utnyttjande for med sig, skulle
fa komma t. ex. kommunikationsverken och -féretagen till godo ar for-
denskull ndraliggande.

I olika sammanhang har dirvid tanken pa en sirskild elaccis framkas-
tats, s ocksd i de hiir féreliggande motionerna. Aven i de motioner, som
gavo impulsen till tillsittandet av den »Norrlandska vattenkraftutredning-
en» diskuterades elaccisen. Tredje lagutskottet, som férbehandlade motio-
nerna, kunde emellertid ej ansluta sig till motiondrernas forslag pa den
punkten. Observeras bor, att man i utskottet synbarligen tinkte pa accisen
som en avgift, som skulle upptagas pa elkraft, som o6verférdes frdn Norr-
land till det 6vriga Sverige.

Sedan riksdagen behandlade ndmnda motioner, har 1943 ars elkraftutred-
ning foreslagit upptagande av en elaccis, avsedd att anvdndas foér eldistri-
butionens rationalisering. Férslaget har dnnu icke féranlett nigon atgird.
Direst det skulle vinna statsmakternas bifall, torde de medel, som pa detta
satt bli tillgingliga, redan vid en elaccis pa 1/10 6re per kWh bli stérre dn
som erfordras foér eldistributionens upprustning pa landsbygden. Stéd skulle
alltsd redan vid en si ringa och for de allra flesta fullkomligt betydelselds
avgift ocksa kunna lamnas till olika atgérder till frimjande av t. ex. kom-
munikationerna i en glesbygd, av naturliga skil da i huvudsak i Norrland.

Delegationen, som emellertid icke anser det uteslutet, att de av motiona-
rerna anforda synpunkterna skulle kunna tillgodoses utan elaccisen som
forutsattning, tillstyrker en utredning i drendet. En siddan utredning borde
dock bli forutsidttningslés rérande vilka olika atgarder som skulle kunna
vara mojliga for att nd de syften som motionirerna avse. Eventuella stod-
atgirder borde givetvis komma savil i statlig som i privat regi drivna kom-
munikationsforetag till godo.
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Utskottet. Den utveckling mot forsaimrade kommunikationsférhallanden
som for de norrlindska bygdernas del patalats av motiondrerna 4r 4dven en-
ligt utskottets mening av allvarlig natur. Sdsom vederbérande verkssty-
relser i sina yttranden 6ver forevarande motioner framhallit, ha berérda for-
hallanden sin motsvarighet 4ven inom andra omraden i vart land. Icke
desto mindre synes — med hénsyn till de stora avstanden och férhallandena
i dvrigt i Norrland — med fullt fog kunna goras gillande, att inskrink-
ningar i den allminna trafikverksamheten inom denna landsinda bliva sir-
skilt kdnnbara for befolkningen. Utskottet, som &r medvetet om att adtgarder
av skilda slag till féorebyggande av ytterligare férsamringar i dessa avseen-
den kunna bli erforderliga, finner det for sin del 6nskvirt, att berdrda
problem i hela dess vidd niarmare utredes. Utan att taga stallning till det av
motionirerna framforda forslaget till 16sande av hithérande fragor vill ut-
skottet darfor fororda, att motionerna fér vederborlig prévning éverlimnas
till 1953 ars trafikutredning, som jamlikt meddelade direktiv bl. a. har till
uppgift att anvisa sddana l6sningar av de trafikpolitiska problemen som for
landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportférsorjning till ligsta
mojliga kostnader och under former, som medgiva foretagsmiéssig effektivi-
tet och sund utveckling av transportapparaten. En sidan ordning for var
transporthushéllning bor dirvid enligt direktiven efterstriivas att -— oavsett
de inslag av kostnadsutjamning mellan skilda landsdelar och trafikantgrup-
per som alltjimt kunna befinnas pékallade — transportverksamheten totalt
sett icke skall nédviandiggora direkta subventioner fran det allminnas sida.

Under dberopande av vad sdlunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma4, i anledning av motionerna I:112 och
II: 149, i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkinna vad ut-
skottet anfort.

Stockholm den 20 november 1956
P4 statsutskottets vignar:

KARL WARD

Ndrvarande: se under utlitandet nr 196.



