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Nr 151

Utlalande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
anliggande av ett godsspdr Morjirv—Karlsborgs bruk
jamte i dmnet vdickta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 102 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 2 mars
1956, foreslagit riksdagen medgiva, att ett godsspar ma anliggas & striackan
Morjarv—Kosjarv—Kalix-—Karlsborgs bruk.

I skrivelse den 17 januari 1956 har jdrnvdgsstyrelsen uppgivit, att 1 for-
slaget till investeringsreserv for budgetaret 1956/57 intagits bl. a. arbeten
for anlaggning av ett industrispar till Karlsborg i Norrbottens lin, dir-
vid for projektet upptagits ett belopp av 2 milj. kr. Styrelsen limnar i
sagda skrivelse en nirmare redogérelse for jarnvigslinjen, vilken enligt
styrelsens uppfattning bér byggas pa sadant satt, att den framdeles kan
inga i det allminna jarnvagsnitet.

Under hidnvisning till att forslaget till investeringsreserv i annan ord-
ning forelagts riksdagen har férendmnda #rende upptagits till behandling
i propositionen.

Inledningsvis har i proposilionen limnats en kortfattad redogorelse for
en tidigare utredning rorande en jirnvégslinje i ifrdgavarande trakter. I
denna del torde fa hanvisas till propositionen (s. 2—4).

Jiarnvigsstyrelsen framhaller i forutberérda skrivelse, att under senare
ar verkstillda utredningar och i annat sammanhang gjorda kalkyler ge-
nomgiende utvisat, att anliggande av nya jarnvagslinjer i Norrlands kust-
land icke kan anses jarnvigsekonomiskt motiverat. Réantabiliteten har
niimligen, diar den over huvud taget kunnat pavisas, varit l1ig, dven med
hiansyn tagen till den trafikékning, som sannolikt kan pariknas om en
jarnvag kommer till stand. I fraga om de stora banprojekten har nigon
forindring icke intritt, som kan féranleda styrelsen att franga sitt tidi-
gare stillningstagande.

Nir styrelsen nu aterkommer till nybyggnadsfriagan giller denna — sa-
vilt nu ir i fraga — ett till omfattningen mera begrinsat projekt, niamligen
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moéjligheterna och férutsittningarna att anligga sparférbindelse i nagon
form till Karlsborgs bruk. Tanken har dirvid varit, alt en sparférbindelse
for att tillgodose enbart eller huvudsakligen de stérsta industriféretagens,
framst AB Statens skogsindustriers, behov av jirnvigstransporter borde
kunna dstadkommas med en avsevirt mindre kapitalinsats och till betydligt
ligre driftkostnader samt med béttre ekonomiskt resultat an de tidigare mera
vittsyftande jarnvigsprojekten. En jirnvig for allmiin person- och godstrafik
stiller helt andra och stoérre krav i savil konstruktions- som bemannings-
hinseende dn en sparférbindelse av godssparkaraktir. Av avgorande bety-
delse dr vidare, att den ifragasatta 16sningen medfér en betydande redu-
cering av den erforderliga sparlingden, enir ifrdgavarande spar endast
behover anslutas till det befintliga jirnvigssystemet i huvudtransport-
riktningen.

I fraga om det tinkta sparets strackning och anliggningskostnad m. m.
har styrelsen —— med hénsyn till det i olika sammanhang framférda énske-
malet att till ett dylikt spar anknyta dven Térefors — i férsta hand under-
sokt en sparférbindelse fran Morjarv vister om Kalix ilv éver Kosjarv och
Kalix till Karlsborgs bruk och med godsspar Kosjirv—Torefors. Da icke hel-
ler denna sidobana kunde anses utgéra den ur ekonomisk synpunkt fordel-
aktigaste 16sningen av Karlsborgs bruks jarnvigsfraga, har styrelsen un-
dersokt dven ett annat alternativ, namligen ett godsspar Vitvattnet—Kalix
—Karlsborgs bruk. Sistnimnda strickning har stakats under hésten 1955.
Strickningarna framgar av en till propositionen fogad karta.

Godssparet beraknas fa en lingd av 48,4+ km i Morjirv-alternativet och
34,3 km i Vitvattnet-alternativet, varav 9,6 km utgor fér bada alternativen
gemensam striacka Kalix—overlimningsbangarden i Karlsborg.

Anlidggningskostnaderna vid 1955 ars prisnivéa beriknas till 28,9 milj. kr.
for ett spar Morjarv—Karlsborgs bruk med anslutningsspar till Térefors
och 13,5 milj. kr. f6r ett spar Vitvattnet—Karlsborgs bruk, dirav 4,5 milj. kr.
for den gemensamma striackan Kalix—Karlsborg.

Vid en jaimforelse mellan de tva alternativen ir det av betydelse att fast-
sla, vilket 6nskemal som 4r att betrakta som priméirt och som bestimmer
den ligsta kostnad till vilken detta priméara syfte kan tillgodoses. Sett ur
jirnvigsekonomisk synpunkt dr det mesl angeliget att astadkomma en
sparforbindelse till Karlsborgs bruk. Vid sadant férhallande blir den ligsta
kapitalinvesteringen angivna 13,5 milj. kr. och merinvesteringen fér att
dven ansluta Torefors (28,0—13,5) 15,4 milj. kr. Driftkostnaderna exklu-
sive avskrivning blir jimvil hogre for Morjarv-alternativet. Kapitaliseras
dven dessa merkostnader blir skillnaden mellan alternativen dnnu storre.
For Karlsborgs bruk och Kalix skiljer sig alternativen genom en tamligen
obetydlig total vigforlangning i Vitvattnet-alternativet fér de dominerande
jarnvigstransporterna, medférande en beridknad 6kning av totala jarnvigs-
avgifterna med i genomsnitt 2 % i férhallande till Morjéirv-alternativet. Vit-
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vattnet-alternativet skiljer sig dock sa till vida fran Morjarv-allernativet, alt
det i fraga om viss del av strickningen, namligen Kalix—Vitvattnet, e]
framdeles kan inordnas i en eventuell kustbana Lulea—Haparanda. Dar-
emot kan Morjarv-alternativets delar Tére—Kosjarv—XKalix helt inga i kust-
banan, liksom bagge alternativens delar Kalix—Karlsborg jamte anknyt-
ningssparet Karlsborg—Karlsborgs bruk. Morjarv-alternativets del Kosjarv
——Morjarv far darvidlag endast betydelse om samtidigt nuvarande bana
Boden—Morjirv—Karungi kan nedliggas, da delen Kosjiarv—Morjarv blir
Morjiarvs och évre Kalixbygdens anknytning till kustbanan.

Avgorande for godssparets driftekonomi blir vilka transportuppdrag
som kan erhallas fran Aktiebolaget Statens skogsindustrier samt vilka
sirskilda bidrag till sparet bolaget vill limna utdver vanliga kommersiella
jarnvagsfrakter.

Det stiller sig synnerligen svart att fi ett fast grepp om vilka trans-
porter som kan pardknas, endr realiserandet av en forvintning om viss
transportvolym vilar pa ett flertal mer eller mindre osikra forutsattningar.
Styrelsen har dirfér pa grundval av uppgifter om nuvarande och foérvantad
produktion, ravarubehov och konkurrensférhallanden jarnvag—bil mast
uppskatta trafikvolymen. Darvidlag har réknats med tre olika trafik-
nivaer. I propositionen har a s. 7 intagits en pa grundval hérav upp-
rittad driftkalkyl, varvid merintikter respektive merkostnader inne-
fattar savil godssparet som motsvarande féréndringar pa befintligt jarn-
viigsnit samt i fraga om godssparets merkostnader jamval avsittning till
fornyelse pa lingre sikt. Av kalkylen framgar, att med enbart sedvanliga
jarnvagsfrakter intet av alternativen ar jarnvagsekonomiskt motiverat.
Vitvattnet-alternativet skulle enligt kalkylen ticka cirka 20 % av rénte-
kostnaderna vid trafikvolym 2 och cirka 40 % vid trafikvolym 3, medan
Morjiarv-alternativet lamnar ett mycket obetydligt dylikt bidrag forst vid
trafikvolym 3.

Aktiebolaget Statens skogsindustrier, vilket avvisat tanken pa att
bidraga till anliggningskostnaden, ehuru anliggandet av jarnvagssparet
kan forvantas medféra en avsevard sankning av vissa av bolagets trans-
portkostnader, har stillt i utsikt att for en 10-arsperiod efter spdrcts
idrifttagande garantera en viss arlig transportkvantitet eller, i hiandelse
denna icke skulle uppnas, erligga bidrag till tickning av driftkostnaderna
i proportion till den viktsmiingd, varmed den garanterade kvantiteten
underskrides.

Med avseende pa det ckonomiska utfallet av industrisparets drift skulle
garantiavtalet innebira att slatens jarnviagar i Vitvattnet-alternativet —
med undanlag fér det fall, att transportmingden skulle bli mindre an
trafikvolym 1 under de forsta iren efter sparets idrifttagande - - natt och
jamnt erhaller tdckning av driftkostnaderna (inklusive férnyelsekostna-
derna). 1 Morjz'irv-allcrnuti\'ct skulle de i driftkalkyler for trafikvolymerna
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1 och 2 angiva driftunderskotten endast obetydligt decimeras. Delta
alternativ stiller sig silunda foretagsekonomiskt sett avgjort simre in
Vitvattnet-alternativet, #ven under forutsittning av att ifrdgavarande
garantiavtal skulle trida i kraft.

Av det sagda ar det uppenbart att Karlsborgsforbindelsen for nirvarande
icke har nagot jirnvigsekonomiskt intresse. Styrelsen vet emellertid,
att sparanliaggningen, bl. a. av arbetsmarknadsskal, tillmites ett bety-
dande samhillsekonomiskt virde, och vill darfér icke motsitta sig dess
utférande, om den i 6vrigt befinnes lamplig.

Styrelsen forutsitter harvid, att hela det erforderliga investeringsbelop-
pet anvisas pa sadant satt, att statens jarnviigars rintepliktiga kapital icke
okas och att statens jiarnvigars ordinarie investeringsram icke dirigenom
inskrinkes. Styrelsen forutsitter vidare, att, om Morjarv-alternativet
skulle realiseras, frigan om avsittning till eventuell fornyelse far upptagas
till sirskild behandling vid senare tillfille.

Anliggningen bér rubriceras som jarnvig uppliten for allmin vagns-
lastgodstrafik.

Over jarnvigsstyrelsens skrivelse har — savitt nu ir i fraga — yttran-
den avgivits av chefen for forsvarsstaben, arbetsmarknadsstyrelsen, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen i Norrbottens lin — efter ho-
rande av linsarbetsndmnden i Norrbottens lin samt kommunerna Rénea4,
Tore och Nederkalix — 1953 ars trafikutredning, Sveriges industriférbund
och Aktiebolaget Statens skogsindustrier.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin, ldnsarbetsniamnden, kommunerna
Réned, Tore och Nederkalix samt Aktiebolaget Statens skogsindustrier
har férordat anliggandet av ett godsspar till Karlsborgs bruk med
utgingspunkt fran Morjirv. Lénsstyrelsen har vid sitt stillningsta-
gande fist stor vikt vid foretagets betydelse ur sysselsidttningssyn-
punkt. Jamval arbetsmarknadsstyrelsen har funnit projektet betydelsefullt
ur denna synpunkt. Med hinsyn till de militira intressena har chefen for
férsvarsstaben avstyrkt férslaget om anliggande av ett dylikt godsspar.
Sveriges industriférbund har likaledes avstyrkt bifall till projektet.

Departementschefen har till en bérjan i korthet redogjort for jarnvigs-
styrelsens framstillning och de dirdver avgivna remissyttrandena. Som
bakgrund till de fortsatta bedémandena har han darefter nagot berort
ifragavarande bygds behov av jirnvigstransporter. Hirutinnan anfores
foljande.

»Det fér sparanliggningen nirmast berérda foretaget, Aktiebolaget Sta-
tens skogsindustrier, som i Karlsborgstrakten driver tre sagverk, en sulfat-
fabrik och ett pappersbruk, har beriknat hela behovet av transporter {ill
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Karlsborgs bruk lill omkring 750 000 fraktton per ar och frin Karlsborgs
bruk till omkring 185 000 fraktton per ar. Huvudparten av bolagets trans-
porter sker nu pa vattenleder. Emellertid har landtransporterna alltmer
birjat konkurrera med vattenledtransporterna, framférallt flottningen, och
en ytterligare stegring av landtransporternas relativa andel av det totala
transportbehovet dr for framtiden sannolikt att emotse. Jag har under
hand inhimtat, att bolaget vid férhandlingar med jarnvigsstyrelsen varit
villigt garantera jiarnvigstransporter till en kvantitet av 125 000 ton per ar
under de forsta fem aren efter sparanliggningens tillblivelse och 150 000
ton per ar under féljande femdrsperiod.

Vid sidan av Karlsborgsverken forefinnes — framférallt i Kalix och Tére-
fors — mindre industrier och féretag, vilka har behov av jarnvigstranspor-
ter. Sammanlagt torde denna transportvolym moéjligen kunna uppskattas
till nagot tiotusental ton.

Trots att salunda behov av jarnvigstransporter for férhallandevis stora
godskvantiteter finns, ger intet av de undersokta alternativa fallen vid han-
den, att en godssparanliggning i dagens lige ar jarnvigsekonomiskt berit-
tigad. Ej ens om den i jarnvigsstyrelsens driftkalkyl redovisade gynnsam-
maste transportvolymen, som av styrelsen beddmts som oviss, skulle upp-
nis, kommer Morjirv-alternativet att medge nigon nimnvird forrant-
ning av det nedlagda kapitalet under det att Vitvattnet-alternativet skulle
limna en forrintning av omkring 1,9 %. Ett positivt stidllningstagande
{ill denna fraga maste darfér motiveras av andra skil &n rent foretags-
ckonomiska.

Harvid bor enligt min uppfattning de i denna landsénda sérskilt framtra-
dande sysselsittningssvarigheterna tillmatas stor betydelse. Det konjunktur-
kinsliga, i hog grad pa foridling av skogsprodukter inriktade niringslivet i
Norrbottens lian medfér, att sisongarbetslosheten hir ar besviarande. Fran
statsmakternas sida har fér motverkande av dessa ur sysselsidttningssyn-
punkt ogynnsamma férhallanden under de senare iren beredskapsarbeten
utférts i linet i betydande omfattning. Under budgetiren 1953/54 och
1954/55 utfordes enligt uppgift fran linsarbetsnimnden i Norrbottens lian
sidana arbeten f6r omkring 20 milj. kr. per ar. De kommuner, som i forsta
hand berédres av det ifragasatta jirnvagsprojektet, namligen Tore och Ncder-
kalix, har sedan lange, vad arbetsloshet betriffar, varit bland de allra
mest utsatta i landet. Enbart i dessa kommuner har under budgetiren
1952/53, 1953/54 och 1954/55 beslutats anlidggningskostnader fér be-
redskapsarbeten m. m. for 6,2, 6,7 resp. 4,1 milj. kr.

Vid hedéomandet av projektet kommer darfér de jarnvigsekonomiska
synpunkterna med kravet pi en foretagsckonomisk forrantning liksom dven
de mililiira énskemalen att f& viigas mot de alimint samhillsekonomiska.
De, som jag nimnde, extrema sysselsittningssvarigheterna i de bygder, det
hir ér fraga om, och de dirav foranledda arliga bidragen fran statsmak-
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ternas sida for att avhjilpa de stérsta oligenheterna hirav, foranleder en-
ligt min mening, att det nu aktuella foretaget far bedomas som ett sadant
specialfall, att ett avsteg fran principen om en foretagsekonomisk forriant-
ning kan anses forsvarligt. Projektets utférande kommer nidmligen att
under anlidggningstiden fi en avseviird betydelse som sysselsattningsobjekt
och kan dven for framtiden foérvintas verka som ett incitament till en
okning av den industriella rorelsen och salunda indirekt forbétira mojlig-
heterna att uppehalla en jimnare sysselsidtining i dessa bygder. Det sam-
hillsekonomiska virdet hirav tillmiter jag en sadan vikt, att hinsynen
hirtill far bli avgorande for mitt stallningstagande. Till denna min positiva
instillning till projektet har inte minst bidragit, att foretagets utférande
kan ske som sysselsattningsarbete, vilket ocksa medfér att anvisade medel
icke behdver belasta statens jarnvigars riantepliktiga kapital. Vad betrif-
far de militira 6nskemaélen har dessa ansetts bora sta tillbaka for de sam-
hillsekonomiska. Jag tillstyrker darfor, att ett godsspar anlégges till Karls-
borgs bruk.»

Hirefter har departementschefen overgatt till att narmare diskutera
fragan om godssparets strickning.

»Jarnvigsstyrelsen har framhallit, att ur jarnviagsekonomisk synpunkt
strackningen Vitvattnet—Karlsborgs bruk ir det formanligaste av de bada
alternativen. Anliaggningskostnaden #r har avsevirt ligre och driftkalky-
len visar ett ekonomiskt gynnsammare resultat. Av vad styrelsen i detta
sammanhang anfért, framgér emellertid, att detta alternativ aven har nack-
delar i férhallande till Morjirv-alternativet. For Karlsborgs bruk och byg-
den kring Kalix kommer strickningen éver Vitvattnet att medféra en Vag-
forlingning, som berdknas héja jarnvigsavgifterna for dessa orter med i
genomsnitt 2 %. Strackningen éver Vitvattnet méjliggor ej heller anslut-
ning av ett godsspar till Térefors. Vid en eventuell framtida utbyggnad
av en kustbana Luled—Haparanda har Vitvattnet-alternativet iven den
nackdelen, att endast den fo6r bada alternativen gemensamma strickan
Kalix—Karlsborgs bruk kan ingd i kustbanan under det att i Morjarv-
alternativet darjamte hela strickan Toére—Kosjarv-—Kalix kan ingd i en
sadan.

For egen del anser jag, att fragan om vilket alternativ, som bor viljas,
i hog grad blir beroende av vilka mera langsiktiga verkningar sparets till-
komst kan berdknas fa for naringslivel. Direst nya féretag skulle komma
att tillféras bygden, framstar det som realistiskt att rikna med att dessa
kommer att etableras i de trakter, som har det stérsta befolkningsunderla-
get och déirfér ur féretagens synpunkt ter sig mest attraktiva. Strick-
ningen i Morjarv-alternativet har hirvid den avsevirda fordelen, att den
pa hela striackan utefter Kalixalven berdr titbebyggda trakter och #ven
moéjliggdér anslutning till det folkrika omrédet kring Térefors, under det
att strickningen i Vitvaitnet-alternativet gir fram genom glest befolkade
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bygder pa strickan Kalix—Vitvattnet. Det ir i detta sammanhang ej heller
ovisenlligt, alt transporterna fran Kalix och Karlsborgs bruk kommer att
stilla sig nagot billigare vid val av Morjarv-alternativet liksom éven att vid
siddana indrade férhallanden, att en utbyggnad av en kustbana Lulead—
Haparanda kan bli aktuell, en avseviird del av strickningen i detta alterna-
liv kan ingi i en sidan kustbana. Med hinsyn till dessa pd lang sikt ver-
kande férdelar vid val av Morjarv-alternativet har jag stannat for att for-
orda detta trots dess i forhallande till Vitvattnet-alternativet hogre an-
laggningskostnader och sidmre driftresultat. Betraffande anslutnings-
sparet Kosjirv—Téorefors, rorande vilket Aktiebolaget Statens skogsindu-
strier uttalat, att detsamma f. n. icke ar aktuellt for bolaget, ar jag nu icke
beredd att framligga forslag. Jag férordar darfér, att godssparet far strick-
ningen Morjirv—EKosjarv-—Kalix—Karlsborgs bruk.

Anliggningskostnaden for ett godsspar Kosjarv—Torefors torde kunna
uppskattas till i runt tal 4 milj. kr. Den totala anliggningskostnaden for
den av mig forordade strickningen skulle di uppga till (28,9—4,0) 24,
milj. kr. vid 1955 ars prisniva.

I sagda belopp ingar ej kostnad for marklosen. Jag forutsitter emeller-
tid, att erforderlig mark for godssparet — vilket, sdsom jérnvigsstyrelsen
foreslagit, bor erhalla karaktiren av en for allméan vagnslastgodstrafik
oppen jarnviag — i enlighet med gillande praxis stiilles till forfogande av
vederborande kommuner samt eventuellt dven landstinget utan kostnad
for statsverket.

Som jag tidigare niamnt, synes icke det erforderliga investeringsbeloppel
bora oka statens jarnviigars rintepliktiga kapital. Jag forordar i anledning
dirav och med hinsyn till foretagets betydelse ur sysselsittningssyn-
punkt, att kostnaderna for arbetets utféorande skall finansieras av medel,
som, direst arbetsmarknadsliget sa pafordrar, kan komma att stillas till
forfogande fér bekiampande av arbetsloshet, varigenom statens jarnviagars
ordinarie investeringsram ej heller kommer att inskrdnkas. I enlighet
harmed har jag tidigare denna dag tillstyrkt, att projektet till en kostnad
av 2 milj. kr. tages in i urvalsmaterialet till investeringsreserven for bud-
getaret 1956/57.»

I forevarande sammanhang har ulskottet till behandling forehaft

dels tva likalydande motioner, viickla den ena inom forsta kammaren
av herr Grym m. fl. (1: 510) och den andra inom andra kammaren av herr
Jansson i Kalix m. fl. (I1: 674), i vilka hemstillts all riksdagen matle
besluta uppdraga At Kungl. Maj:t att, direst arbelsmarknadsskal dartill
foranleda, igangsitta byggandet av ell industrispar Kosjiry Torefors saml
alt i férevarande proposition angivet anslag uppriknas med 4 milj. kro-
nor lill 28,3 milj. kronor;

dels ock en inom andra kammaren av herrar Holmberg och Hagberg
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vackt motion (II:693), i vilken hemstiillts att ett godsspar anligges pia
strickan Lu]eﬁ——Rz‘ineﬁ—Tére—Kalix—-Karlsborgs bruk, ali pa det sitt
som féreslagits i férevarande proposition forsta etappen av anliggningen
utféres pd strickan Karlsborgs bruk—Kosjirv samt att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstiller om detaljerat forslag snmarvast for fort-
sittningen av banbygget frin Kosjarv till Lulea.

Betriffande de skdl motionirerna anfort till slod for sina yrkanden
torde fa hinvisas till motionerna II: 674 och II: 693.

Utskottet. Mot slutet av ar 1952 framlade jarnvigsstyrelsen en pa upp-
drag av Kungl. Maj:t verkstalld utredning rérande mojligheterna att an-
ligga en jarnvigslinje férbindande Kalix municipalsamhille med statsbhane-
nitet. Med hénsyn till resultatet av utredningen ansag sig styrelsen icke
kunna tillstyrka en sadan jarnvigslinje, vare sig den byggdes som kust-
bana Luled—Kalix eller sidobana Morjiarv—XKalix. Sedermera har styrel-
sen i skrivelse till Kungl. Maj:t emellertid uppgivit, att i forslaget till in-
vesteringsreserv for budgetaret 1956/57 bl. a. upptagits arbeten for anlig-
gande av ett industrispar till Karlsborg. Styrelsen, som i skrivelsen fram-
hallit att under senare ar verkstillda utredningar och kalkyler genomga-
ende utvisat, alt anliggandet av nya jarnvigslinjer i Norrlands kustland
icke kan anses jarnvigsekonomiskt motiverat, har i anledning hirav fram-
lagt ett till omfatiningen mera begrinsat projekt, nimligen byggande av
ett godsspar till Statens skogsindustriers anlaggningar vid Karlsborgs bruk,
varvid undersokts dels en strickning Morjiry- ~Kosjiarv-—Kalix- Karls-
borgs bruk med anslutningsspar Kosjarv—Torefors, dels ock en striick-
ning Vitvattnet-—Kalix—Karlsborgs bruk. I det férstnimnda alternativet
skulle godssparet utan anslutningsspar fa en lingd av 48,4 km och i det
senare 34,3 km, varav 9,6 km skulle utgora for bada alternativen gemen-
sam stracka Kalix—Karlshorg. Anliggningskostnaden enligt 1955 ars pris-
niva har beridknats till 28,9 milj. kr. resp. 13,5 milj. kr. Driftkostnaderna
exklusive avskrivning bliva jimvil hégre fér Morjéarv-alternativet. Vitvatt-
net-alternativet diremot beraknas till f6ljd av den visserligen relativt obe-
tydliga vagforlingningen fér de dominerande jirnvigstransporterna fran
Karlsborgs bruk och Kalix medféra en cirka tvaprocentig hojning av
de totala jirnvidgsavgifterna for ifragavarande transporter i forhallande
till Morjirv-alternativet. Da vid hénsynstagande till en foretagsekono-
misk forridntning av det nedlagda kapitalet driftkalkylen i bida fallen
skulle uppvisa avsevirda arliga driftunderskott, finner styrelsen intet av
alternativen jarnviagsekonomiskt motiverat. Direst indock av exem-
pelvis arbetsmarknadsskal -— anldggandet av ett godsspdr till Karlsborgs
bruk anses béra komma till stand, férutsitter styrelsen att medel anvisas
pa sadant sitt, att statens jarnvigars rintepliktiga kapital icke okas.

I avgivna utlatanden 6ver forslaget ha linsstyrelsen i Norrbottens lin,
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linsarbetsnamnden, kommunerna Réned, Toére och Nederkalix samt AB
Statens skogsindustrier férordat Morjarv-alternativet, medan chefen for
forsvarsstaben avstyrkt bada alternativen och Sveriges industriférbund for-
klarat sig icke kunna tillstyrka jarnviagsbyggnader, som skulle verka ned-
dragande pa statens jarnvigars ekonomi.

Enligt departementschefens mening béra vid ett beddmande av projektet
de jarnvagsekonomiska synpunkterna liksom de militira dnskemdlen fa
vigas mot de allmiint samhillsekonomiska. De stora sysselsittningssva-
righeterna i berérda bygder och dérav foranledda érliga bidrag fran stats-
makternas sida fér att avhjilpa de storsta oligenheterna hirav anses sa-
lunda motivera projektets utférande. Betraffande det planerade godsspa-
rets strickning férordar departementschefen Morjarv-alternativet med hén-
syn savil till att detta pa hela strickan utefter Kalixélven berér mera tat-
bebyggda och ur industrilokaliseringssynpunkter lampligare trakter an
Vitvattnet-alternativet samt dven mojliggor anslutning till det folkrika
Toreforsomriadet som till att en avsevird del av strackningen i detta alter-
nativ kan inga i en eventuell framtida kustbana LuleA—Haparanda. An-
liggande av det ifrigasatta anslutningssparet Kosjirv—Térefors forklarar
sig departementschefen dock f. n. icke beredd att tillstyrka. Godssparet
skulle alltsd fa strickningen Morjirv—Kosjiarv—Kalix—Karlsborgs bruk.
Da anliggningskostnaden for ett industrispir Kosjarv—Torefors upp-
skattas till i runt tal 4 milj. kr., skulle den totala anliggningskostnaden
for den av departementschefen forordade strickningen uppga till (28,9
—4,0) 24,9 milj. kr. vid 1955 ars prisnivad. Hirvid forutsittes att erfor-
derlig mark i enlighet med gillande praxis stilles till férfogande av ve-
derbérande kommuner samt eventuellt dven landstinget utan kostnad for
statsverket. Det forutsittes vidare att det erforderliga investeringsbelop-
pet icke far oka statens jérnvigars rantepliktiga kapital, varfér kostna-
derna bora finansieras av medel som kunna komma att stillas till forfo-
gande for bekampande av arbetsloshet. Vid en sddan finansieringsmetod
kommer ej heller statens jidrnviigars ordinarie investeringsram att péaver-
kas. I enlighet med denna sin stindpunkt har departementschefen i pro-
positionen nr 95 till drets riksdag tillstyrkt, att projektet till en kostnad
av 2 milj. kr. tages in i urvalsmaterialet till investeringsreserven fér bud-
getaret 1956/57.

I anledning av Kungl. Maj:ts forslag ha i de bada likalydande motio-
nerna I: 510 och II: 674 hemstillts att riksdagen métte uppdraga 4t Kungl.
Maj:t att, direst arbetsmarknadsskal dértill féranleda, lata utféra aven
industrispiret Kosjirv—Térefors samt att det av departementschefen be-
riknade kostnadsbeloppet 24,9 milj. kr. uppriknas med 4 milj. kr. Vidare
har i motionen II: 693 yrkats dels att ett godsspar anlagges pa strickan
Luled—Raned —Tére—Kalix-Karlsborgs bruk, varvid férsta etappen skulle
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utgoras av striickan Karlsborgs bruk—Kosjérv, dels ock att riksdagen hos
Kungl. Maj:t hemstiller om detaljerat forslag snarast for fortsittningen
av banbygget fran Kosjirv till Lulea.

Aven enligt utskottets mening synas i férevarande fall de jarnvags- och
foretagsekonomiska synpunkterna béra sta tillbaka fér de samhillsekono-
miska. Sasom departementschefen framhallit torde niamligen projektets
utforande bl. a. komma att under anliggningstiden f& en avsevird bety-
delse som sysselsittningsobjekt samt fér framtiden kunna férvintas verka
som ett incitament till en kning av den industriella verksamheten i be-
rorda bygder och salunda indirekt férbittra mojligheterna att uppehalla
en jamnare sysselsattning darstiides. Utskottet tillstyrker dirfér att fore-
taget ma komma till utférande. Betriaffande jérnviigens strickning torde
det av sivil departementschefen som flertalet remissmyndigheter for-
ordade Morjirv-alternativet bora viljas.

Vad betriffar det i motionerna 1:510 och II: 674 framférda yrkandet
om en anslutningslinje till Torefors vill utskottet forst erinra om att de-
partementschefen icke funnit sig f. n. kunna férorda detsamma, enir spa-
ret i fraga icke vore aktuellt fér Statens skogsindustriers del. Enligt vad
utskottet under hand erfarit torde detta forhillande sammanhinga med
att driften vid bolagets wallboardfabrik {. n. ligger nere, vilket dock finge
betraktas som ett tillfilligt arrangemang. Det synes ocksa vara uppen-
bart, att frigan om den slutliga reindustrialiseringen i Térefors kommer
att aktualiseras inom en icke alltfér avligsen framtid. En jarnvigsférbin-
delse som knyter ihop Karlsborgs bruk och Térefors synes darvid kunna
fa stor betydelse for samverkan mellan bolagets olika industrier i kust-
bygden. I detta sammanhang mé& nimnas att den i Tére nyligen till-
komna jarnmanufakturindustrien, Téreverken, till viss del himtar sin ra-
vara frdn Norrbottens jarnverk och f¢ljaktligen har behov av en direkt
férbindelse med stambanenitet. Utskottet, som avlagt ett besok i berérda
bygder, har dirvid ocksa Gvertygats om att det verhuvudtaget ir av be-
tydelse att forenimnda industrispdr kommer till stind for savil bibehal-
lande och utvecklande av redan befintliga industriféretag som fér uppkoms-
ten av nya siddana. Detta synes vara s mycket mera angeliget som dessa
trakter under senare &r varit svart utsatta ur arbetslshetssynpunkt.

Den av utskottet silunda intagna stiandpunkten kunde mojligen moti-
vera att beslut redan nu fattades jamvil i frigan om utbyggnad av an-
slatningslinjen Kosjarv—Torefors. Med hinsyn till vad jarnvagsstyrel-
ren anfort rérande de ogynnsamma jiarnvigsekonomiska betingelserna
for ytterligare utbyggnader av linjerna inom ifrigavarande omrade har ut-
skottet dock icke ansett sig nu kunna tillstyrka att si sker. Enligt utskot-
tets mening torde dock Kungl. Maj:t béra vara oférhindrad att — darest
detta av sévil arbetsmarknadsskil som férhallandena i 6vrigt befinnes pa-
kallat — lata igangsitta byggandet av nimnda linje.
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Vad ater betriffar det i motionen II: 693 framforda yrkandet att beslut
fattas om anliggande av ett godsspar Kosjarv—Luled maste enligt utskot-
tets mening ett realiserande av ett saddant beslut medféra, att frigan om
en ev. nedlaggning av den nu befintliga jarnvigslinjen Boden—Karungi
kommer att aktualiseras. Med hinsyn bl. a. hirtill liksom till samhalls-
ekonomiska och andra synpunkter finner utskottet forslaget orealistiskt,
varfor ett forverkligande av detsamma icke bor ifrdgakomma. Utskottet
avstyrker salunda bifall till motionen.

Vad departementschefen i dvrigt anfort och foérordat har ej heller givit
utskottet anledning till erinran eller sarskilt uttalande.

Utskottet hemstiller,

I. att riksdagen ma besluta att godsspar md anliggas &
strickan Morjarv—Kosjarv—Kalix—Karlsborgs bruk;

II. att riksdagen ma i anledning av motionerna I:510 och
II: 674 i skrivelse till Kungl. Maj:t giva till kdnna vad ut-
skottet anfort rorande anslutningslinjen Kosjarv—Torefors;

III. att motionen II: 693 icke ma bifallas av riksdagen.

Stockholm den 22 maj 1956
Pa statsutskottets vagnar:

MARTIN SKOGLUND

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Gustaf Karlsson, Leander, Nasgard,
Nisstrom, Hesselbom, Palsson, Gustaf Andersson, Sundelin, Einar Persson,
Birger Andersson, Holmgqvist, Rikard Svensson, Sunne, Aastrup och Arrhén;
samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Malm-
borg i Skovde, Akerstrom, Rubbestad, Hoppe, froken Elmén, herrar Petter-
son i Degerfors, Andersson i Mélndal, Johansson i Mysinge, Jansson i
Kalix, Cassel, Lofroth, froken Ager och herr Andreasson.



