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Nr 4

Utlagtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition dels angdende
godkdnnande av konvention till férhindrande av havs-
vattnets férorening genom olja, dels ock med férslag
till lag om dtgdrder mot vattenférorening frdn fartyg,
m. m.

Genom en den 30 december 1955 dagtecknad proposition, nr 23, vilken
hinvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl.
Maj:t under dberopande av propositionen bilagda i statsridet och lagridet
forda protokoll dels iskat riksdagens godkinnande av en vid propositionen
fogad konvention den 12 maj 1954 till férhindrande av havsvattnets férore-
ning genom olja, dels ock féreslagit riksdagen att antaga vid propositionen
fogade forslag till

1) lag om atgirder mot vattenférorening fran fartyg; samt

2) lag om indrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen.

I fraga om ordalydelsen av konventionen dvensom propositionens svenska
oversiittning diarav samt betriffande svensk oversatining av atta sirskilda
med konventionen sammanhingande resolutioner torde f4 hénvisas till pro-
positionen.

De vid propositionen fogade lagférslagen ar av féljande lydelse:

1) Forslag
till
Lag

om atgirder mot vattenfororening fran fartyg

Hiirigenom forordnas som féljer.

18.

I vattenomride, som utgdr svenskt territorium, ma olja icke uttémmas
fran fartyg. Utflode av olja frin fartyg i sddant vattenomréde skall i den
mén s ir mojligt férhindras.

Vidkommande annat vattenomrade dger Konungen bestdmima att vad i
forsta stycket sigs skall gilla i fraga om svenska fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton eller betraffande vissa slag av sddana fartyg.

Med olja forstis i denna lag riolja och smoérjolja samt tjock dieselolja
och annan bestindig brannolja enligt vad Konungen dirom nirmare fére-

1 Bihang till riksdagens prolokoll 1956. 9 saml. 3 avd. Nr ¢
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skriver. Vad i lagen sigs om olja skall ock gilla oljehaltig blandning, vilken
till minst en tiotusendel utgdres av olja som nyss sagts.

2 §.

Utan hinder av vad i 1 § stadgas mi uttémmas

a) oljehaltigt slagvatten, dock, savitt avser fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 registerton, endast direst vattnet icke innehdller annan olja 4dn
smorjolja;

b) olja fran fartyg, som ej ar tankfartyg, da fartyget ar pa vag till hamn
utan sidan mottagningsanliggning, som i 5 § sags; samt

c) bottensats, som utgoéres av rester fran rening av brinnolja eller smérj-
olja eller som hiarrér fran tankfartygs lasttank och dr av si fast beskaffen-
het att den ej kan pumpas ur tanken.

Uttémuning, som avses under b) och c¢), skall dock ske sa& langt fran land
som omstindigheterna medgiva.

3 §.

Konungen eller myndighet som Konungen utser dger for visst svenskt vat-
tenomrade meddela bestimmelser till férebyggande av att vattnet fororenas
genom sadant avfall frin fartyg, som ej ar olja, eller genom uttémning, som
avses i 2 §.

4 8§

Svenskli fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton ma ej
nyttjas till sj6fart med mindre fartyget, i enlighet med niarmare féreskrifter
av Konungen eller myndighet som Konungen utser, dr utrustat antingen med
anordningar till f6rebyggande av att bestandig brinnolja utflédar i fartyget
eller med inrattning, varmed slagvattnet fore uttémning kan renas fran olja.

Tillsyn & efterlevnaden av vad salunda stadgas skall utévas enligt bestim-
melserna i lagen om tillsyn a fartyg.

5 §.

I allmin hamn som Konungen bestimmer skall finnas anlidggning for
mottagande av oljehaltig blandning fran fartyg, som ej ar tankfartyg. Nar-
mare foreskrifter rérande siddan anliggning meddelas av Konungen eller
myndighet som Konungen utser.

Underlater hamnens #gare att inrdtta och driva anliggning som i forsta
stycket avses, dger Konungen eller myndighet som Konungen utser att pa
agarens bekostnad ombesérja att anlaggningen inrattas och drives.

6 §.

A svenskt tankfartyg, s4 ock & annat svenskt fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton skall av befdlhavaren eller under hans till-
syn av annan féras oljedagbok enligt niarmare foreskrifter av Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer. Konungen &4ger férordna att
oljedagbok skall, i den omfattning som finnes erforderlig, féras aven i
andra fall.

Polismyndighet och tillsynsmyndighet enligt lagen om tillsyn & fartyg
dvensom tull- och lotsmyndighet samt, d& fartyget befinner sig i utlindsk
hamn, vederbérande utlindska myndighet 4ga taga del av oljedagboken
och pa begiran erhalla av befilhavaren till riktigheten bestyrkt utdrag
darav.

Vad i andra stycket sdgs skall ock gilla betrdffande oljedagbok eller mot-
svarande anteckningar & utlindskt fartyg, da fartyget befinner sig i svensk
hamn.
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7 8.

Den som i strid mot denna lag uttémmer olja eller underlater att vidtaga
atgard till forhindrande av att olja utflddar, s& ock den som bryter mot be-
stimmelse utfirdad med stod av 3 § straffes med dagsboter eller fingelse j
hogst sex méanader,

Befdlhavare, vilken &sidosilter forbudet i 4 § eller bryter mot 6 § eller
foreskrift som utfdrdats med stéod dirav, straffes med dagsbéter.

Uttdmmes olja i strid mot denna lag eller asidosittes férbudet i 4 §, straf-
fes fartygets redare liksom vore girningen begingen av honom sjilv, sa-
framt den skett med hans vetskap och vilja.

8 §.

Om laga domstol i mal rérande ansvar enligt denna lag skall vad i 313
och 328 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillampning.

9 §.

Denna lag dger endast i den man Konungen si férordnar tillimpning 4
fartyg, som 4ges av svenska staten och icke dr avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller for resandes fortskaffande.

Genom lagen gores ej inskrankning i befogenhet, som foljer av bestimmel-
serna i halsovardsstadgan.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1957; dock skall 4 § trada i kraft
forst den dag Konungen forordnar och skall intill samma dag uttémning av
slagvatten vara tillaten dven om slagvattnet innehaller annan olja in smérj-
olja.

2) Forslag
till
Lag
om iindrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen

Hirigenom férordnas, att 8 kap. 2 § vattenlagen? skall erhélla dndrad ly-

delse pa satt nedan angives.
(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

8 KAP.
28§

Vad i denna lag sdgs om avledan-
de av kloakvatten eller industriellt
avloppsvatten skall i tillaimpliga delar
gilla jamval utkastande, utslippan-
de eller uppliggande av fast avfall
fran samhiélle eller fastighet sa, att
vattendrag, sjo eller annat vattenom-
rdde darav kan férorenas. Konungen

! Senaste lydelse, se SFS 1955: 315.

Vad i denna lag sigs om avledan-
de av kloakvatten eller industriellt
avloppsvatten skall i tillimpliga de-
lar galla jamvil utkastande, utslap-
pande eller uppliggande av fast av-
fall fran samhille eller fastighet si,
att vattendrag, sjo eller annat vat-
tenomrade darav kan férorenas. Ko-
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eller myndighet, som av Konungen
utses, dger meddela sidrskilda be-
stammelser till forebyggande av sa-
dan vattenférorening. I enahanda
ordning md ock meddelas erforder-
liga féreskrifter till férhindrande av

nungen eller myndighet, som av Ko-
nungen utses, dger meddela sarskil-
da bestammelser till férebyggande av
sddan vattenférorening. Om dtgdrder
mot vattenfororening fran fartyg dr
sdrskilt stadgat.

att vatten férorenas genom avfall fran

fartyg.
Utover de — — — — — — — sarskilt stadgat.
Med samhille — — — sadan anldaggning,

Denna lag trdder i kraft den 1 ja-
nuari 1957.

I fraga om de i propositionen anférda skilen far utskottet, i den mén
redogdrelse darfor icke lamnas i det f6ljande, hinvisa till propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds, att Sverige ratificerar 1954 ars oljeskadekon-
vention, som har till syfte att motverka att havsvatten fororenas genom olje-
uttomning fran fartyg. Konventionens viktigaste bestimmelse innefattar ett
forbud mot att fran fartyg om minst 500 bruttoton utslippa olja av mera
bestindig art inom vissa zoner av havet, vilka i regel stricker sig 50 sjomil
fran land.

Vidare foreslas i propositionen antagande av sidan lagstiftning som er-
fordras for konventionens ratificering. Lagstiftningen gar nigot lingre &n
vad som direkt foranledes av konventionen och innefattar, savitt avser
svenskt havsomrade och Sveriges inre vattenvigar, bestimmelser mot all
fororening fran fartyg, oavsett dettas storlek.

Enligt forslaget skall inom svenskt vattenomrade vara forbjudet att
fran fartyg uttémma vissa oljor. For andra fartyg &n tankfartyg giller for-
budet dock endast i den man hamnarna férses med oljemottagningsanlagg-
ningar. Kungl. Maj:t skall dga bestimma i vilka hamnar sddana anldgg-
ningar skall finnas. Anlaggningarna skall ombesdrjas av hamnarna som av-
ses skola kunna ticka sina kostnader genom avgifter fran fartygen. For-
slaget innefattar ett bemyndigande att i administrativ ordning meddela
bestimmelser mot vattnets férorening genom annat dn olja.

Savitt giller omrade utanfér svenskt territorium bemyndigas Kungl.
Maj:t att bestimma att forslagets forbud mot uttdmning av olja skall dga
tillampning 4 svenska fartyg om minst 500 bruttoton.

Forslaget stadgar att oljedagbok skall féras & fartygen for att mojliggora
kontroll av lagens efterlevnad.

Lagstiftningen foreslas skola trida i kraft den 1 januari 1957.
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Inledning

P4 inbjudan av brittiska regeringen avholls pa varen 1954 i London en
internationell oljeskadekonferens, vid vilken Sverige var representerad. Vid
konferensen antogs den 12 maj 1954 en internationell konvention till foér-
hindrande av havsvattnets férorening genom olja samt atta resolutioner med
rekommendationer i samma &dmne. Oljeskadekonventionen undertecknades
av Sverige under forbehall om ratifikation.

Sedan kommerskollegium 1i skrivelse den 22 december 1954 hemstallt, att
Kungl. Maj:t matte foranstalta om ratificering av konventionen, uppdrog
Kungl. Maj:t den 14 januari 1955 at kommerskollegium att i enlighet med
nirmare angivna riktlinjer verkstilla utredning rérande fragan om ratifi-
cering av konventionen och inkomma med déirav féranledda forslag. Dir-
jamte tillkallade davarande chefen for handelsdepartementet samma dag i
enlighet med Kungl. Maj:ts samtidigt meddelade bemyndigande sakkunniga
att sté till kollegii férfogande for samrad i frdgor rérande nimnda uppdrag
varjamte experter vid utredningen utsigs. Med skrivelse den 28 februari
1955 6verlimnade kommerskollegium dérefter till Kungl. Maj:t utredning
i saken samt forslag till lag om &tgarder till skydd mot férorening av vat-
tenomride genom olja frian fartyg. I skrivelsen har kollegium forklarat
bl. a., att kollegium hade fér avsikt att i samrdd med de sakkunniga under
fortsatt utredning utarbeta forslag till administrativa detaljféreskrifter.

Utlatanden over kommerskollegii bada skrivelser har efter remiss avgi-
vits av chefen fér marinen, fiskeristyrelsen med statens fiskeriférsék, over-
stathillarimbetet, ldnsstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Sddermanlands,
Ostergotlands, Kalmar, Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Malméhus, Hal-
‘ands, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Gavleborgs, Viasternorrlands, Vister-
bottens och Norrbottens lin, nordiska oljeskadekommitténs svenska avdel-
ning, svenska hamnférbundet, svenska naturskyddsféreningen, svenska pet-
roleum institutet, Sveriges djurskyddsfoéreningars riksféorbund, Sveriges far-
tygsbefialsforening, Sveriges redareférening samt Sveriges varvsindustrifére-
ning. Overstathallardmbetet och vissa ldnsstyrelser har vid sina utlatan-
den fogat yttranden, som inférskaffats fran myndigheter eller sammanslut-
ningar, daribland Stockholms och Goéteborgs hamnstyrelser, stadsfullméak-
tige i Malmé och Norrkoping, dratselkammaren i Halsingborg, dratselkam-
maren och hamndirektionen i Luled, dratselkammaren i Kristianstad, Umeé
stads hamndirektion och Skellefted stads hamnstyrelse, Ostergiotlands och
Sodermanlands handelskammare, Skanes handelskammare samt Visternorr-
lands och Jimtlands lins handelskammare.
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Ratificeringsfragan

1954 ars oljeskadekonvention

Oljeskadekonferensen konstaterar i resolution nr 1, att mdnga linders
kuster och kustfarvatten ar allvarligt utsatta for oljeférorening och att den-
na orsakar stor skada pa kuster och strinder med hinder fér bad och annan
halsosam rekreation sdsom f6ljd, inverkar menligt pa turistniringen, med-
for dod och 6delaggelse for fagellivet och annan fauna samt sannolikt har
skadliga verkningar for fisken och de havsorganismer, varav den lever. For-
oreningen véllas framfér allt av bestindiga oljor, d. v. s. rdolja, brinnolja,
tjock dieselolja och smérjolja. Aven om avgoérande bevis saknas for att dessa
oljor forblir p4 havsytan under obegrinsad tid, dr det dock klart, att de
kvarblir diar under mycket lang tid och kan féras mycket avsevirda striic-
Kor av strommar, vind och rorelser i vattenytan och avlagras pa strinderna.
Konferensen framhaller, att stora méingder av bestindiga oljor regelbundet
utslippes i havet av tankfartyg efter rengoring av tankar och genom utpump-
ning av oljebemingt barlastvatten samt av torrlastfartyg, som brukar fora
barlastvatten i sina brannoljetankar.

Oljeskadekonventionen syftar till att motverka férorening av nyss angi-
vet slag. Konventionens regler avser dérfor rdolja, brannolja, tjock diesel-
olja och smoérjolja samt oljehaltig blandning, vari sddan olja ingar (art. I).

Réackvidden av konventionen ir i s4 matto inskrankt att den endast géller
registrerade fartyg om 500 ton brutto eller mera. Utanfér konventionen fal-
ler darfor érlogsfartyg och dven marina hjalpfartyg (art. II).

Konferensen har funnit att det f6r niarvarande icke ar moéjligt att genom-
fora ett totalt férbud mot uttommande av olja och ej heller att bestaimma
nagon tidpunkt fran vilken uttdmning av bestindiga oljor i havet skulle
helt och héllet upphéra. Konventionens féorbud mot oljeuttéomning ar darfor
i férsta hand begriinsat till vissa zoner. Zonerna ir icke for alla fall enhet-
liga utan de ha nagot olika omfattning beroende pa om uttémningen sker
frdn tankfartyg eller torrlastfartyg, varmed avses alla fartyg som ej ar tank-
fartyg. Dessutom gives sirskilda regler om zonens strackning for vissa sar-
skilt angivna havsomraden. Varje land har ocksid mojlighet att besluta om
viss jdimkning av utstrackningen av zonen utanfor sitt territorium (art. I1I
och bilaga A).

Huvudregeln ar att forbud mot oljeuttémning skall foéreligga inom en zon
av 50 sjomil fran land (bilaga A). For Nordsjon giller den sirskilda re-
geln att zonen skall stricka sig 100 sjomil fran kusten utom utanfér Norge.
Reglerna leder till att vissa omraden i Ostersjon och Nordsjon faller utom
zonerna. Forbudet skall for varje fordragsslutande lands fartyg gilla inom
samtliga zoner i virlden.

Forbudet galler i princip all uttémning av olja och oljehallig blandning
inom zonerna (art. III). Emellertid upptar konventionen vissa undantag.
Salunda avser férbudet ej uttomning av olja eller oljehaltig blandning som
sker med hénsyn till fartygets sidkerhet eller for att férhindra skada & far-
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tyg eller last eller for att riddda miénniskoliv till sjoss och ej heller utflode
av olja eller oljehaltig blandning, som &r foéranlett av skada a fartyget eller
oundvikligt lackage, savitt efter upptickten dirav alla rimliga forsiktighets-
atgarder vidtages for att férebygga eller minska utflodet. Hinder skall ej
heller foreligga for uttémning sa langt fran land som &r praktiskt méjligt
av bottensats, som ej kan utpumpas fran lasttankar i tankfartyg pa grund
av sin fasta konsistens eller som utgores av rester fran rening eller klar-
goring av brinnolja eller smérjolja. Konventionen upptager édven undantag
fran uttomningsférbudet i frdga om oljehaltig blandning som ej innehdller
annan olja 4n smérjolja (art. IV och V). For torrlastfartygen géller darjam-
te det undantaget att olja och oljehaltig blandning fér, da fartyget 4r pa resa
till hamn utan mottagningsanordning av beskaffenhet, som angives i det
foljande, uttdommas sa langt fran land som &r praktiskt méjligt (art. IID).

Overtriadelse av forbud mot uttdémning skall vara straffbar. Straffet far
ej vara lindrigare for en vertridelse utom ett lands territorialvatten én for
motsvarande forseelse, begdngen inom territorialvattnet (art. III och VI).

Konventionen innehaller vidare féreskrift om att fartyg skall vara for-
sedda med anordningar av beskaffenhet att hindra brinnolja eller tjock
dieselolja att rinna ned i rdnnsten, vars innehall lansas ut 1 havet utan att
forst separeras (art. VII). Férdragsslutande regering har att tillse att i
vissa stérre hamnar, s. k. huvudhamnar, finns anordningar, som mojliggor
for fartyg som ej ar tankfartyg att befria sig fran rester av oljehaltigt bar-
last- eller tankspolvatten (art. VIII). Utan att det foreskrives i konventionen
forutsittes att i oljelastningshamnar och reparationshamnar skall finnas
anordningar fér mottagande av oljerester (resolution 4).

A varje fartyg skall foéras oljedagbok. Myndighet i fordragsslutande stal
skall, da fartyget befinner sig i hamn inom staten, dga granska dagboken
(art, IX).

Regeringen i fordragsslutande stat dger hos regeringen i det land, dar far-
tyg ar registrerat, anmila &vertridelse av konventionen fran fartygets sida
oavsett var overtradelsen dgt rum. Om tillrickliga skal foreligger dartill,
skall i fartygets hemland rittsligt forfarande i anledning av forseelsen in-
ledas mot fartygets dgare och befilhavare (art. X).

Hirutdver innehaller konventionen bestimmelser om viss underrittelse-
plikt (art. XII), om sittet for slitande av tvister (art. XIII) och om ikraft-
tridande, dndring, uppsigning, undantag vid krigsforhillanden m. m. (art.
XIV—XXI).

Konventionen trader i kraft tolv méanader efter det den ratificerats av
minst tio stater, varav fem med envar ett tanktonnage av minst 500 000 re-
gisterton brutto! (art. XV:1). Emellertid giller konventionen ej i alla de-
lar omedelbart fran ikrafttradandet. Silunda intrader skyldighet att forse
fartyg med anordning, som hindrar brannolja och tjock dieselolja att rinna
ut i rannsten, forst tolv manader efter konventionens ikrafttridande och un-
der samma tid foreligger ej heller forbud mot uttémning av oljehaltig bland-

U1 juli 1954: Storbritannien, USA, Norge, ’anama, Liberia, Italien, Frankrike, Sverige, Japan
och Nederlinderna.
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ning av nigot slag fran riannsten (art. V och VII). Vidare intrader skyldig-
heten att ha mottagningsanordningar i vissa hamnar forst tre ar efter kon-
ventionens ikrafttradande. Under denna tid har forbudet mot uttéomning
for andra fartyg an tankfartyg endast den innebérden att oljehaltigt barlast-
vatten eller tankspolvatten skall tommas s4 langt fran land som ar praktiskt
mdojligt (art. IIT och VIII).

Oljeskadekonventionen undertecknades med férbehall om ratifikation av
tolv lander, bland dessa -— férutom Sverige — Danmark, Finland, Norge, For-
bundsrepubliken Tyskland och Storbritannien. Konventionen stod 6ppen for
underskrift under tre manader och undertecknades under denna tid av yt-
terligare atta ldnder, diribland Nederlinderna och Sovjetunionen.

De vid oljeskadekonferensen antagna resolutionerna avser bl. a. skapan-
de av noédiga férutsittningar for genomférande av ett fullstindigt férbud
mot uttémning av bestindiga oljor i havet och en ny konferens i saken, som
anses béra hallas inom tre &r (nr 1), tillampning av konventionens prin-
ciper dven pa fartyg, for vilka den ej géller (nr 2), utarbetande av handled-
ningar till undvikande av oljeférorening (nr 5), genomférande av konven-
tionens principer i avvaktan pa konventionens ikrafttriadande (nr 6 och
upprittande av nationella oljeskyddskommittéer (nr 7).

Kommerskollegium

I sina skrivelser har kommerskollegium, som tydligen forutsiatter att arten
och omfattningen av oljeskadeproblemet numera ar vial kiinda, ej niarmare
diskuterat frigan om onskviardheten och behovet av ratifi-
cering fran svensk sida av oljeskadekonventionen. Kommerskollegii fram-
stillning utmynnar i hemstéllan att konventionen matte ratificeras.

Kommerskollegium har i sin utredning belyst vilka atgirder som behéver
vidtagas direst konventionen ratificeras. Salunda erfordras vissa anord-
ningar 4 fartyg. Tolv manader efter konventionens ikrafttradande
méiste namligen alla av konventionen omfattade fartyg vara forsedda med
kofferdammar, spilltrag eller andra anordningar av beskaffenhet att hindra
briannolja eller tjock dieselolja att rinna ned i fartygens rdnnstenar och
blandas i slagvattnet. Sidana anordningar, som redan i avsevird utstriackning
finns i fartygen, dr icke av mera omfattande art. Dir de icke redan finns,
kan de utan storre omgang inrittas under den limnade tidsfristen, Kost-
naderna ir icke avseviarda. For 6vrigt ar att miarka, att § fartyg, som ar
forsett med separator for oljehaltigt vatten, behdver kofferdam, spilltrag
eller liknande inrittning icke anbringas, direst rannstenarnas innehall far
passera genom separatorn, innan det pumpas ut i havet.

Vad betriffar oljemottagningsanliggningar i hamnar-
na har kommerskollegium for att i mojlig man klargéra spérsmalet om
arten och storleken av erforderliga anlaggningar dvensom tid och kostnader
for deras utférande foranstaltat att dessa fragor upptagits till évervigande
av hamnstyrelserna i de tilltinkta huvudhamnarna. Ocksi svenska hamn-
forbundet har ingitt p4 narmare prévning av dessa problem. Aven om det



Tredje lagutskottets utldtande nr 4 ar 1956 9

ej varit mojligt att erhdlla annat dn summariska berfdkningar och unge-
farliga uppskattningar, anser kollegium likvil det inkomna materialet lam-
na ledning for ett nigorlunda palitligt beddmande rérande storleksordning-
en av ifragavarande anliggningar pa olika hall och kostnaderna for de-
samma.

Kollegium anser att frigan om oljemottagningsanordningarna stiller sig
visentligt olika for tankfartygen och dvriga fartyg. Mottagningsanordningar
for barlast- och tankspolvatten fran tankfartyg erfordras endast vid last-
ningsplatserna samt eventuellt i hamnar dir storre reparationsvarv finns.
De oceangaende tankfartygen behover i regel icke tillgang till nagon mot-
tagningsanordning i svenska hamnar, enir de efter lossning av sina olje-
laster i vanliga fall omedelbart intager vattenbarlast och atervinder for att
himta ny last vid nagon av de stora oljeutskeppningsplatserna i utlandet.
Endast for den hiindelse ett dylikt fartyg behéver underga reparation vid
varv, uppstar hir friga om rengéring av oljelankar m. m. och avlimning
av oljerester. Huruvida mottagningsanordningar fér sidant dndamal — av-
sedda dven for tankrengéring av torrlastfartyg som skall repareras — bor
upprittas i svenska reparationshamnar, bor i forsta hand ankomma pa var-
vens bedémande. I sammanhanget betonar kollegium sarskilt, att situatio-
nen efter ratificering av konventionen fér ifragavarande fartygs vidkom-
mande icke i hogre grad kommer att skilja sig fran nu radande forhallan-
den. Farlyg, som énskar underga fullstindig tankrengéring i hamn, maéste
fér narvarande i regel for sddant dndamal anlita i utlindska hamnar upp-
riattade servicestationer. En sak for sig dr att vederbérande hamnmyndig-
heter har stor anledning att intressera sig for tillkomsten och utférandet av
mottagningsanliggningar av nu angiven art. Det maste nimligen vara dnda-
malsenligt att kombinera dem med det slags mottagningsanordningar som
enligt konventionen skall finnas inrittade i huvudhamnarna fér motta-
gande av oljerester frin andra fartyg én tankfartyg. De hamnar, dar kom-
binerade anliggningar kan komma i fraga, ar enligt kollegium Géteborg och
Malmo.

Foér de mindre kusttankfartygen, som ombesorjer transport av petro-
leumprodukter fran svenska oljeimporthamnar till upplagsplatser och kon-
sumtionsorter utefter kusten samt vid Vianern och Mailaren, erfordras mot-
tagningsanordningar vid oljelastningshamnarna. Dessa uppgar till ett tju-
gutal. Kommerskollegium forutsitter, att mottagningsanordningar kommer
vid flertalet saidana hamnar att inrittas genom oljedistributionsféretagens
forsorg. Da det ligger i vederborande foretags intresse att distributionen
fran lagringsorterna och raffinaderierna kan fortgd utan hinder, anser kol-
legium foretagens forpliktelser i detta hinseende ej behova regleras i for-
fattningsviag. Kollegium framhaller emellertid, att det maste anses natur-
ligt att hamnmyndigheterna i de huvudhamnar, som tillika &r oljehamnar,
tar sig an fragan om inrittande av mottagningsanordningar for kusttankfar-
{ygen. Mottagningsanordningarna fér kusttankfartygen kan vara mycket
enkla. En fullt tillfredsstallande anliiggning behdver icke besta av annat én
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en lampligt dimensionerad cistern med en enkel filtreringsanordning fér
det franskilda vattnet samt ledningar fran brygga eller annan fértdjnings-
anordning for fartygen jamte tankbilar eller andra transportmedel fér bort-
skaffande av oljeresterna. Fér Stockholms del har man riaknat med en tank
om 200 kbm. Den enligt konventionen medgivna tidsfristen pa tolv manader
for ordningstillandet av mottagningsanordningarna fér tankfartygen ar en-
ligt kollegium fullt tillracklig.

Moltagningsanordningarna fér andra fartyg 4n tankfartyg bor uppfylla
hégre krav dn de som erfordras for kusttankfartygens del. Man bér namligen
taga i betraktande att det kan stilla sig besvarligt att forse torrlastfartygen,
sdrskilt dldre sddana, med inrattningar for separering av oljehaltigt vatten
eller liknande. Det kan darfér vara motiverat att rdkna med négot stérre
dimensioner 4 mottagningsanordningarna an eljest skulle behévas. De bor
sdlunda kunna mottaga dven osepareral barlast- och tankspolvatten. Den
tillmatta fristen av tre ar ar enligt kollegium fullt tillracklig for anligg-
ningarnas utférande, 4ven om man 6nskar tillgodogora sig erfarenheterna
av de anlidggningar, som i samband med konventionens ikrafttridande kom-
mer till utférande till bruk for kusttankfartygen.

I frAga om kostnaderna fér mottagningsanordningarna upplyser kom-
merskollegium att det fér Goéteborgs vidkommande foreligger en ingéende
utredning om en stérre anliggning efter utlindska forebilder, avsedd savil
for fartyg, vilka skall underga tankrengéring fore reparation, som for andra
fartyg. Denna utredning har lett till ett férslag som kostnadsberiknats till
omkring 3,4 miljoner kronor; ytterligare 1 miljon kronor har beridknats
for en planerad pir och kaj. Hamnstyrelsen i Malmé har med hinsyn tiil
Kockums mekaniska verkstads aktiebolags intressen i dess egenskap av stort
reparationsvarv fér en av varvet skisserad anliggning beridknat en kostnad
av samma storleksordning som fér Goteborg. Pa grundval av uppgifter fran
Stockholm och Malmé samt en av svenska hamnférbundet avgiven berak-
ning betraffande sex av de 6vriga féreslagna huvudhamnarna beriknar kol-
legium kostnaderna foér de nio huvudhamnarnas oljemottagningsanordning-
ar for kusttankfartygen till hogst 1,5 miljoner kronor, varav ca 150 000
kronor fér Stockholm och ett lika stort eller méjligen nagot stérre belopp
for Goteborg. Beiraffande mottagningsanordningarna fér andra fartyg an
tankfartyg har siker grundval for en mera exakt berdkning av kostnaderna
ej kunnat astadkommas. En ungefirlig uppskattning for samtliga huvud-
hamnar, med undantag av Géteborg och Malmo, har dock givit vid handen
att det kan roéra sig om ett belopp om sammanlagt hégst 3 miljoner kronor.

Kommerskollegium uttalar att, savitt angar mottagningsanordningarna i
hamnarna, varken tekniska eller andra hidnsyn kan motivera anstdnd med
ratificering av konventionen.

Kommerskollegii forslag bygger salunda pa att oljemottagningsanord-
ningarna vid reparationsvarv skall bekostas av varven och motsvarande
anordningar fér kusttankfartyg av oljeféretagen. Anordningarna i huvud-
hamnarna fér andra fartyg én tankfartyg daremot skall ankomma pa ham-
narna. Kollegium anser att hamnarna, i den mén sa finnes erforderligt, bor
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fa genom skiliga avgifter ticka sina utgifter. Dar sa finnes nddigt bor taxa
for mottagningsanordningens nyttjande kunna faststillas av myndighet.

Kommerskollegium berér dven den i resolutionen nr 7 upptagna frigan
om upprittande av nationella kommittéer med uppgift att folja
oljefororeningsproblemet och anvisa praktiska atgarder foér dess 16sning
dvensom att ombesérja nodiga utredningar. Kollegium foreslar, att det upp-
drages at kollegium att fullgéra de i nimnda resolution angivna uppgifterna
dvensom att till kollegium knytes en ndmnd for samrad i fragor som rér
skydd mot oljeférorening av havsvattnet. Denna namnd, forslagsvis kallad
statens oljeskyddsniamnd, i vilken enligt kollegii mening chefen for sjofarts-
byran inom kommerskollegium bor ingad sasom ordférande, bor i 6vrigt be-
std av hégst atta av chefen for handelsdepartementet pa forslag av kom-
merskollegium utsedda ledaméter, foretradande rederindringen, hamnvi-
sendet, varvsindustrien och oljebolagen samt natur- och djurskyddsintres-
sen jamte nautisk och teknisk sakkunskap.

Yttrandena

Samtliga remissinstanser dr positivt instillda till oljeskadekonventionen.
Flera uttalar sin tillfredsstillelse med konventionen. Forslaget om dess ra-
tificering av Sverige tillstyrkes eller limnas utan erinran av samtliga horda
myndigheter och sammanslutningar. Vissa betonar angeligenheten av att
ratificering sker snarast mojligt.

Vissa anmirkningar mot innehallet i konventionen har
framstillts i ndgra yttranden. Férbudszonernas utstrickning i Ostersjon och
Nordsjén kritiseras salunda framst fran djur- och naturskyddshall men
dven av lansstyrelserna i Stockholms och Gotlands lin, vilka finner det 6nsk-
virt att hela Ostersjon bleve en for oljeuttomning férbjuden zon. Svenska
naturskyddsféreningen anser, att det ar en allvarlig brist hos konventionen
att det skall bli tillatet att utslippa oljeblandat barlastvatten och oljerester
inom delar av Ostersjén och Nordsjon. Detta forhallande inger for fram-
tiden farhagor for avsevirda, bestdende oligenheler, bl. a. med hinsyn till
att det torde bli svart att 6vervaka forbudsbestimmelsernas efterlevnad.
Med hinsyn till att sjofageln under vintern successivt drar sig soderut i
Ostersjon, kan man enligt féreningen ocksa befara att olja, som utslipps
inom frizonen, kommer att férorsaka avsevirda skador, som kanske tillintet-
gor de positiva vinsterna av konventionen. Féreningen hemstiller, att pa
denna punkt initiativ omedelbart tages till en dndring si att hela Ostersjon
blir forbjuden zon. Om méjligt bor dven bestimmelserna for Nordsjon dnd-
ras pa likartat sitt. Liknande synpunkter i friga om Ostersjon framfores av
rnordiska oljeskadckommitténs svenska avdelning och Sveriges djurskydds-
foreningars riksférbund.

Forslaget om inrdttande av en statens oljeskyddsnimnd har
icke blivit féremal for erinringar. Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn anser det
angeliaget att natur- och djurskyddsintressena blir representerade i nimn-
den. Liknande synpunkter framfores av Svenska nalurskyddsforeningen.
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Departementschefen

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Lange, har i ratificeringsfra-
gan i samband med lagradsremissen anfort bland annat féljande: »Det fram-
stdr som naturligt att Sverige, som under férbehall om ratificering under-
lecknat konventionen, limnar sin medverkan till det skydd mot vattenfér-
orening genom olja som en ratificering kan innebédra. Det maste niamligen
sidgas, att ett land, som utnyttjar fordelarna av oljeférbrukningen, ocksi
bor deltaga i atgarderna mot de skador och olidgenheter som ir forbundna
ddrmed. Jag ir darfor redan pa denna grund beredd att i princip férorda
att Sverige ratificerar konventionen. En férutsittning for ratificering ar
dock att konventionens regler dr lampade foér vara forhallanden och att de
forpliktelser en ratificering innebir framstar som rimliga och ir mdjliga att
uppfylla.

Den av kommerskollegium verkstillda utredningen har syftat till att
klarligga dessa forhallanden. Varken kommerskollegium eller nigon av de
myndigheter och sammanslutningar, som yttrat sig éver utredningen, har
gjort gillande att konventionens regler innebér lingre giende atgirder in
som dr pakallat. Fran nagra hall har uttalats 6nskemal om att konventioner
bort innehalla strangare regler 4n som ir fallet. Skyddszonerna niarmast vart
land borde salunda vara storre, sa att i férsta hand hela Ostersjon och dven
hela Nordsjon skulle falla inom skyddszon. Aven om detta énskemal skulle
vara befogat, kan det dock ej vara négot skdl mot en ratificering att skyddet
ej blir sa fullstindigt som nidmnda 6nskemal innebir. Konventionen innehal-
ler for ovrigt regler, enligt vilka ett land under viss férutsittning kan ut-
stracka zonerna utanfér sina kuster till hégst 100 sjémil. Viss méjlighet
finns siledes att sedan konventionen tritt i kraft géra hela Ostersjon till
skyddszon.

Kommerskollegium har ansett det vara majligt att 4 fartygen vidtaga de
anordningar konventionen kraver inom dirfér féreskriven tid. Annan me-
ning har ej heller kommit till uttryck i remissyttrandena.

Aven om den verkstillda utredningen icke ger full klarhet om kostnader-
na, ir det dock tydligt att erforderliga anliggningar kan komma till stand
for en kostnad, som maste anses rimlig i forhallande till de férdelar som
vinnes. Ej heller de investeringsbegrinsningar, som foér nirvarande giller,
torde bora hindra Sverige att ataga sig de forpliktelser med avseende 4 hamn-
anliggningarna som foljer av en ratificering av konventionen. Meningsskilj-
aktighet foreligger icke rérande mojligheterna att medhinna anliggningarna
inom tid, som foreskrives i konventionen.

Sporsmalet om behandlingen av de oljerester som limnas i hamnarna har
icke ndrmare berdrts av kommerskollegium. Enligt vad jag inhimtat kan
emellertid resterna — i den man de icke kan finna nyttig anvindning —
forintas genom brinning. Vattenvardskommittén torde fér ovrigt ha sin upp-
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mirksamhet riktad pa grundvattenférorening genom utslippande av olje-
rester.

Ej heller ur annan synpunkt an hittills beaktats har anférts skil mot att
Sverige ratificerar konventionen. I detta sammanhang torde sirskilt béra
framhallas, att foretradarna fér de nidrmast berérda parterna — redarna,
oljebolagen, hamnarna och varven — férklarat sig beredda att vidtaga de
atgirder, som enligt konventionen skulle ankomma pé dem.

Pi grund av vad salunda anférts férordar jag att ratificering kommer till
stand.

Hirutéver vill jag endast namna, att fragan om vilka hamnar som skall
forklaras vara huvudhamnar torde bora éverlamnas till Kungl. Maj:ts prov-
ning. Det dr énskvirt och — att déma av remissyttrandena — jamval troligt
att erforderliga anlaggningar kommer att inrdttas i de av kommerskollegium
foreslagna huvudhamnarna ulan sirskilt beslut av statsmakterna. Sjalvfal-
let maste dock full klarhet i detta hiinseende foreligga i s god tid att an-
laggningarna medhinnes inom de i konventionen stadgade tidsfristerna.

Det synes lampligt att uppdraga at sjofartsstyrelsen alt fran svensk sida
f5lja oljefororeningsproblemet och anvisa lampliga atgarder, Huruvida det
for detta Andamal ir erforderligt att till styrelsen knyta en sakkunnigkrets
torde bora bli foremal for narmare overviigande. Diérest det skulle befinnas
nddigt att tillkalla en sadan krets, torde kostnaden for kretsen intill dess
fragan understillts riksdagens prévning kunna bestridas fran X huvudtitelns
kommittéanslag.»

Lagstiftningsfragan
Allménna synpunkter

Gdllande bestimmelser

Enligt 8 kap. 2 § vattenlagen ager Kungl. Maj:t eller myndighet, som av
Kungl. Maj:t utses, meddela erforderliga foreskrifter till férhindrande av
att vatten fororenas genom avfall fran fartyg. Avfall betyder i lagrummet
bade saddan olja som omfattas av konventionen och annat som kan valla
vattenfororening. Med stéd av 8 kap. 2 § vattenlagen har genom kungorelse
den 17 oktober 1941 liansstyrelserna bemyndigats att utfirda bl. a. fore-
skrifter till forebyggande av att vatten fororenas genom avfall fran fartyg.
Over hilften av lansstyrelserna har ocksa meddelat férbud att fran fartyg
uttomma olja eller annat avfall inom begrinsade vattenomraden, For over-
triadelse av sadant férbud har dirvid, i allmédnhet med stéd av linsstyrelse-
instruktionen, foreskrivits boter.

Bestiammelsen i vattenlagen torde endast avse svenskt vattenomrade och
den synes icke ge befogenhet att alagga redare att foérse fartyg med anord-
ningar ot utfléde av spillolja eller hamnégare att inrdtta anliggningar for
mottagning av oljehaltig blandning fran fartyg. Ej heller sjélagen torde ge
sddan befogenhet. Enligt 5 a § denna lag kan Kungl, Maj:t visserligen med-
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dela foreskrifter om utrustning i fartyg men endast savitt avser sjévardig-
het eller ombordvarandes sikerhet eller hilsa.

Enligt hilsovardsstadgan kan férbud mot utslippande av olja fran far-
tyg meddelas da si pdkallas ur hilsovardssynpunkt.

Kommerskollegium

Kommerskollegium har sdsom férut namnts upprittat ett férslag till lag
om atgarder till skydd mot vattenférorening genom olja fran fartyg. For-
slaget har karaktir av en fullmaktslag, som ger Kungl. Maj:t befogenhet
att meddela erforderliga foreskrifter mot sidan vattenférorening. Kungl
Maj:t skall sdlunda kunna utfirda forbud mot oljeuttémning fran fartyg
samt féreskriva att fartyg skall vara utrustat med anordning som ér dgnad
att forhindra utfléde av spillolja i fartyget. Vidare skall skyldighet att fora
oljedagbok kunna féreskrivas samt hamnigare kunna aliggas att ombesérja
oljemottagningsanliggning for torrlastfartyg. Foérslaget innehéller dessutom
regler om viss anmélningsskyldighet, om straff for férseelser mot lagen och
om forum.

Yttrandena

Kommerskollegii lagférslag har uttryckligen tillstyrkts eller limnats utan
erinran av fiskeristyrelsen samt av ldnsstyrelserna i Kalmar, Gotlands, Ble-
kinge, Kristianstads, Hallands, Géteborgs och Bohus, Gdvleborgs, Vdster-
bottens samt Norrbottens lin dvensom av Sveriges varvsindustriférening,
Sveriges fartygsbefilsférening, nordiska oljeskadekommitténs svenska av-
delning och Sveriges djurskyddsféreningars riksférbund. Ej heller évriga
remissinstanser har gjort nigra anmirkningar mot grunderna fér lagen.

Overstdthdllarambetet samt ldnsstyrelserna i Uppsala och Sédermanlands
ldn framhaller att de féreslagna bestimmelserna torde béra samordnas med
den férut namnda regeln i vattenlagen och de med stéd dirav utfirdade lo-
kala foreskrifterna.

Sveriges djurskyddsforeningars riksférbund och nordiska oljeskadekom-
mitténs svenska avdelning anser, att med hénsyn till forekomsten i den
svenska kust- och insjétrafiken av tonnage under 500 ton brutto under si-
vil svensk som utlindsk flagg konventionens regler bor tillimpas dven pa
dessa fartyg. Erfarenheten har namligen visat, att dylika fartyg ofta for-
orsakat forodande skadegérelse genom oljeutslapp vid tankrengéringar och
ombyte av barlastvatten. En bidragande orsak hirtill 4r att dessa fartyg till
skillnad frén de oceangdende saknar mojligheter och tillfillen att pa 6pp-
na havet befria sig fran oljerester.

Sveriges redareférening har intet emot att, savitt rér svenskt territorial-
vatten samt segelbara sjoar och floder, oljeutiémningsférbudet far gilla
jamvil for fartyg med ett bruttotonnage under 500 ton. Diremot kan for-
eningen for sin del icke godtaga, att genom en ensidig svensk lagstiftning
konventionsbestaimmelserna skulle goras tillampliga fér svenska fartyg un-
der 500 bruttoton i farvatten, dir svensk jurisdiktion icke kan tillampas &
utlindska fartyg. Hirigenom skulle namligen ett motsatsférhillande upp-
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komma mellan vissa utlindska nationers fartyg och svenska fartyg av ifra-
gavarande storlek, vilket kan befaras ytterligare komma att skirpa den ofér-
méanliga konkurrens som denna del av den svenska handelsflottan utsittes
for. Endast under forutsidttning att likmande bestammelser inféres for det
mindre tonnaget i 6vriga med oss konkurrerande sjéfartsnationer, kan fér-
eningen godtaga, att man fér att komma till ritta med den oljeuttémning,
som i vissa fall gores utanfér svenskt territorialvatten fran fartyg, vilka ej
faller under konventionsbestaimmelserna, utfiardar stringare bestimmelser
in konventionen kriver. Ldnsstyrelsen i Sédermanlands lin samt Ostergoi-
lands och Sédermanlands handelskammare finner att lagen icke bor gélla far-
tygen under 500 bruttoton. Overstdthallarimbetet papekar att bemyndigandet
for Kungl, Maj:t att utfirda bestimmelser om férbud mot oljeuttémning i
kollegii forslag icke begrinsats till svenska fartyg. Utanfoér svenskt vatten-
omrdde kan enligt d&mbetets asikt sjalvfallet de svenska férbudsbestimmel-
serna bli tillimpliga endast pa svenska fartyg. Ambetet anser det diremot
riktigt att dessa bestimmelser, i vad avser svenskt vattenomrade, gores till-
lampliga & sévil svenska som utlidndska fartyg. Ett skal harfor ar att for-
budet da kan tillimpas dven 4 fartyg, som tillhér icke-konventionslinder.
Ett annat skal ar att ddrigenom mojlighet tillskapas att infoér svensk dom-
stol beivra 4 utlindskt fartyg inom svenskt vattenomrade begingen forse-
else. Det av kommerskollegium framlagda foérslaget torde ock fa givas den
innebdrden att straffansvar i namnda fall kan utkrédvas vid svensk domstol.
Ambetet tilligger att bestimmelserna om fartygs utrustande med anord-
ning, som ar dgnad att hindra utfléde av olja, bor begriansas till att avse alle-
nast svenska fartyg. Att utlandskt fartyg i svenskt vatten icke &r foérsett
med dylik anordning torde icke boéra foranleda bestraffning i Sverige; till-
fyllest synes vara att oljeuttdémning i svenskt vatten dr underkastad svensk
domsritt. Sistndmnda uppfattning delas av ldnsstyrelsen i Stockholms ldn.
Fiskeristyrelsen har intet att erinra mot att det allmédnna férbudet mot att
olja eller oljebemingt vatten uttommes inom vattenomrade forldnas giltig-
het betraffande alla fartyg, alltsa dven fiskefartyg, sa att mojlighet beredes
att beivra skadegorelse genom sddan atgird pa grund av vardsloshet eller
obetinksamhet fran befilhavarnas sida ocksa & dylika fartyg. D& risken for
namnvird oljeférorening fran fiskefartyg och andra jamférliga mindre
motorfartyg under normala férhallanden dr mycket liten, synes inga fore-
skrifter vara erforderliga om sarskild utrustning till féorhindrande av ut-
flode av spillolja fran dessa fartyg. Ldnsstyrelsen i Gollands lin anser att
risken fér att fiskefartyg och jamférliga mindre fartyg skall foéranleda
namnvird férorening av vattenomrade genom olja ar obetydlig.

Atgirder mot oljeskador inom landets inre vattenvigar anser ldnsstyrel-
sen i Uppsala lin vara en angeligenhet av stor vikt.

Departementschefen

»Kommerskollegii forslag innebér att de av konventionen aktualiserade lag-
stiftningsatgiirderna skulle inskrinkas till alt avse antagande av en lag som
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ger Kungl. Maj:t befogenhet att utfiarda erforderliga foreskrifter. En sadan
ordning méaste emellertid anses mindre tillfredsstillande. Lampligare ir att
direkt i lagen upptaga de stadganden som anses behovliga. Helt later sig
detta emellertid icke genomfdra. Svensk lagstiftning kan vil goéras tillamplig
pa alla fartyg som uppehaller sig i svenskt territorialvatten men pi annat
vatten kan den gilla endast i fraga om svenska fartyg. Med hinsyn till
radande konkurrens inom sjofartsniringen bér ej for svenska fartyg medde-
las stringare foreskrifter i ett imne, som det hér ir fraga om, d4n som giller
for utlindska fartyg. Det dr dnnu ovisst om konventionen ratificeras av sa
ménga stater att den kommer att trida i kraft. Med hénsyn till vad nu an-
forts torde darfor principen boéra vara att i lagstiftningen upptages mate-
riella regler savitt ror forhallandena inom svenskt territorialvatten, medan
densamma i friga om annat vatten begrinsas till en fullmaktslagstiftning.

Av vad som anférts i foregiende avsnitt framgar, att samtliga regler i kon-
ventionen ej far omedelbar giltighet efter dess ikrafttridande utan att be-
stimmelserna skall {rada i tillimpning i etapper. Lagstiftningen torde 13mp-
ligen redan fran bérjan bora givas sadan utformning att den tillgodoser kon-
venlionens krav da denna Lritt i full tillimpning. Mojlighet bér & andra si-
dan finnas att intill dess si skett 1ata vissa bestimmelser i lagen icke gilla.

En samordning mellan de nu aktuella reglerna och de foreskrifter som re-
dan férekommer i vattenlagen bor uppenbarligen komma till stind. Det
limpligaste synes vara att i ett sammanhang meddela alla regler mot vatten-
fororening fran fartyg och att dessa regler upptages i en sirskild lag. De
dsyftade stadgandena i vattenlagen, vilka berér fartyg, bor alltsd utbrytas ur
denna lag. En férutsittning fér denna 16sning ar att den nya lagen blir till-
lamplig dven pa de svenska inre vattenvigarna. Mot en sidan ordning har
ingen erinran hittills anforts under lagstiftningsirendets handliggning och
ej heller jag kan finna att hinder méter mot densamma.

I yttranden fran djur- och naturskyddshall har sarskilt payrkats att olje-
utslippningsforbud bor gilla dven for fartyg under 500 bruttoton. Foretra-
dare for rederiniringen har forklarat sig icke ha nagon erinran mot en si-
dan ordning, savitt avser svenskt territorialvatten, men har med hansyn till
konkurrenssynpunkter motsatt sig att densamma ensidigt skulle gélla for
svenska fartyg 4 internationellt vatten. Under hénvisning till vad jag i det
foregdende anfort om svensk lagstiftnings tillimplighet i internationellt
hiinseende och om den vikt som bér tillmétas konkurrenssynpunkterna an-
sluter jag mig till den sist angivna meningen. Oljeutslippningsférbudet bor
alltsa enligt min mening i princip géilla for alla fartyg inom svenskt territo-
rialvatten, medan det & annat vatten bér dga tillimpning allenast 4 svenska
fartyg om minst 500 bruttoton.

Liknande synpunkter som de nu anférda kan aberopas iven i fraga om
anordningar mot spilloljeutfléde i fartyg. Da de svenska reglerna hirom
kommer att gilla endast fér svenska fartyg, torde skyldigheten att ha sa-
dana anordningar béra inskrinkas att avse fartyg om minst 500 bruttoton.»
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Detaljutformning

Lagen om atgiirder mot vattenfororening fran fartyg
18.

Departementschefen

»I forevarande paragraf har huvudreglerna om férbud mot uttémning av
olja upptagits. Sdsom jag tidigare framhéllit bér stadgandet innehalla mate-
riella regler i fraga om svenskt territorialvatten, medan det betraffande vat-
tenomride som ej ir svenskt allenast bor innefatta ett bemyndigande for
Kungl. Maj:t att utfidrda férbud.

Reglerna for svenskt territorialvatten har upptagits i forsta stycket. Dessa
regler bor i forsta hand innefatta ett forbud mot avsiktlig uttémning av olja
i vattenomrade. Som jag i det foregidende angivit bor forbudet avse alla far-
tyg oavsett storlek och nationalitet. Fran forbudet maste gélla vissa undan-
tag. Denna friga behandlas vid f6ljande paragraf. Uppenbarligen bér man
emellertid ocksa motverka att oljeutfléde sker genom véardsloshet och tillse
att atgarder vidtages for att hejda oljeutfldsde som beror av vada. Detta
forutsittes ocksa i konventionen. I lagrummet har darfor dven foreskrivits
att utflode av olja skall i den mén s& 4r mojligt forhindras. Reglerna har an-
givits avse vattenomrade, som ingar i svenskt territorium. Genom detta ut-
tryckssiitt torde tydligt utséigas att férbudet giller ej blott inom det svenska
havsomradet utan dven i fraga om de svenska inre vattenvigarna.

I paragrafens andra stycke har behandlats fragan om uttémning och ut-
flode av olja i vattenomrade, som ej ingdr i svenskt territorium. Konven-
tionens ikrafttradande medfor att vad i forsta stycket foreskrivits skall till-
lampas dven inom vissa sddana omriden. Genom att ligga i Kungl. Maj:ts
hand att bestaimma, inom vilka omréden forsta styckets regler skall gilla,
uppnis att oljeuttomningsférbudet kan anpassas efter vad konventionen vid
varje tidpunkt kriaver. Kungl. Maj:ts befogenhet bor innefatta ratt att, som
konventionen forutsatter, bestimma olika omraden for tankfartyg och andra
fartyg. Av skil som tidigare anférts bor stadgandet i detta stycke endast ha
avseende 4 svenska fartyg med en bruttodriaktighet av minst 500 registerton.

Tydligen bor lagens foreskrifter gilla ej blott for ren olja utan dven for
blandningar, vari olja till viss miangd ingar. En regel hirom har upptagits
i férevarande paragraf, dirvid oljekoncentrationen angivits i enlighet med
konventionens bestidmmelser.»

§ 2.
Departementschefen

»Uppenbarligen maste i vissa fall uttémning av olja vara tillaten. Detta
galler i forsta hand ndédsituationer. Enligt allmidnna rittsgrundsatser kom-
mer detta att gilla utan att fragan regleras i lagen. Det far ankomma pé

2  Bihang till riksdagens protokoll 1956. 9 saml. 3 avd. Nr 4
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rattstillampningen att avgéra om omstandigheterna i ett sirskilt fall ir sa-
dana att uttémningen ar forsvarlig.

Oljeuttomning bér vidare vara tillaten i sidana fall d4 uttémningen ej kan
viantas medfora niagon namnvard oldgenhet. Detta far anses gilla om ut-
tomning av oljehaltigt slagvatien -— d. v. s. det vatten som samlas i fartygets
riannstenar och slag — fran fartyg under 500 ton samt uttéomning av sadant
vatten fran storre fartyg, om det ej innehaller annan olja 4n smoérjolja. An-
miarkas ma att bestaimmelsens olika utformning fér fartyg 6ver och under
500 ton sammanhinger med den av mig i det féregdende forordade regeln
att skyldighet att & fartyg ha anordningar mot spilloljeutfléde endast skall
gilla fartyg om minst 500 ton. Vidare far risken for oligenheter vid ut-
tomning av bottensatser anses vara sa ringa att uttémning dirav bor vara
tillaten.

Forutsiattning for att oljeuttomningsforbudet i 6vrigt skall kunna effer-
levas ar att mojlighet finnes att i hamn avlidmna sadan olja som icke kan ut-
slippas utanfér skyddszon. Erforderliga oljemottagningsanliggningar for
tankfartygens behov kan inriittas utan stérre svarighet. Forbudet kan salun-
da helt genomforas for dessa fartygs del. For ovriga fartyg diremot ar det
for narvarande ej praktiskt mojligt att anordna mottagningsanliggningar i
ett si stort antal hamnar, som skulle krivas, darest férbudet for dem gjordes
undantagslést. Manga torrlastfartyg dr ndmligen av sdkerhetsskial nodsakade
att medfora barlastvattnet till hamn eller dess nérhet, dar de maste gora sig
av med det i samband med lastning eller bunkring. Och andra fartyg kan
endast med stor omgang ligga sin rutt 6ver omrade, dar olja far uttémmas.
Forbudet fér torrlastfartyg bor darfér — i enlighet med konventionen —
galla endast da fartyget dr pa vig till hamn, svensk eller utlindsk, med olje-
mottagningsanliaggning for torrlastfartyg. Avgérande bor harvid vara om till-
fredsstillande mottagningsanliggning faktiskt finns i hamnen. Oljeuttom-
ning bor alltsa vara forbjuden da fartyget ar pa vag till hamn med sddan mot-
tagningsanlaggning, 4ven om hamnen icke forklarats for huvudhamn. Ge-
nom administrativa foreskrifter torde bora tillses att det blir offentliggjort
vilka svenska hamnar som har mottagningsanliggningar. — Anmérkas ma
att 3 § oppnar mojlighet att utfidrda lokala forbud for sddana svenska vatten-
omraden, som kriver siarskilt skydd.

I enlighet med konventionens regler bér uttémning vid resa till hamn utan
oljemottagningsanordning och av bottensats ej vara tilliten niarmare land
ian omstandigheterna krdaver. Det ma hiar anmarkas att riackvidden av denna
bestimmelse begriansas av det nyssnamnda {6érhallandet att fartyg stundom,
for alt ej forlora sin manovrerbarhet, kan témma ut barlastvattnet ur briinn-
oljetankarna {6rst i samband med framkomsten till hamn.

Regler i enlighet med vad nu anforts har upptagits i férevarande paragraf.»

3 §.

Pa sitt i det foregdende anforts bor i denna lag upptagas regler dven om
forbud mot fororening av svenskt territorialvatten genom annat in olja. Ett
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stadgande hirom, som nira 6verensstimmer med den nu i 8 kap. 2 § vatten-
lagen intagna motsvarande bestimmelsen, har upptagits i denna paragraf.
Stadgandet, som innefattar ett bemyndigande fér Kungl. Maj:t, har givits
sadan utformning att mojlighet finnes att lokalt férbjuda dven sadan olje-
uttomning som enligt 2 § ar tillaten.

4 §.

Enligt kommerskollegii forslag skall Kungl. Maj:t dga foreskriva att far-
tyg skall vara utrustat med anordning som ar adgnad att hindra utfléde av
spillolja i fartyget, savida icke inrittning finnes fér rening av slagvattnet
innan det limnar fartyget. Kommerskollegium har vidare féreslagit att an-
ordning mot spilloljeutfléde skall, innan den anbringas i fartyg, godkinnas
och att tillsyn over foreskrifternas efterlevnad skall utévas av fartygsinspek-
tionens chefsmyndighet eller av fartygsinspektor eller av annan sérskilt for-
ordnad person. Dirtill har kollegium fogat ett stadgande att tillsynsmyn-
dighet, nar helst sa finnes pakallat eller limpligt, dger féretaga undersékning
i fartyg.

Dessa forslag har icke foéranlett erinran fran remissinstanserna.

Departementschefen

»I enlighet med principerna for foreliggande lagférslag bor i lagen direkt
angivas hur fartyg skall vara utrustade. I 6verensstimmelse med den bakom
kommerskollegii forslag liggande tankegéngen har féreskrivits att fartyg
skall vara utrustat antingen med anordningar till f6rebyggande av att be-
stindig briannolja utflédar i fartyget eller med inratining varmed slagvattnet
fore uttémning kan renas fran olja. Av skal som jag forut angivit har fére-
skriften inskrinkts att gilla svenska fartyg om minst 500 ton. Av uttrycks-
sittet framgar, att anordningar som avses i paragrafen ej erfordras 4 torrlast-
fartyg, som drives med kol eller icke bestindiga oljor. Det har bl. a. med hén-
syn till utformningen av straffbestimmelserna befunnits limpligt att sam-
mankoppla foreskriften om hur fartyget skall vara utrustat med ett férbud
mot nyttjande av ett fartyg som ej dr behérigen utrustat.

Det har icke synts nddvindigt att foreskriva att anordningar mot spillolja
skall godkinnas utan ansetts tillriackligt, att nirmare foéreskrifter om an-
ordningarna utfirdas i administrativ férfattning eller att fartygsinspektio-
nen eller dess chefsmyndighet antingen i mera allmén form eller for sarskilt
fall meddelar anvisningar f6r deras utférande. Foreskrifter bér kunna med-
delas #dven i fraga om sddan separator eller anordning av annat slag fér re-
ning av slagvatten, vars féorekomst medfér att anordningar mot spilloljeut-
flode ej kriaves. De bestimmelser om tillsyn, som kommerskollegium foéresla-
git och som bor géilla dven i fraga om separatorer m. m., kan limpligen givas
genom en hanvisning till lagen om tillsyn a fartyg. Det dr uppenbart att sa-
dant forbud mot fartygs nyttjande, som enligt tillsynslagen kan utfiardas da
tartyg icke ar i sjovirdigt skick, icke kan féranledas enbart av brist i fraga
om anlaggningar, som avses i denna paragraf.»
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5 §.

Kommerskollegii forslag innehaller i fraga om anliggningar i hamn fér
mottagande av oljerester att i allmdn hamn, som Konungen bestimmer,
skall till bruk f6r andra fartyg 4n tankfartyg finnas anordning som mojlig-
gor for fartygen att utan onddigt uppehdll avlimna sidant oljehaltigt bar-
last- eller tankspolvatten som fartyget icke pa annat sitt lagligen kunnat
befria sig fran. Denna bestimmelse asyftar bl. a. att med full tydlighet ut-
siga att skyldigheten icke omfattar sddana anldggningar som kan erford-
ras till bruk fér de oceangiende tankfartygen eller for rengéring av olje-
tankarna i vare sig tankfartyg eller torrlastfartyg. Hartill har fogats en fo-
reskrift enligt vilken det, om saddant férordnande meddelats, aligger ham-
nens #dgare alt ombesdrja att anordningen kommer till stdnd och att darvid
stdlla sig till efterrattelse de foreskrifter Kungl. Maj:t eller myndighet som
Kungl. Maj:t bestimmer kan komma att utfarda. Tillika foreslas att inneha-
vare av mottagningsanordning skall 4ga uppbira skilig avgift for dess nytt-
jande samt att, dar sa provas nodigt, myndighet som Kungl. Maj:t bestammer
m4 faststilla taxa for dylika avgifter.

Forslaget om bestimmande av taxa fér avgifter for nyttjande av mot-
tagningsanordningarna méter invindningar {rdn hamnhall. Svenska hamn-
jérbundet finner det tveksamt, vilken réttslig karaktir ifrigavarande av-
gifter dger. Enligt Stockholms hamnstyrelses mening bor ifragavarande er-
sittning i forsta hand vara att uppfatta sasom en privatrittslig avgift och
sdlunda i likhet med de avgifter, vilka eljest uppbires av kommunen for
tjdnstbarheter och nyttigheter, icke vara féremal for faststillelse.

Departemenischefen

»Genom ratifikation av konventionen atager sig Sverige en forpliktelse alt
tillse att i landets stérre hamnar finnes anldggningar fér mottagning av
olja fran torrlastfartyg. Sdsom jag foérut framhallit bor det ankomma pa
Kungl. Maj:t att bestdmma i vilka hamnar sddana anliggningar skall fin-
nas och dven hur anliggningarna skall vara beskaffade. Nyssndmnda for-
pliktelse synes — ehuru skil finns till antagande att utsedda hamnar utan
ingripande fran statsmakterna skall forses med erforderliga anliggningar
— boéra motsvaras av en lagfist befogenhet for Kungl. Maj:t att pa hamn-
agarens bekostnad ombesérja inrdttande och drivande av dylik anlidggning.

S4som jag tidigare framhallit kan fragan om anliggningarnas dimensio-
nering icke nu slutgiltigt avgéras. Lagen torde emellertid bora innehéilla
en ram, inom vilken Kungl. Maj:t eller limplig myndighet kan for varje
sirskilt fall meddela de nddvindiga foreskrifterna. Befogenheten bor dar-
for ge mdojlighet att foreskriva anliggning som kan mottaga dven oljehal-
tigt tankspol- eller barlastvatten fran brinsletankar. Den bér diremot icke
avse tankfartyg. Sjdlvfallet skall storre dimensioner icke féreskrivas dn vad
som i varje fall kan anses erforderligt. Foreskrifterna bér i fraga om savil
anliggningarnas placering som deras kapacitet sa utformas, att fartygen
kan avlamna oljan utan onddigt uppehall.
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Forevarande paragraf har utformats i enlighet med vad nu sagts.

Beiriffande taxefridgan anser jag, sidsom tidigare torde ha framgatt, att
hamnarna skall dga ticka sina kostnader for anldggningarnas inrattande
och drivande genom att av vederborande fartyg uttaga skiliga avgifter for
anliggningarnas nyttjande. Avgifterna ir enligt min mening av den art att
hamnigarna kan utan sarskild féreskrift i lagen uttaga dem och att fast-
stallelse av taxa rorande avgifterna icke erfordras. Nigon bestimmelse om
avgifterna har darfor ej intagits i lagen.»

Roérande motiveringen till 6, 8 och 9 §§ i lagférslaget, vilka innehéller be-
stammelser, motsvarande bland annat artikel IX i konventionen om oljedag-
bok m. m., samt om forum och om undantag fran lagférslagets tillimpnings-
omrade betridffande vissa slag av fartyg, far utskottet hinvisa till redogé-
relse i propositionen.

Angaende de i 7 § av lagforslaget upptagna straffbeslimmelserna har de-
partementschefen anfort bland annat féljande: »Straffansvar bér drabba en-
var som i strid mot lagen uttdmmer olja eller underlater att vidtaga atgéird
f6r att forhindra att olja utflédar. Detsamma bor gilla for den som bryter
mot lokal féreskrift enligt 3 § till férhindrande av vattenférorening. Vidare
boér man i straffrittslig vig kunna ingripa mot befilhavare som nyttjar ej
pehorigen utrustat fartyg eller som gor sig skyldig till férsummelse med av-
seende 4 oljedagbokens forande. Vid 6vertridelse av forbudet mot oljeut-
tomning och mot nyttjande av fartyg, som ej ar behérigen utrustat, bor dven
redaren vara underkastad straffansvar. Foérutsattningen hérfér bor dock i
enlighet med nu tillaimpade straffrittsliga principer vara att forseelsen skett
med hans vilja och vetskap.

Vid bestimunande av strafflatituderna for forseelser mot lagen boér be-
aktas att det, om endast laga botesstraff uidémes, kan ur ekonomisk syn-
punkt for en redare vara fordelaktigt att bryta mot oljeuttémningsférbudet.
Det synes darfor ej tillrackligt med en straffskala som endast innehéller bo-
ter. Jag har 6vervigt att infora nagon form av férverkande av ett penning-
belopp som motsvarar redarens ekonomiska fordel av forseelsen. Mot en sa-
dan regel — vars lampliga utformning fér dvrigt erbjuder betydande svarig-
heter -— kan emellertid aberopas att den endast sillan skulle drabba ut-
lindska redare. Jag har i stillet stannat fér att foresla inférande av frihets-
straff. Denna stiandpunkt synes sta i god 6verensstaimmelse med lagstiftning-
en pa likartade omraden. Jag far salunda hédnvisa till 13 kap. 11 § andra
stycket vattenlagen och 11 kap. 13 § strafflagen. 1 férevarande paragraf har
i enlighet med det sagda straffet for den som i strid mot lagen uttémmer olja
eller underliter att vidtaga atgird mot oljeutfléde samt fér den som bryter
mot lokalt uttomningsférbud bestiimts till dagsboter eller fiingelse i hogst
sex manader. I sammanhanget md anmiirkas att dessa girningar molverkas
jamvil dirav alt de enligt allminna rittsprinciper medfor skyldighet for
den felande att utgiva ersitining for uppkommen skada.

Ovriga forseclser — nyttjande av ej behérigen utrustat fartyg och forsum-
melse 1 friga om oljedaghoken - - dr av lindrigare art och straffskalan for
dem torde béra bestimmas till dagshoter.»



22 Tredje lagutskottets utlatande nr 4 dr 1956

YVad slutligen bestimmelserna om den féreslagna lagens ikrafttradande be-
traffar har departementschefen darom yttrat bland annat: »Vid lagens ikraft-
tradande blir det i 1 § forsta stycket stadgade férbudet omedelbart tillamp-
ligt 4 tankfartyg. Ikrafttridandet bor darfor uppskjutas sa linge att erfor-
derliga mottagningsanlaggningar i hamnarna for dessa fartyg hinner in-
riattas. Detta torde kunna ske till den 1 januari 1957. I fraga om torrlast-
fartygen medfér det i 2 § forsta stycket under b) medgivna undantaget
att lagens regler om oljeuttémning i svenskt omride — utom den i 2 §
andra stycket stadgade skyldigheten att témma ut olja si langt fran land
som omstindigheterna kréver samt befogenheten att meddela lokala fore-
skrifter — trader i tillampning forst i den man oljemottagningsanliggningar
for dessa fartyg inréttas. Utom svenskt omrade 4r oljeuttdmning tillaten in-
till dess Kungl. Maj:t meddelar bestammelser enligt 1 § andra stycket. Sa-
dana bestimmelser avses kunna meddelas att gilla inom olika omréiden och
fran olika tidpunkter for tankfartyg och andra fartyg. Sirskilda 6vergings-
bestimmelser i dessa hinseenden ir dirfor ej erforderliga. Daremot torde
ikrafttradandet av reglerna om utrustning i fartyg och det dirmed samman-
hingande férbudet mot uttémning av slagvatten som innehaller annan olja
an smoérjolja bora ske vid en nagot senare tidpunkt #n den 1 januari 1957.
Det torde darfor béra ankomma pa Kungl. Maj:t att férordna om nimnda be-
stammelsers ikrafttridande.

Med den utformning som i det féregiende forordats i fraga om lagen och
dess ikrafttridandebestaimmelser synes fragan om provisoriska atgirder
vasentligen ha forlorat i betydelse. Mahénda kan det vara 6nskvirt att alag-
ga fartygen att redan fére den 1 januari 1957 fora oljedagbok. Féreskrif-
ter hirom torde kunna meddelas av Kungl. Maj:t utan stéd av lag och det
torde fa bli beroende av fortsatt §verviigande om dylika féreskrifter skall
utfirdas fore lagens ikrafttridande. Jag vill dessutom erinra om att redan
enligt giillande lagstiftning férbud mot oljeuttdmning kan meddelas for de
delar av svenskt territorialvatten, dir sddant nu ej giller. Detta sporsmal
ankommer i forsta hand pa liansstyrelsetna.»

Lagen om éndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen

Andringen i detta lagrum innebir att den diri nu upptagna bestimmel-
sen rorande vattenférorening genom avfall fran fartyg uteslutits och ersatts
med en erinran om att angiende atgiarder mot vattenfoérorening fran fartyg ar
sdrskilt stadgat. Aven denna lag torde bora trida i kraft den 1 januari 1957.

Lagradet. Lagridet har lamnat lagforslagen utan erinran.
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Utskottet

Det ir ett vilkint forhallande att manga linders kuster och kustfarvat-
ten dr allvarligt utsatta for oljeférorening och att denna orsakar stor skada
pa kuster och striander. Aven betriffande de inre vattenvidgarna foreligger
risk fér sidan fororening. Den olja, som medfor dessa skadeverkningar, hir-
ror fran fartygen och uttéoms fran dessa da lasttankarna i tankfartygen eller
fartygens brinnoljelankar rengbras genom att spolas med vatten, vilket se-
dan jamte den losspolade oljan pumpas ut i sjon. Det ar vidare vanligt, att
tankfartygen och oljeeldade fartyg av annat slag har vatten som barlast i
lasttankarna och brinnoljetankarna. Oljeférorening uppkommer sa snart
barlastvattnet pumpas ur tankarna. Den uttémda oljan medfér skadeverk-
ningar i atskilliga olika hinseenden. Salunda stoéres fisket, och batar och
flottningstimmer nedsmutsas och skadas. Vidare hindras i stor utstrackning
bad icke minst vid de stora turistbadorterna, och fagellivet asamkas bety-
dande skador darigenom att oljan klistrar samman faglarnas fjidderskrud
med paféljd att faglarna dor, ofta i stora méngder och under plagsamma
former. Vad forhallandena i Sverige betriffar har under drendets remiss-
behandling fran flera hall upplysts att sedan flera ar tillbaka vid atskilliga
tillfallen kunnat konstateras, att oljeutsldpp flutit i land och férorsakat be-
tydande men och obehag vid strinderna.

Det dr tydligt, att effektiva atgirder mot oljeféroreningar av nu angivet
slag kan astadkommas endast efter samverkan pa det internationella planet.
Det ar darfor naturligt, att 6nskvirdheten och behovet av konventionens
ratificering fran svensk sida, enligt vad som framgar av innehallet i proposi-
tionen, icke har ifragasatts av ndgon av de hérda myndigheterna eller sam-
manslutningarna.

Utskottet har for sin del ansett det vara angeliget att ratificering sker
snarast mojligt och ansluter sig saledes till framstéiliningen om konventio-
nens godkinnande.

Enligt de vid konventionen fogade resolutionerna har det vid 1954 ars
oljeskadekonferens férutsatts, att regeringarna inom de férdragsslutande
staterna skall verka for att i olika narmare angivna former sprida kidnne-
dom om oljeskadeproblemen samt vidtaga atgdrder, varigenom konventio-
nens bestimmelser bringas i tillaimpning, sa langt detta rimligen och lamp-
ligen kan ske, pa alla slag av sjogaende fartyg. Syftemalet har angivits vara
att skapa forutsittningar for genomfoérandet av fullstindigt férbud for olje-
uttémningar fran fartyg. I anslutning hirtill vill utskottet for sin del un-
derstryka vikten av att sasom departementschefen forutsait oljeférore-
ningsproblemet noga bevakas av dartill utsedd myndighet och att, o sa kan
befinnas bli erforderligt till uppfyllande av ndmnda syftemal, en oljeskydds-
nimnd tillsitles, som omfatlar féretridare fér bl. a. nalur- och djur-
skyddsintresset.

I detta sammanhang ma framhallas alt uiskotiet i likhet med vissa re-
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missinstanser finner det otillfredsstillande, att vissa delar av Ostersjon
och Nordsjon faller utanfér skyddszonen. Det dr 6nskvirt att, sedan kon-
ventionen tratt i kraft, initiativ tages till att Atminstone hela Ostersjon gores
till férbjuden zon; nagot som mojliggores av bestimmelserna i konventio-
nen.

Vad hirefter angar den foreslagna lagstiftningen, s hilsar utskottet med
tillfredsstillelse att forslaget, vad betriffar svenskt havsomrade och Sve-
riges inre vattenvégar, gar lingre 4n vad som direkt foranledes av konven-
tionen. Utskottet betraktar forslaget hirutinnan som elt uttryck for stri-
vandena frin svensk sida att férverkliga det mal, som anvisats av de fér-
dragsslutande linderna. De silunda uppdragna riktlinjerna kan méjligen
forvintas senare bli internationellt tillampade.

Mot utformningen av lagférslagen har utskottet ingenting att erinra.

P4 anforda skal far utskottet hemstilla,

att riksdagen méitte med bifall till forevarande proposition

dels godkadnna berorda konvention den 12 maj 1954,

dels ock antaga de genom propositionen framlagda lag-
forslagen.

Stockholm den 22 februari 1956
P4 tredje lagutskottets viagnar:

HUGO OSVALD

Vid detta drendes behandling har ndrovarit:

fran forsta kammaren: herrar Osvald, Albert Hermansson*, Lindahl,
Grym, Herbert Hermansson, Ebbe Ohlsson, Kriigel och Georg Carlsson; samt

frAin andra kammaren: herrar Andersson i Lobbo, Ahman, Nyberg,
Eriksson i Sandby*, Persson i Appuna, Andersson i Ryggestad, fru Boman
och herr Hansson i Skegrie.

* Ej narvarande vid utldtandets justering.
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