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Nr 39

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende héjning
av mazximigrinserna for axel- och boggietryck pd
landets vdgar,

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 27 i férsta kammaren av herrar
Mannerskantz och Eskilsson samt nr 30 i andra kammaren av herr Cassel
m. fl.

I motionerna, vilka dr likalydande, har hemstiillts, »att riksdagen matte
1 skrivelse till kungl. Maj:t hemstilla om en skyndsam utredning angaende
mojligheterna for en héjning av maximigrinserna for axel- och boggietryck
pa landets vagar».

Betriaffande de skil, som motionidrerna anfort till stéd fér sin hemstil-
lan, far utskottet, i den man redogédrelse diarfor icke lamnas i det féljande,
hinvisa till motionen II: 30.

Representanter fér kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens tra-
fiksikerhetsrad, statens jirnvigar, Svenska vigféreningen och Néarings-
livets trafikdelegation har infér utskottet framfort synpunkter pa de i mo-
tionerna behandlade fragorna.

Till utskottet har inkommit en skrivelse i dmnet frAn Viarmlands for-
enade skogsigare, forening u. p. a., Varmlidndska skogsdgareféreningen,
Viarmlands lans lasttrafikbilagareférening, Viarmlands sagverksagarefor-
ening och Viarmlands massavedskopare. Skrivelsen bifogas utskottets ut-
latande sasom Bilaga. Vid skrivelsen var fogad avskrift av den i skrivelsen
omnamnda framstillningen till ldnsstyrelsen i Virmlands lan jimte en
diarvid sasom bilaga fogad redogérelse for vissa verkstillda utredningar.

Utskottet har vid behandlingen av motionerna haft tillgang till, bl. a., en
framstillning till Konungen den 8 december 1954 fran Svenska vigfor-
eningen med hemstillan om iindring i gillande bestimmelser om axeltryck
m. m. samt en skrivelse till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 8 juni
1955 av Handelskamrarnas nimnd, Kooperativa forbundet, Sveriges gros-
sistférbund, Sveriges hantverks- och sméiindustriorganisation, Sveriges in-
dustriférbund, Sveriges képmannaférbund och Sveriges lantbruksférbund
med hemstillan om initiativ av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till vissa
utredningar i Amnet. I sistndmnda skrivelse gores uttalanden av innebérd, att
niringslivets organisationer torde vara heredda att limna sin medverkan till
Bihang till riksdagens protokoll 1956, 9 saml. 2 avd. Nr 39
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vissa atgirder och utredningar, som kan komma att aktualiseras inom
forevarande omrade.

Gillande hestimmelser

Motordrivet fordon eller dirtilt kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
vigtrafikférordningen den 28 september 1951 icke féras pa allmin vig,
gata eller annan allmén plats:

a) da den vikt, som uppbiires av nagon hjulaxel, aveltryck, dverstiger
6,00 ton;

b) di& den sammanlagda vikt, som uppbires av tva pa mindre inbdrdes
avstdnd dn 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget, dven
kallat boggietryck, 6verstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets brutfovikt éverstiger,

vid mindre avstind &n 2,0 meter mellan fordoncts eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar uppgfende till 2,0 men ej 2,2 meter.
8,50 ton,

vid avstand mellan samma axlar uppgiende till 2,2 meter eller darover,
8,75 ton med tilligg av 0,25 ton f6r varje 0,2 meter, varmed axelavstandet
overstiger 2,2 meter.

Pa huvudvig (riks- cller linshuvudvig) mi dock fordon enligt samma
moment féras utan hinder av att vikt, som under b) och c¢) for olika fall
angivits, dverskrides med hogst 2.00 ton; boggietrycket ma alltsd pa dylik
vig uppga till 10 ton.

Om befogenhet for myndighet att gora undantag frin nu atergivna be-
stimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i forordningen. Enligt 61 § 1 mom.
tillkommer det linsstyrelsen -— savitt angar stads omrade dock stadsmyn-
dighet — att belriiffande viss allmin vdg, gata eller annan allmin plats
eller belriffande samtliga dylika vigar inom pisst omrdde meddela erfor-
derliga foreskrifter, avseeende bl, a. férbud mot trafik eller inskrinkning
i trafiken betriffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt dvensom med-
givande till stérre axeltryek eller bruttoviki a fordon, m. m., in som tillates
i 54 § (lokal trafikf{oreskrift). Vidare dger enligt 63 § 1 mom., savitt angar
stads omride, stadsmyndighet och eljest linsstvrelsen att for visst dnda-
mdal medgiva undantag frian bl. a. bestimmelserna 1 54 § 1 mom. om
axellryck m. m. dvensom fran lokal trafikféreskrift, som ineddelals av
myndigheten. Sidana undantag ma ock meddelas, om trafiken beror savil
stad som landsbygd inom visst ldn, av linsstyrelsen samt, om trafiken be-
ror mer an ett l&n, av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande
av sddant undantag som nu ar i fraga skall enligt 62 § 2 mom. fistas sa-
dana villkor, som kan anses nddiga till férebyggande av fara fér trafik-
sitkerheten eller skada 4 vigen.
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Befordras med fordon last i strid mot 3¢ § 1 mom,, skall foraren enligl
67 § fjirde slyckel viiglrafikférordningen straffas med dagsbiter. Aven
iigaren ar enligt summa stycke forfallen till sadant straff, di omstandig-
heterna gor sannolikli, atl forseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter nigon mot sddan av myndighet meddelad bestimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom., straffas han enligt 68 § med dagshoter. For atl
viterligare irygga eflerlevnaden av bestimmelserna om bl. a. hogsta till-
latna axeltryck infordes fr. o. i, den 1 juli 1955 efter horande av 1955 ars
riksdag i 57 § 1 mom. vigtrafikférordningen ett stadgande om wiss rdtt och
plikt for polisman alt hindra fortsalt fdrd. Finner polisman, att 4 fordon
lagits s stor last eller siadant antal passagerare, all den for fordonet fast-
stiilllda maximilasten eller det vid fordonets fird & vigen Llillatna hogsta
axeltryckel éverskridils, dger han salunda, darest fortsatt fard med fordonet
icke kan #iga rum ulan fara eller oligenhet, forbjuda fortsatt fiard, si ock,
dir férbudet icke eflerkommes, hindra firden. Har maximilasten 6verskri-
dits med mer dn 20 procent eller axeltrycket med mer éan 10 procent, alig-
ger det polismannen all vidtaga atgird, som nu sagts, déar ej sirskilda skil
(ill annat foranleder.

Genévekonventionen

Efter férhandlingar i Geneéve tillkom den 19 september 1949 en ny inier-
nationell konvention rérande vdgtrafik (Genévekonventionen). Den tridde
i avseende a4 Sverige i kraft den 26 mars 1952, da samtidigl Pariskonven-
tionen av ar 1926 upphorde atl tor Sveriges del gilla i forhallande till de
muakter, som bitritt Genévekonventionen.

1 konventionen framhailles inledningsvis, alt de fordragsslulande stater-
na onskar atl genom faststillandel av vissa enhetliga regler frimja den
internationella vigtrafikens utveckling och sikerhet.

Enligt artikel 1 i konventionen samiycker varje fordragsslutande stat,
med bibehallande av sin befogenhet ati reglera anviandningen av vigarna i
eget land, till att upplala dessa vigar f6r internationell trafik pa vill-
kor, som angives i konventionen. Storsta tillitna malt och vikt & fordon,
som mi firdas pa vig inom fordragssiutande stat eller del déarav, be-
stimmes enligl artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. Pa vissa vigar, vil-
ka angivits av stater, anslulna till regionala avlal, eller, i avsaknad av dy-
lika avtal, av en fordragsslutande stat, skall emellertid hogsta tillilna matt
och vikter vara de, som iir angivna i bilaga 7 till konventionen. I arlikel
2 sladgas vidare, alt till konventionen hérande bilagor skall anses sdsom
delar av sjilva konventionen.

I punkt 2 i bilaga 7 stadgas, atl pa de i artikel 23 avsedda viigarna skall
tillilna maximimétt och maximivikter, med eller ulan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej mi befordras last, som
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overstiger den av vederborande myndighet i det land, dir fordonet ir re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tilliten maximivikt skall vara pa tyngst
belastad axel 8,00 ton och pa tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstandet
mellan axlarna i sistnimnda grupp skall utgora minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i nimnda bilaga till konventionen utsiiges vidare,
alt de fordragsslutande staterna genom regionala éverenskommelser kan
faststialla hogre tillatna maximivikter men att det ir onskligt, att tillaten
maximivikt pa mest belastade axel icke 6verstiger 13,00 ton.

Axeltryckshestiimmelserna infor 1931 érs riksdag

I propositionen nr 30 till 1951 &rs riksdag, varigenom riksdagens ytt-
rande inhimtades 6ver forslag till gillande vigtrafikférordning, anforde
foredragande departementschefen, statsrddet Nilsson, bl. a., alt den inter-
nationella bestimmelsen, vilken tillkommit p4 amerikanskt initiativ, grun-
dade sig visentligen pa hallfasthetsberdkningar f6r amerikanska vigar och
broar. Vid dessa berdkningar larer enligt statsridet hinsyn ej ha behovt
tagas till sddana sirskilda férhallanden, som géller f6r svenska broar.

Inom kommunikationsdepartementet hade, anforde statsradet Nilsson,
nirmare undersokts, huruvida det vore majligt att — med tillimpning av
liknande metod som i 1949 &rs konvention — ldsa sporsmilet om axel-
trycks- och bruttovikisbestimmelserna pa ett sitt, som tillborligen tillgodo-
sage savil intresset av framkomlighet pa vigarna for den tunga trafiken
som behovet av viigars och broars siikerhet och bestand. I sédant syfte hade
utarbetats ett i tre alternativ uppriittat utkast till forfattningslexi.

I departementets utkast hade, betonade statsridet Nilsson, nodig han-
syn tagits till de for virt land siregna broférhillandena. Grunderna for delta
utkast forefdlle dven i Ovrigt limpliga. P4 grund hirav ansage statsradel
viigtrafikforordningens hithérande stadganden bhora i princip utformas i
enlighet med nagot av de i utkastet upptagna tre alternativen.

Vad angar valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsriadet Nilsson
om att vad i vigtrafikforordningen bestimdes om axeltryck etc. endast ble-
ve en normalregel, vilken forutsattes kunna av vederbérande myndighet f6r
sirskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsforeskrifter, av-
seende i ena sidan dispenser for tunga fordon och & andra sidan resirik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen vore det limpligast, att normal-
regeln valdes sa, att savil dispensernas som restriktionernas antal hélles
inom rimliga grinser. Valet mellan de tre alternativen bleve vid sidant for-
hillande nirmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel borde giilla,
som vore ett uttryck for vad som kunde tillitas pia den éverviigande delen
av vara vigar och broar. Vid bedémandet hiirav borde beaktas icke blott
antalet broar och vigkilometer utan dven irafikintensiteten pa de olika vig-
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arna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej bora bli
enbart utslagsgivande, utan det vore enligt statsriadets mening lampligt,
att hinsyn toges ocksa till de vig- och broférbittringar, som paraknades
bli utférda under de nirmaste aren. Statsradet ansége en grundregel, vilken
i borjan av sin tillimplighetstid forutsatte ett kal antal restriktioner, som
emellertid undan for undan bortfélle, vara att foredraga framfér en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom nagra fa ar bleve for-
aldrad pa grund av viigars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allmén plats: »a) da den vikt,
som uppbires av nigon hjulaxel, 6verstiger 6 ton; b) da den sammanlagda
vikt, som uppbires av tvd pa mindre inbérdes avstand #n 2 meter beldgna
hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget (= boggietrycket), overstiger &
tons. Ytlerligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

1 de likalydande motionerna 1: 303 och II: 402 hemstilldes bl. a. att de
{oreslagna bestimmelserna matte jimkas sa, att ett hoggietryck av 10 ton
medgaves.

Propositionen och motionerna behandlades jimte andra motioner av
andra lagutskottet i dess utlatande nr 30. I fraga om hoggietrycket anforde
utskottet bl. a. att av landets huvudviignit — vard mer in hilften av trafik-
fldet framginge - vore cirka 70 procent tillatna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryck av 10 ton. Det forefélle bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta forhallande icke skulle komma till synes i den grund-
liggande vigtrafikforfattningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmalet pa ett praktiskt sitl 16sas, om man bibeholle proposi-
tionens forslag som huvudregel men for huvudvigarna sisom undantag
fran denna regel stadgade 10 ton som hdigsta tillitna boggietryck.

Utskottet forordade sadan jimkning av propositionens forslag, atl det
lillaina boggietrycket bestimdes till 8§ ton, samt att {6r fordon, som fordes
pa huvudvig (riks- cller linshuvudvég), denna viktsiffra dkades med 2 ton.

Vid utskotlets utlatande var fogad en reservalion av tre ledamdter, vilka
ansig, att utskottet bort fororda propositionens forslag oféréndrat.

Riksdagen godkinde utskottets utlatande och férordade alltsa att det
maximaia boggietrycket pa huvudvilg matte bestdammus till 10 ton. Bestéam-
melserna i viigtrafikforordningen utformades pa sétt riksdagen forordat.

Motionerna
! motionerna anféres, efter en redogorelse for vad som i viigtrafikférord-
ningen stadgas rorande axel- och boggietryck, att resultatet blivit synnerli-
gen differentierade bestiimmelser om axel- och boggietryck alltefter oriens
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beldgenhet i det ena eller andra lanet. Skillnaden lite sig inte alltid hiinfora
till ndgon pataglig standardskillnad.

Vidare ldmnas i motionerna exempel 4 att higre axeltryek giller i andru
europeiska lander.

I friga om vart lands lastbilsbestand och méjligheterna att utnyttja kapu-
citeten hos vara lastbilar anféres:

I Sverige finnes for nirvarande ca 38 000 lastbilar med en birighet av
4 ton eller dédrutover, vilka registrerats efter kriget. Drygt hiilften av dessa
ar dieseldrivna vagnar, bland vilka de inhemska mirkena dominerar. Gil-
lande bestammelser om hdigsta tillaitna axel- och boggietryck innebir, om de
tillimpas enbart pa de svenskbyggda bilarna, en sammanlagd nedsittning
i den maximala lastforméagan av drygt 25 600 ton, vilket i 5,5 tons lastbilar
innebér en outnyttjad transportkapacitet motsvarande 4 650 bilar. De tva-
axliga vagnarnas kapacitet reduceras i genomsnitt med 1 ton och boggie-
bilarnas med 2,6 ton.

Vidare ldmnas i motionerna vissa uppgifter om verkstilida beriikningar
rorande den 6kning av biltransportkostnaderna, som foljer av att lastbilar-
nas kapacitet ej kan utnyttjas till fullo pa grund av giillande bestimmelser
ont hogsta axel- och boggietryck. Motionéirerna anfor:

Enligt de berdkningar som gjorts med utgdngspunkt fran statens bil-
trafikndmnds statistik rorande kilometertaxan vid bestillningstrafik med
lastbil skulle de nuvarande bestdmmelserna innebiira en 6kning av bil-
transportkostnaderna vad angar de svenskbyggda dieseldrivna fordonen
med sammanlagt 145 milj. kr. per ar eller i medeltal 7 300 kronor per for-
don. Kostnadsdkningen motsvarar 3 kronor 50 ére per timme och stegringen
av fraktkostnaderna ca 20 procent.

Det vore enligt motionirerna av mycket stor betydelse, om lastbilshe-
standet kunde utnyttjas pa ett battre sitt. Fragan hade under senare ar
uktualiserats ytterligare genom den omstillning av virkestransporterna fran
vattenled till vig som pagatt. Slutligen uttalar motionirerna, att enligt deras
mening foérlusterna for néringslivet och dirigenom for hela den svenska
samhillsekonomien genom de snidva bestimmelserna rérande axel- och
hoggietryck vore sa stora, att en hijning av det tillatna trycket framstode
sasom i alldeles sérskild grad angeligen.

Utskottet

Yrkandet i férevarande motioner om en skyndsam utredrning angaende
mdjligheterna for en hojning av maximigrinserna for axel- och boggie-
trycket pd vara vigar asyftar nirmast ett bitire tillvaratagande av redan
existerande mdjligheter eller ett tillskapande pa kort sikt, och i avbidan
pa att stdérre viigbyggnadsplaner genomféres, av mojligheter att tillgodosc
den tyngre lasthilstrafikens behov. Aven vid en pa dylikt sitt begrinsad
malsittning moéter emellertid fragor av hetydande riickvidd. Av grundlig-
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gande betydelse dr hiar arten av det existerande lastbilsbestandet och be-
skaffenheten, frimst med hiansyn till barigheten, av det nuvarande vigniitet.
I friga om lastbilshestindets fordelning pa storleksklasser har under
liden fran det andra viirldskrigets slut skett viisentliga forindringar. A
ena sidan har utvecklingen gitt mot 6kad anviindning av de littaste en-
heterna, d. v. s. bilar lastande upp till 1 ton — 1. ex. av typen skipvagn
vilka anvindes frimst for distributionskérning inom stader och tit-
orter. A andra sidan har de tyngre lastbilarna, lastande 4 ton och dar-
dver, ocksi kraftigt okat 1 antal. Sarskilt akerierna samt foretag inom
byggnads- och anliggningsverksamhet har till den helt Gverviigande delen
vid nyanskaffning valt tyngre lastbilar. Men iven inom jordbruk och
skogsbruk, handel och industri priglas utvecklingen av lastbilsbestandet
alltmer av en overgang till tyngre fordon. Inom handeln exempelvis ar
de tyngre bilarna viill limpade for bensin-, olje- och trdvarutransporter.
Olika omstiindigheter har samverkat till den angivna ulvecklingen av
lastbilsbestindet. Inom byggnads- och anlaggningsverksamheten, jord- och
stenindustrien liksom skogsbruket behover man fordon med starka kon-
struktioner f6r anviindning under svara transportférhallanden, ofta pa da-
liga viigar och for svarhanterligt material. 1 de fall, da for godstranspor-
lerna anvindes #ven sliipvagn, maste dragfordonet byggas kraftigt och blir
dirmed tungt. Vidare har lastbilarna till mycket stor del utrustats med
{le mer ekonomiska men lyngre dieselmotorerna, Enligt uppgifter, som fran
niiringslivets sida limnats till utskottet, skulle axeltrycket for en lastbil
med en last av cirka 6 ton vara cirka 8 ton. Praktiskt laget alla lastbilar
med 4 tons lasiféormiga eller mer skulle fér att kunna lasla registrerad
maximilast fordra en héjning av de nuvarande generella normerna foér
axeltrycket. - — En atergang till Littare lastbilstyper med lidgre lastiormaga
ir med hinsyn till den fordonstekniska utvecklingen praktiskt taget icke
mdjlig och #r frian transportekonomisk synpunkt icke dnskviird. Stats-
makierna har fér ovrigt redan pd det siitiet tagit konsekvenserna av last-
hilshestandels uiveckling, att de vigar som byggts pa senare ar planerats
for elt axeltryck av 10 ton.
or de mojligheler, som kan [éreligga att effekiivare én hitlills utnyttja
det nuvarande viignitet {6r tyngre trafik, siitter givetvis viigarnas barighet
en grins. Sirskilt kommer hiir broarnas biirkraft i blickpunklen. Under-
sékningar har enligl vad som upplysts infér utskotlet gjorts genom viig-
och vatlenbyggnadsstyrelsen av vissa broars biirighel, men fér ett bety-
dande antal broar #r den maximala biirighelen icke med siikerhet kiind.
Di man vid sadant forhallande har mast villja axeltrycket sd, att man
icke riskerar en overbelasining, torde hir finnas visst utrymme fér hoj-
ningar. Detta forutsiilter emellertid vissa niirmare undersoékningar. Bristen
pa tekniker gor det emellertid f.on, svart att verkstidla dylika undersok-



8 Andra lagutskottets utlitande nr 39 dr 1956

ningar i 6nskviard utstrickning. Enligt utskottets mening bor det vara
mojligt alt — pa sitt 1 viss utstrickning redan skett -—— i samrad mellan
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och linsstyrelserna & ena samt niirings-
livets organisationer &4 andra sidan klargéra, var tillginglig personal i
férsta hand bor insidttas for undersékningar. I en del fall torde det for
ovrigt vara méjligt att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att
forbjuda moéte pa desamma.

Forekomsten av svaga broar omdjliggér givetvis 1 en del fall tyngre
genomgangstrafik. Detta férhallande behover dock ej innebidra att vig-
strickorna mellan broarna icke skulle tillatas for tyngre trafik. Dir man
inom ett omrade har att rdkna med huvudsakligen lokal trafik torde va-
sentliga fordelar sla att vinna genom att hogsta tillatna axeltryck bestam-
mes med hidnsyn till birighelen hos vagavsnitten mellan broarna, diir-
vid 1yngre trafik forbjudes endast Over broarna. I sammanhanget ma
framhadllas, att transportavstanden foér godstrafiken pa landsviigarna -
t. ex. inom skogsbruket -— i allménhet ar relativt korta. D& hinsyn till
de lokala forhallandena hér spelar en avgorande roll, synes dverliggningar
mellan lansstyrelserna och representanter for det lokala néringslivet kunna
vara av virde.

Vighanans birighet paverkas i regel starkt av vixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska forhallandena i 6vrigt. Vigarna torde silunda tila
en vida stérre belastning da vigkroppen ir tjialad samt sommartid da vig-
banan ar hird och fast. Under tjidllossningsperioden och under tider da
vigbanan uppmjukats genom ihallande regn inverkar tung trafik pa vigen
diremot ogynnsamt. Vigslitaget sirskilt pd grusvidgar blir di onormalt
hogt och kriaver hardare begrinsning av axeltrycket och i vissa fall forbud
for tyngre lastbilstrafik. Det dr givetvis ett 6nskemal att de nimnda fak-
torernas inverkan beaktas, di axeltrycksbestimmelserna utformas. Med
dessa fragor torde man kunna komma till riatta genom att utnyttja dispens-
mojligheterna i gillande lagstiftning. Tillfdlliga inskrinkningar kan skona
viigarna for ondédigt stor forstorelse under svaghetsperioder. A andra
sidan — och detta idr ett intresse icke minst for skogsbruket — torde
hogre axeltryck dispensvigen kunna tilldtas t. ex. nidr marken ar frusen.

En sirskild friga —— av betydelse icke minst for genomgangstrafiken ——
giller samordningen mellan ldnen i avseende a det tilldtna axeltrycket.
Enligt uppgifter som varit for utskottet tillgdngliga synes det ha brustit
i denna samordning. Hir synes ett intensifierat samrad 6ver linsgrinserna
latt kunna astadkommas.

Givetvis maste man ridkna med att en 6kad anvindning av tyngre last-
bilar pA vigarna medfor 6kade kostnader f6r viagunderhall. Man har hér
att vaga mot varandra & ena sidan de vinster, som foljer av att den be-
stdende fordonsparken kan utnyttjas fullt ut, och 4 andra sidan kostna-
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derna for det 6kade underhallsarbetet divensom for de forstarkningsarbeten
av broar eller siarskilda vigavsnitt som kan bli erforderliga. I friga om
underhallskostnaderna torde vissa berdkningar kunna goéras pad grund-
val av erfarenheterna betriffande de viigar inom vissa ldn, for vilka
sedan nagra ar tillbaka genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8
ton forhojt axeltryck. I fraga om férlusterna for niringslivet i anledning
av atl den bestiende fordonsparken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa
beriikningar redan gjorts. Aven om det maste anses vanskligt att faststilla
storleken av dylika forluster ir det dock uppenbart, att en visentlig for-
dyring av transportkostnaderna maste folja av att axeltrycket icke anpas-
sats efter fordonsbestandet.

En héjning av axeltrycket ir givetvis av intresse ocksa ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle béttre
anpassas till forhallandena pa kontinenten. En dylik anpassning skulle
givetvis beframja det internationella trafikutbytet.

Ulskottet - - som ovan berdrt vissa maojligheter till anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestandet och niringslivets behov av
tyngre trafik, utan att iindring gores i vigtrafikférordningens bes.immel-
ser i amnet - - kan fér sin del i férevarande lige icke tillstyrka en dndring
av de generella bestimmelserna i végtrafikférordningen. For en saddan ut-
redning som motionirerna begirt skulle vil, dven om man synes béra in-
rikta sig pa mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid
svnes det utskottet som om den ytterligars anpassning av axeltrycksbe-
stimmelserna, som kan vara mdojlig, kan genomfdras genom vigfoérvalt-
pingarna i linen i nira samarbete med niringslivets organisationer och i
forekommande fall efter samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Utskottet kan déarfor inte nu tillstyrka den begidrda utredningen men an-
ser, att riksdagen bor i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva
1ill kdnna vad utskottet ovan anfort.

Utskottet hemstiller,
att riksdagen i anledning av férevarande motioner, 1: 27
och II: 30, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin me-
ning giva till kiinna, vad utskottet ovan anfort.
Stockholm den 22 maj 1956
Pi andra lagutskottets vignar:

ELSA JOHANSSON

Vid detla drendes behandling har ndrvarit

fran [ 6 rsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel I, Svensson*, fru
Carlqvist, herrar Huss*, Mannerskantz, Gronkvist, Alvar Andersson och
Akesson*;

Bihang till riksdagens protokoll 1956. 9 saml. 2 avd. Nr 39
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~ fran andra kammaren: fru Johansson i Norrkdéping, herrar Nilsson i
Goteborg, Hagard, fru Sandstrom, herrar Carlsson i Bakersd. Odhe*, froken
Hojer och herr Svensson* i Goteborg.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Nilsson i Goteborg och Odhe, vilka ansett, att utskottet bort
hemstilla, att riksdagen matte avsla forevarande motioner, I: 27 och IT: 30.



Andra lagutskoltiets ullitande nr 39 dr 1956 11

Bilaga.
Till

Riksdagens Andra Lagutskott

Undertecknade, foretriidare for skogshruket och skogsindustrien i Virm-
land, har erfarit atl Riksdagens Andra Lagutskott erhallit motion (II: 30)
ang. héjning av axel- och bhoggietryck pa landets viigar for behandling och
fa vii detta drende anfora féljande:

Inom Virmlands 1in har skogsindustrien en dominerande hetydelse och
den har raskt utvecklats och moderniserats. Skogsarealen utgor 73 procent
av landarealen. Virkesforradet uppgar till 137 milj. n® sk och tillviixten
beriiknas till ea 1 milj. m?® sk. Avverkningarna och industriens kapacitet
synes diven i framtiden successivt kunna okas. Flottlederna svarar alltjamt
for en betydande del av virkets transport fran skogen till industrien. Bil-
transport av skogsindustriens rivara sker dock numera till ca 70 procent av
volymen. Den biltransporterade delen 6kar ar fran ar.

Hirvid har uppmirksamheten alltmer kommit att riktas mot den begriins-
ning av virkestransporterna och darmed skogsindustriens expansionsmdj-
ligheter som uppstar genom myndigheternas bestimmelser om axel- och
hoggietryck pa linets vagar.

Fragan ir for Virmlands vidkommande sa allvarlig, att vi hos Linssty-
relsen i Virmlands ldn hemstillt om dndring av nu giéllande bestimmelser
ang. axel- och boggietryck samt om atgéirder [6r broarnas forstirkning.
Ifragavarande framstiillning bifogas i avskrift.

Med anledning av vad som ovan och i var skrivelse till Linssiyrelsen i
Virmlands lin framforts, fa vi hirmed hemstilla att Riksdagens Andrx
Lagutskott métte tillstyrka ifragavarande motion samt understryka den
utomordentliga vikten for landets niiringsliv av snara atgiirder i motionens
svfte.

Karlstad den 13 april 1956

Virmlands Forenade Skogsigare Virmlindska Skogsigarefdéreningen
forening u. p. a. Bengt Davidsson
Roberl Bergstrom

Viirmlands Lins Lasttrafikbiliigare- Virmlands Sagverksagareforening
forening Gaosta Senander
Ivar Hall
Virmlands Massavedskopare
Gosla Ekman



