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Nr 30

Utldtande i anledning av vickla motioner om dtgirder for
effektiv minskning av bilstilder, m. m.

Forsta lagutskottet har till behandling i ett sammanhang férehaft fyra
inom riksdagen vickta, till lagutskott hiinvisade motioner, i férsta kamma-
ren nr 131 av herr Lundsirém m. fl. samt i andra kammaren nr 170 av herr
Anderson i Sundsvall m. fl.,, nr 31 av herrar Nihlfors och Rimmerfors och
nr 50 av herrar Netzén och Andersson i Malmao.

I motionerna I: 131 och II: 170, vilka &ro likalydande, foreslas »att riksda-
gen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en allsidig och skynd-
sam utredning av de férhallanden som kan ha samband med det tilltagande
biltjuveriet och de Aatgirder som i olika avseenden bér vidtagas for att
effeltivt minska bilstélderna samt for riksdagen framligga de forslag i saddan
riktning vartill utredningen méa féranleda». I motionen II: 31 anhalles, »att
Riksdagen matte besluta, att hos Kungl. Maj:t hemstéilla om skyndsam ut-
redning om mdojligheterna att foreskriva skyldighet att forse bilarna med
av polismyndighet och férsikringsbolag godkind lasanordning for att dér-
igenom stka minska antalet bilstélders. I motionen II: 50 hemstilles, att
riksdagen méatte hos Kungl. Maj:t hemstilla om utredning rérande spors-
malet att pa lampligt satt komplettera gillande lagstiftning med bestimmel-
ser i avsikt att forebygga bilstélder genom att pifordra stéldskydd for bilar
som saluhdlles i vart land.

Betriffande skélen for de i molionerna framstillda yrkandena far utskot-
tet hinvisa till motionerna.

Det ma hir framhallas att inom riksdagen viickts dtta motioner, vilka taga
sikte pa den stegrade ungdomshrottsligheten och alla dirmed och med dess
bekimpande sammanhiingande problem. I motionerna begires att riksdagen
skall taga initiativ till tgidrder av varierande slag. I flera av dessa motioner,
vilka samtliga ha tilldelats alliniinna beredningsutskottet fér behandling, be-
rores dven {rigan om den kraftiga 6kningen av tillgreppen av motorfordon.

Vad angir de forsta lagutskottet tilldelade motionerna kommer av skiil,
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vartill utskottet skall 4terkomma hir nedan, den féljande framstillningen
att endast behandla den i motionerna upptagna fragan om mdojligheten att i
nagon form foéreskriva obligatoriskt st6ldskyvdd fér bilar.

Historik m.m.

Fragan om atgiirder mot tillgrepp av motorfordon har tidigare i olika sam-
manhang varit féremal for behandling i riksdagen.

Till en borjan ma erinras om att herr Birke i interpellation vid 7949 drs
riksdag till chefen fér justitiedepartementet riktade bl. a. foéljande fragor,
nimligen dels om denne ansig att de olovliga tillgreppen av motorfordon
natt sidan frekvens att sirskilda atgirder vore pakallade och dels vilka at-
girder som i s& fall kunde vintas ge snabbast och sikrast resultat. I sitt svar
(AK 32: 67 d) redogjorde statsrddet Zetterberg inledningsvis f6r den starka
Okningen av antalet tillgrepp av motorfordon under de senaste tjugofem
aren samt forklarade sig dela interpellantens uppfattning att det mycket
stora antalet sadana tillgrepp, som framfor allt begas av ungdomar, utgjorde
ett mycket allvarligt problem. Det mest effektiva sittet att minska de olov-
liga tillgreppen av motorfordon vore enligt statsradets uppfattning att séka
i mera rationella atgirder f6r att hindra obehériga fran att starta bilarna
eller motorcyklarna.

Vid 1950 drs riksdag hemstilldes i de likalydande motionerna nr 73 i
forsta kammaren av herr Lundgvist m. fl. och nr 81 i andra kammaren av
herr Birke m. fl. att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhélla om en all-
sidig utredning rérande mojligheten att fa till stand effektiva atgéirder mot
tillgrepp av motorfordon. Vid samma riksdag hemstillde herr Wiklund 1
Stockholm m. fl. i motionen nr 128 i andra kammaren om en snabb och
allsidig utredning av billinekriminalitetens orsaker och de lampligaste at-
girderna for dess stivjande samt om framliggande for riksdagen av de for-
slag, vartill utredningen kunde foranleda. Motionerna hénvisades till be-
handling av kamrarnas allminna beredningsutskott. Dessa forde i sina ut-
latanden pa tal bl. a. frdgan om vilka atgéirder med omedelbar verkan som
man skulle kunna 6verviiga att vidtaga. Utskotten syftade dérvid bl. a. pa
sddana atgirder, vilka kunde hindra eller forsvara tillgrepp av motorfor-
don. Det uttalades i detta sammanhang, att fordonen mestadels saknade
anordningar, som hindrade obehériga att séitta sig i besittning av dem.
Delta bidrog i synnerlig grad till den héga tillgreppsfrekvensen. Man konsta-
terade att nagra helt tillfredsstillande 1as-, alarm- eller andra sikerhetsan-
ordningar dittills icke kunnat konstrueras. Utskotten férordade en utred-
ning, som i férsta hand undersdkte detta problem. Vartdera utskottet hem-
stallde (forsta kammarens allminna beredningsutskotts utlatande nr 27
och andra kammarens allmidnna beredningsutskotts utldtande nr 40), att
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vederbérande kammare for sin del matte besluta att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t skulle anhéilla om utredning rérande mdajligheterna att fa
till stand effektiva atgiarder mot tillgrepp av motorfordon. Vad utskotten
salunda hemstillt bifolls av kamrarna.

Med anledning av riksdagens skrivelse i A&mnet uppdrog Kungl. Maj:t at
statens kriminaltekniska anstalt att verkstélla utredning om vilka atgérder
av teknisk natur som kunde vidtagas fér att hindra eller forsvara tillgrepp
av motorfordon. Den 28 september 1950 inkom anstalten med begird utred-
ning och den 1 november 1950 med viss komplettering till denna. Utred-
ningen har i avskrift tillhandahallits vissa organisationer och foretag. Aren-
det var dirmed av Kungl. Maj:t slutbehandlat.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 6 februari 1953 féreslog foreningen Front
mot tjuven, att foreskrift skulle meddelas om att varje personbil skulle fér-
ses med rattlas eller likvirdig anordning och att kostnaden hirfor skulle
biras av bilens #gare. Sedan féreningens framstillning varit féreméal for
remissbehandling, 6verlimnade Kungl. Maj:t den 14 februari 1955 irendet
for overvigande till 1953 ars trafiksikerhetsutredning. Utredningen har i
skrivelse den 14 februari 1956 avgivit yttrande i dmnet. I detta yttrande, som
nedan atergives i vissa delar, har utredningen bestamt avvisat forslaget om
inforande av foreskrifter om obligatoriskt rattlas. Arendet ar fortfarande
beroende pa Kungl. Maj:ts prévning.

Remissyttranden m. m.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhamtat
yttrande 6ver motionerna fran statens kriminaltekniska anstalt. Dirjamte
har utskottet berett Motormdinnens riksforbund, Kungl. Automobilklubben,
Sveriges Automobilhandlareforbund, Sveriges Automobilimportérforbund
och Svenska Automobiltarifforeningen tillfille att yttra sig 6ver motionerna.

Av remissinstanserna intaga endast kriminaltekniska anstalten och bil-
tarifféreningen en positiv instillning till fragan om inférande av obligato-
riskt stoldskydd pa bilar. Ovriga remissinstanser avstyrka en sidan ordning.
Sistndmnda remissinstanser liksom #dven biltarifféreningen tillstyrka dir-
emot eller stilla sig vilvilliga till den i de likalydande motionerna begirda
allsidiga utredningen.

Vad forst betriffar fragan om den under scnare ar intriffade steg-
ringen av motorfordonstillgrepp har bilfarifféreningen vid
sitt yttrande fogat foljande, & s. 4 intagna tabell, utvisande antalet stoldfor-
sakringsskador och utbetalda erséittningsbelopp under dren 1948—1955.

I anslutning till de i tabellen limnade uppgifterna upplyses fran biltariff-
foreningen bl. a., att cirka 40 procent av landets motorfordon f. n. torde
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Totalt for hela landet For Stockholm
Bilar Motorceyklar Bilar Motorcyklar
Ar Antal Ers.- Antal Ers.- Antal Ers.- Antal Ers.-
skador  belopp skador  belopp skador  belopp skador  belopp
1948 2458 983 544 760 287 418 1560 563 087 514 221277
1949 2953 1054770 960 389 769 1845 604 544 646 301 385
1950 2794 1079287 1661 509 413 1527 539 340 983 342 887
1951 3776 1678212] 1891 657 517 2027 880 771 1109 430 724
1952 4041 2108196 1568 589 239 2 045 895 247 705 333 437

1953 4194 2078584 1941 768 850 1904 876 985 891 420 072
1954 6987 3071963 2253 898 560 2830 1183652 937 439 203
1955 11651 4890143 3020 1305026 5853 2477917 1581 786 711

vara stoldférsikrade. Betriffande enbart personbilar #r procentsiffran
hogre.

Trafiksikerhetsulredningen har i sitt forut berorda vtirande till Kungl.
Maj:t limnat vissa uppgifter rérande motorfordonstiilgreppen, vilka upp-
gifter himtats fran polisstatistiken. Enligt dessa uppgifter har antalet mo-
torfordonstillgrepp under dren 1950—1954 kat fran 7 063 till 15 726. Fore-
liggande preliminira uppgifter fran ar 1955 utvisa, att antalet stigit till e]
mindre #n 25 051 tillgrepp. Vid utgangen av ar 1955 var antalet bilar i Stock-
holm 79 185. Tillgreppen av bilar i Stockholin ha under aren 1950—1955
okat fran 1 144 till 3 355. Detta skulle innebira att under 1955 var tjugu-
tredje bil blev stulen. Som jamférelse meddelar trafiksiikerhetsutredningen,
att i Norge antalet till férsikringsbolag anmiilda stéldskader & bilar ar 1954
utgjorde 187. For Danmarks del torde motsvarande siffra i stort sett vara
lika 1ag. Trafiksiikerhetsutredningen meddelar vidare vissa frin New York
Times hiimtade uppgifter, enligt vilka frekvensen av biltillgreppen i Stock-
holm uppskattas vara cirka fem ganger storre én i New York.

Nodvindigheten att vidtaga atgiirder mot de tilitagande
tillgreppen av motorfordon understrykes av flertalet remissinstanser liksom
av trafiksikerhetsutredningen. Man patalar det forhallandet att dessa till-
grepp ofta leda till annan brottslighet i samband med att bilen anviindes.
Det nimnes i detta sammanhang inbrottsstolder i sommarstugor och kiosker
samt bensinstolder. Man framhaller ocksa de ekonomiska konsekvenserna,
bestidende i de stora arliga kostnaderna i anledning av tillgreppen. Dessa
kostnader utgdra en belastning dven for samhiillsekonomien. Fran trafik-
sikerhetsutredningens sida understrykes ocksa den fara som biltjuvarna
— ofta i avsaknad av korkort — utgora for trafiksikerheten pa grund av
vardslés och hinsynslos framfart. Biltillgreppen och trafikforseelserna i
samband med dessa iro enligt utredningen dgnade att undergréva respekten
for trafikreglerna.
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Betriifffande fragan omden verkan stoldskydden skulle
f 4 uttalar trafiksikerhetsulredningen att rattlaset ir ett gott skydd mot
tillgrepp. Det dr kiint att bilar med rattlas icke i namnviird omfattning aro
utsatta for tillgrepp. Rattlaset ir emellertid icke omojligt att forcera. Om
alla bilar komma att forses med rattlas, har man anledning férmoda att de
mera kvalificerade biltjuvarna komma att tilliigna sig den teknik och skaffa
sig den verktygsutrustning, som erfordras for att bryta upp rattlaset. For-
slaget alt inféra sadant las i bilens obligatoriska utrustning utgor darfor
ingen slutgiltig 16sning av problemet.

Liknande synpunkter som de av trafiksikerhetsutredningen framférda
anforas dven av KAK.

Kriminaltekniska anstalten anfor i denna fraga bl. a. féljande:

S6ker man den tekniska forklaringen till stélderna, ma till en bérjan
konstateras, att pa flertalet nu forekommande bilmodeller ir lassikerheten
undermalig. Det dr icke nagon svarighet for en person att taga sig in i en
last bil och starta den. Nagra specialverktyg hiarfor ar icke nédvandiga. En
skruvmejsel, en ledningstrid eller dylikt ar som regel allt som behovs. I
vissa fall ar icke ens nigra verktyg nidvindiga. Genom flyttning av en sik-
ring, forbikoppling av tindningslaset eller dylikt kan en bil startas och
koras dven om tindningen ar last. Pa ett fdtal av vara vanligaste bilmirken
finnes 1 originalutrustningen ett ganska gott stoldskydd. Tidigare férekom
sddant skydd i storre omfattning men har denna detalj bortfallit 4 vissa
av efterkrigsmodellerna.

Mojligheterna att pa nu i trafik varande bilar aptera stéldskydd av effek-
tivt slag éaro relalivt stora. Hirmed nas dock icke 100 %-ig sikerhet
men minskas majligheterna att tillgripa fordonet avsevirt. Forutom det
vanliga rattlaset ha bensinlaset, vixelspaklaset, kondensatorliset och det
forstarkta tindningslaset visat goda skyddsegenskaper. En vil utférd larm-
anordning har jiamvil vid flera tillfallen forhindrat stold.

Manga ganger skulle en forbatiring av de redan befintliga lasanordning-
arna vara tillricklig. A siidana fordon dir tindningslaset har tillrackligt
hog dyrksdkerhet skulle tillfredsstillande lasning kunna erhéllas, om ténd-
ningslasets baksida under instrumentbriddan tillsammans med stromfo-
rande ledaren {till tindspolen inkapslades pa ett cffektivt sitt. Genom
denna enkla atgird skulle sikerligen stélder av sadana biltyper avseviirt
minska, — — —

Inom landet pagar for niirvarande i samrad mellan polismyndigheferna
och forsikringsbolagen inom olika omraden en éversyn av olika slag av
stoldskydd for att diirigenom ernd en god avvigning mellan kostnaderna for
skyddet och de viirden som skall skyddas. Bland annat kan nimnas att en
utbyggnad nu pagdr av inbrottsskydden for alla affirer, som salufora i
stoldhiinseende begiirligt gods t. ex. juvelerare, urmakare, pilshandlare cic.
FFor belysande av verkningarna av det héjda skyddet pa detta omrade ma
nimnas att under ar 1950 forovades i Stockholm 110 butiksinbrott genom
krossning av skyltfonster. Ar 1955 nedgick, sedan galler och larmanordning
installerats i stora flertalet sadana affiirer, dessa till 22, varav endast 5
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voro inriktade mot objekt, dir galler eller annan skyddsanordning installe-
rats. Aven lasskyddet for sidana bostdder, dir storre virden finnas, har ge-
nom bundna forsikringsvillkor forbiittrats. Vid statens kriminaltekniska
anstalt pagar for nirvarande pa inrikesdepartementets uppdrag en utred-
ning fér inbrottsskyddets héjande genom en systematisk undersékning och
klassificering av las, kassaskap och larmanordningar.

Det torde vara ofrinkomligt att snara atgirder vidtagas for att effektivi-
sera stéldskyddet for bilar. Sker detta kommer antalet bilstélder sikerligen
att minskas, dven om hirigenom det icke dr mojligt att helt férhindra dessa
slag av brott.

Enligt anstaltens formenande skulle stérsta effekten vinnas, direst fore-
skrifter meddelades om skyldighet forse bilar med godkénd lasanordning.
Alternativt torde, genom overenskommelse med bilhandlarna om att icke
salufora fordon utan godkind lasanordning, stoldrisken i begrinsad omfatt-
ning kunna nedbringas.

Bilhandlareférbundet anfor, att det dr uppenbart att om fordonsparken
mera allmint vore férsedd med stoldskydd, detta skulle verka dimpande
pa bilstélderna. Man maste dock rikna med att om bilarna allmént bleve
utrustade med sioldskydd, tekniken uppdévas hos ifriagavarande brotts-
lingar. Sjilva tillgreppet av fordonet skulle emellertid bli mera komplicerat
och, vilket vil ar det viktigaste, ta lingre tid. Dessutom maste man riakna
med att det vore nodvindigt att medfora vissa verktyg for att goéra stold-
skyddet funktionsodugligt. Det &ar omdjligt att exakt bedéma vérdet av
stoldskyddet, men viss grad av effekt i detta avseende kan man dock rikna
med att det har.

Biltarifféreningen anfér:

Erfarenheten har visat, att en effektiv lasanordning har betydelse for
forhindrandet av tillgrepp av motorfordon. Visserligen besitta vara »billa-
nare»> en anmirkningsviard skicklighet nir det giller att 6ppna lasanord-
ningar, men da ett gott 14s medfor, att vederbérande méaste sysselsitta sig
med detsamma si ldnge, att risk fér upptiackt kan féreligga, bor laset i
manga fall ha en vardefull preventiv verkan.

Forsikringsbolagen ha funnit de effektiva lisanordningarna sa betydelse-
fulla, att de ansett sig bora stimulera motorfordonségarna till anskaffande
av saddana. I detta syfte ha bolagen féreskrivit en rabatt av 50 procent pa
premien for stoldférsikring, om det forsidkrade motorfordonet dr utrustat
med ett av Polisens Tekniska Radfragningsbyra i Stockholm godkiint las.

Man hor ibland den uppfattningen uttalas, att om forsdkringsholagen
foreskrevo godkéind lasanordning som villkor for tecknande av stoldforsak-
ring, si skulle problemet med motorfordonstillgreppen dirmed ha erhallit
sin 16sning. Denna uppfattning synes verklighetsfrimmande. Férekomsten
av godkind lasanordning férsvarar tillgrepp av motorfordon men omdojlig-
gora icke dessa. — 1 storstiderna visade det sig for flera ar sedan, att
solomotorcyklar, som numera fro helt dominerande, voro sirskilt lockande
for tillgrepp och deras beskaffenhet underlidttade ocksa tillgreppen. Som
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villkor for tecknande av stoldforsidkring av solomotoreyklar i dessa stider
foreskrevs da, att motorecykeln skulle vara utrustad med av Polisens Tek-
niska RAadfragningsbyrd i Stockholm godkind lasanordning. For forsik-
ringen giller bestaimmelsen, att ldsanordningen skall vara satt i funktion,
nir fordonet limnas utan tillsyn. Ar 1955 anmaildes till forsédkringsbolagen
1 581 stoldforsdkringsskador i fraga om motoreyklar i Stockholm.

Fo6r narvarande synes det vara si, att »billdnarna» i regel undvika motor-
fordon, som #ro utrustade med lasanordning, och i stillet intressera sig for
motorfordon utan sidan anordning. Deras verksamhet inriktas alltsd pa
de objekt, som #ro littast att tillgripa, vilket i och f6r sig dr naturligt. Om
man skulle kunna tinka sig, att alla motorfordon i vart land blevo utrustade
med godkinda lasanordningar, sa torde detta férhallande komma att for-
hindra en hel del motorfordonstillgrepp men »billinarnas» intresse for sa-
dana tillgrepp skulle naturligtvis ej vara eliminerat hirigenom. Man méste
nog tyvirr befara, att sedan »billanarna» eventuellt forbéttrat sina arbets-
metoder for tillgrepp av motorfordon, si skulle de fortsitta med sin verk-
samhet dven om resultaten i fortsdttningen ur deras synpunkt mahéinda
ej blevo fullt sa lyckade som tidigare. Med den skicklighet pa omradet, som
sbilldinarna» redan Adagalagt, torde en anpassning efter de nya férhallan-
dena vara ganska litt att astadkomma for dem.

Vad angir kostnaden fér att forse bilar med stold-
s k y d d har kriminaltekniska anstalten upplyst att ett provat och tillforlit-
ligt sddant skydd f. n. kan erhéllas for i medeltal cirka 100 kronor, inberik-
nat montering. Om tillférlitliga 1as inmonterades & bilarna redan vid till-
verkningen, skulle kostnaderna f6r skyddet sikerligen kunna avsevirt min-
skas. Monteringen skulle kunna utféras pa ett betryggande sitt samtidigt
som storre garanti skulle erhillas for att lasen pa intet sitt menligt skulle
inverka pa driftsikerheten. En bilfabrikant har hirjamte storre mojligheter
att vilja det for biltypen limpligaste laset, och genom massfabrikation kun-
na kostnaderna sikerligen visentligen nedbringas. En férbittring av a bilar
redan befintliga lasanordningar, bestidende av inkapsling av tindnings-
lasets baksida och ledningen till tidndspolen, skulle draga en kostnad av
mellan 20 och 25 kronor. Inom egendomsskyddet bér som grundprincip
gilla att kostnaderna for stoldskyddet skola std i rimlig proportion till de
virden som skola skyddas. Om denna regel 6verflyttas pi de nu tillverkade
biltyperna kan mycket litt konstateras, att kostnaderna fér nuvarande
stoldskydd pa intet siitt sta i rimlig proportion till bilens totala virde.

Bilimportirférbundet anser att om man gor stoldskydd obligatoriska en-
dast for nya personbilar, synes det troligt, att man under en lang 6vergings-
period forskjuter stolderna mot édldre bilar. Stolderna komma under sidana
forhallanden icke att minska nimnvirt. Man bor dirfor, niir man bedémer
kostnaden for stildskydden, rikna med stoldskydd pa hela personbilspar-
ken, vilket innebiir en utgift av cirka 60 miljoner kronor. Hiirtill kommer
10- 15 milj. kr. per ar f6r nya bilar.
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De huvudsakliga invindningar som framforts mot forslaget
att lagstiftningsvigen infoéra skyldighet att forse bilarna med stiéldskydd
aro framfor allt av principiell natur.

Trafiksiikerhetsutredningen anfor hirom bl. a. féljande:

Det ar samhillet, som genom sina rittsviardande organ skall vaka oOver
att medborgarnas egendom i gorligaste man fredas for orittmatiga angrepp.
Det idr en for svensk rittsuppfattning frammande tanke att forplikta den
enskilda att sjilv vidtaga atgirder till forhindrande av att han blir bestulen
pd sin egendom. Skulle raltlaset foreskrivas som obligatorisk utrustning
pa bil, innebure detta, att samhéllet forklarat sig oférmoget att pa detta
omrade tillforsikra medborgarna det skydd, vars uppriatthallande ér en av
dess primira funktioner. Atgiirden skulle darfoér pa satt och vis fa karak-
tiren av en kapitulation infér en hastigt vixande brottsfrekvens.

Hiaremot har anforts, att det pa det politirittsliga omridet redan funnes
exempel pa fall, dir man alagt dgaren att skydda sin egendom mot tillgrepp.
Hir avses exempelvis det i férordningen om explosiva varor intagna stad-
gandet om skyldighet f6r den som innehar sidan vara att forvara den sa,
att det foreligger tillfredsstillande sdkerhet for att den ej Atkommes av
obchorig. I detta och 6vriga liknande fall dr det dock friga om egendom av
typisk allminfarlig beskaffenhet. Bilen ir ddremot ingen i sig sjilv allmin-
farlig egendom. Den &r i vart samhille att betrakta som ett allmint bruks-
foremdl — i de flesta hiinseenden fullt jémférbar med andra féremal, som
allmént utnyttjas av medborgarna.

Bakom tanken att forplikta &dgaren att sjilv vidtaga atgirder till for-
hindrande av bilstéld synes ibland sisom mer eller mindre outtalad skymta
den asikten, att den som utséttes for det brottsliga angrepp, som stélden ut-
gor, i sin egenskap av Agare till den stulna egendomen sjilv dr moraliskt
medansvarig till girningen dirigenom att han icke gjort den i tillricklig
grad svaratkomlig och alltsd utsatt angriparen for frestelse att stjila. Kon-
sekvenserna av en sidan tanke finner utredningen vara i hég grad betéinklig.

KAK anscr att det fran principiella synpunkter iir i hogsta grad stétande
alt palidgga de skadelidande fordonsigarna sarskilda utgifter fér anord-
ningar, som de sjilva icke velat skaffa sig. Med samma ritt skulle man
kunna foreskriva skyldighet for varje ligenhetsinnehavare att insiitta cy-
linderlas i sin ytlerddrr. KAK framhiller som sin uppfattning att man i
stillet borde genom propaganda stimulera biligarna till anskaffning av
rattlds, nagot som ocksa skett bl. a. fran KAK:s sida. Man kan ocksa sanno-
likt forvinta inférande av rattlis som standard pi nya bilar i dkad om-
fattning. Nigon tvingsitgird bor darfor enligt KAK:s uppfattning darfor
lampligen icke firetagas. KAK har vidare dberopat och anslutit sig till de
uttalanden {rafiksikerhetsulredningen gjort i imnet.

Aven Molormannens riksforbund instammer i vad trafiksikerhetsutred-
ningen anfért och hanvisar dessutom till att férbundet redan ar 1953 i yli-
rande oOver foéreningens Front mot tjuven framstillning férklarat sig icke
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kunna tillstyrka att bestimmelser inférdes om obligatoriskt rattldas. I del
vitrande férbundet da avgav heter det bl. a.:

I skrivelse till Kungl. Maj:t har foreningen IFronl niot tjuven ocks:i
framhallit, att den ir vidl medveten om att ell genomforande av dess forslag
kommer att métas med den inviandningen, att man nidppeligen kan betunga
biligarna med de kosinader, som inkép och montering av vissa lasanord-
ningar skulle innebira. Foreningen har emellertid férklarat sig vara av den
meningen, att, om sirskilda lisanordningar bleve obligatoriska, fabrikan-
terna i fortsiittningen skulle komma att utrusta bilarna med sidana las-
anordningar, i vilket fall dkning av bilarnas férsiiljningspris icke skulle
bkehova befaras.

I anledning av vad frin foreningens sida silunda anforts har Motorméin-
nens Riksforbund i skrivelse till generalagenterna for flertalet till Sverige
imporlerade bilfabrikat forhort sig angaende dels generalagenternas upp-
fatining om huru fabrikanterna skulle komma all stilla sig till rattlas el.
dyl. sisom standardutrustning, dels kostnaderna fér montering av sidana
las sasom extra utrustning. I de inkomna svaren har det med nigot enstaka
undantag férklarats, att det maste betraktas sisom uteslutetl eller i varje
fall ytterst osannolikl, alt fabrikanterna skulle komma alt montera ratt-
las eller liknande anordning sisom slandardutrustning. Sisom motivering
for detta svar har i forsta hand angivits, att bilstélderna icke utgora nagot
problem i annat land dn i Sverige. Aven andra argument ha dirjimte an-
forts emot rattlas och liknande anordningar. En stor engelsk koncern har
silunda framhallit, dels atl man icke anser sig kunna erhdilia fullstindig
sikerhet for att ett rattlas icke trider i funktion, da fordonet ar i rorelse,
ilels att i hiéndelse av standardtillverkning i storre skala av vissa lastyper
hiltjuvarna sannolikt snart nog skulle ldra sig alt bryta upp dessa lis.

Savitt av ovannimnda svar pa forbundels forfragningar kan bedomas,
ir del icke att riikna med att fabrikanterna annat d&n undanlagsvis kom-
ma att férse bilarna med rattlas el. dyl., diven om sddana anordningar bleve
obligatoriska i Sverige. Inforande i viigirafikférordningen av de av for-
eningen foreslagna bestimmelserna skulle forty med stérsta sannolikhet fa
till foljd, att biligarna betungades med en exira kosinad, uppgiende till
i genomsnitt mera dn 100 kronor, for att skydda sin egendom mot stold.
Enligt forbundets mening kan det icke anses skiligt alt ivingsvis belasta
biliigarna med kostnader av sadan storleksordning.

Bilhandlureférbundet anfor bl ac:

I'6rbundet har redan tidigare verkal {Oor en allmin anvindning av stold-
skydd. Forbundet har salunda varit i konlakt med tillverkare av stold-
skydd, forsikringsbolag och liknande for alt undersoka forulsitiningarna
for cu sirskild kampanj i detta avscende. Annu har det dock icke varit moj-
ligl atl starla denna kampanj, men forbundets intresse {6r en sidan kvar-
star likviil. 1 detta sammanhang kan nimnas, atl forbundet vid 1955 ars
kongress uttalade sig for ait fabriksnya bilar skulle vara forsedda med
stoldskydd. (Biltjuvarnas intresse ar frimst inrikiat pa de senaste model-
lerna, varfor etl krav avseende de redan i bruk varande fordonen delvis
finge anses omoliverat. Dessutom iir det cn ganska omfatlande rent teknisk
procedur att forse samtliga i bruk varande bhilar med slildskydd.) Att emel-

Bihang (il riksdagens profokoll 1956, 9 saml. 1 avd. nr 30
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lertid gora stoldskyddet till en i lag foreskriven obligatorisk ufrustningsde-
talj vore dock fran férbundets utgingspunkt savil principiellt som praktiskt
olampligt. Det maste i forsta hand vara en samhillsuppgift att skydda den
enskilda dganderitten. — — — Stora grupper bildgare ar bosatta i sidana
trakter, diar bilstolderna, som foretradesvis ir ett storstadsproblem, icke
forekommer. Dessutom har stora grupper biliigare sidana maojligheter att
lasa in sina bilar pa nitterna, att dessa problem knappast kan ha nagot in-
tresse for dem.

Biltarifféreningen hanvisar till att féreningen &r 1953 tillslyrkt det av
foreningen Front mot tjuven framférda forslaget sasom ett virdefullt led
i kampen mot biltillgreppen samt uttalar vidare bl. a.:

Trots rabattférmanen a stoldférsikringspremierna dro endast en mindre
del av de stoldforsikrade motorfordonen utrustade med godkind lisanord-
ning. Enbart genom rabattférmanen synes man dirfor ej kunna ni det
efterstrivade malet. Att mirka ir ocksa, att en hel del motorfordonsigare
genom att de ha tillging till garage eller andra férvaringsutrymmen torde
anse, att lasanordning 4r av mindre intresse féor dem. — — —

Betriaffande en eventuell fordran fran forsikringsbolagens sida pa god-
kind lasanordning som villkor fér tecknande av stoldforsiakring, sia bor
dven erinras om att en betydande del av vara motorfordon icke iro stold-
forsikrade. Dessa motorfordon skulle ju icke berdras av forsakringsbo-
lagens atgdéranden och betriffande dem skulle alltsa problemet alltjamt
vara olost.

Fragan om motorfordonsstilderna synes hiinféra sig till ett problem-
komplex, som ir betydligt mer komplicerat in att det skulle kunna for-
vintas erhilla en 19sning enbart genom inférande av bestimmelse om obli-
gatoriska lasanordningar. Sidana lasanordningar kunna utgéra ett virde-
fullt hjalpmedel pa vigen mot problemets definitiva 16sning.

Trafiksdkerhetsutredningen har vidare i sitt férut omniamnda yitrande
framhdllit en del ytterligare synpunkter i fragan om inférande
av obligatoriskt stéldskydd. Utredningen anfér hirom:

Biltjuvarna rikta f. n. sina angrepp huvudsakligen mot personbilar. Mo-
torcyklar tillgripas i mindre omfattning och lastbilar och bussar utdéva
ingen storre lockelse pA biltjuvarna. Det kan darfor forefalla naturligt att
-— sisom féreningen Front mot tjuven férordat — begriinsa skyldigheten
till att avse endast personbilar. Men bleve personbilarna hiarigenom skyd-
dade for tillgrepp, foreligger uppenbarligen en betydande fara fér att bil-
tjuvarna komma att dvergi till att stjila lastbilar och motoreyklar, som
harigenom bleve utsatta for en avsevirt higre stoldrisk dn vad for nirvar-
ande ar fallet. Det vore ur denna synpunkt onskvart, att man foreskreve
rattliset sisom obligatorisk utrustning dven betriffande andra slag av mo-
torfordon. En féreskrift hirom torde dock icke komma att av fordons-
dgarna uppfattas sisom rimlig.

Bilstolderna iro vidare i forsta hand ett storstadsproblem. Drygt hilften
av alla till férsikringsbolagen anmilda stéldskador hinfér sig salunda en-
bart till Stockholm. De bilar, som brukas pa landsbygden, tillgripas endast
i relativt obetydlig omfattning. En bestimmelse om rattldis maste
emellertid vara generell och giilla alla bilar oberoende av var de anvindas.
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For sadana grupper av bildgare, vilka anviinda sina fordon i de glesl be-
folkade delarna i landet och som regelmissigt forvara fordonen i last ga-
rage, di de icke anviindas, maste en bestimmelse om rattlas te sig i hog
grad omotiverad.

Savitt utredningen kunnat utréna har man icke i nagot land élagt bil-
agarna att forse sina fordon med rattlis. Fran en bestimmelse hiarom miste
man dirfor undantaga utliindska bilar, som inféras hiir i landet for att
tillfalligt brukas. Men bleve svenska bilar regelmiissigt férsedda med ratt-
las samtidigt som sadant lis ej forekomme pa bilar med utlindsk registre-
ringsskylt, finge man utgi fran att den som ville stjila en bil i forsta hand
koncentrerade sina angrepp mot de utlindska bilarna, som hirigenom kom-
me att bli utsatta for en oOverrisk att bli stulna. En bilstold fororsakar
vil alltid agaren bide besviir och kostnader, men en bilande utlindsk tu-
rist, som ju i sirskilt hog grad ir beroende av sitt fordon, forsittes iett
mycket bekymmersamt lige, om han blir berdvad sitt fordon. Den avse-
viarda stoldrisk, som de utlindska bilarna komme att bli utsatta for, skulle
menligt komma att inverka pd Sveriges anseende som turistland.

Ett straffsanktionerat stadgande om rattlis méste — for att bli effektivt
— forbindas med skyldighet for féraren att tillsluta lisanordningen, si
snart han limnade fordonet. Ett sidant stadgande skulle i praktiken komma
att leda till orimliga och for den enskilde medborgarens rittskiinsla hogst
stotande konsekvenser. En fullt laglydig och omdomesgill och ur trafik-
siikerhetssynpunkt oférvitlig medborgare, som tillfdlligtvis rakat glomma
att sitta liset i funktion och direfter blir franstulen sin bil, skulle allts4,
utéver det besvir och det obehag, som biltjuven dsamkat honom, aven
komma att bli bestraffad for det han glémt att tillsluta rattlaset. Och detta
samtidigt som biltjuven kanske ginge fri fran ansvar, antingen darfor att
han icke kunde antriiffas eller dirfor att atalet eftergiaves mot honom. —
Dylika situationer komma sannolikt aldrig att vinna forstielse i det all-
minna rattsmedvetandet.

Utskottet

Antalet olovliga tillgrepp av bilar har pa senare ar visat en mycket stark
stegring. Enligt av Svenska automobiltarifféreningen redovisade siffror over
antalet till trafikforsikringsanstalterna anmilda stoldskador & bilar an-
mildes salunda under ar 1955 11 651 skador, vilket innebiir en Okning 1
forhallande till ar 1950 pa omkring 400 procent. Denna hioga frekvens av
motorfordonstillgrepp forefaller vara en specifikt svensk foreteelse. I vara
grannlinder synas nimligen olovliga tillgrepp av motorfordon forekomma
i viisentligt mindre utstrickning.

Denna for Sverige skrimmande utveckling har gjort det alltmer angeliget
att soka nedbringa tillgreppsfrekvensen. Hirmed sammanhiingande pro-
blem ha iiven upptagits i ett flertal vid innevarande riksdag viickta motio-
ner. Diirvid har i samtliga forevarande motioner foreslagits att gora stoldlas
& bilar obligatoriska. I de likalydande motionerna I: 131 och II: 170 tilliigges
dirjimte, att obligatoriska stoldlas ¢j torde 16sa bilstoldproblemet i dess
helhel utan att foreskrifter hiirom borde samordnas med andra itgarder
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berérande savil bilistens egna skyddsitgirder och samhiillets reaktioner
som rent psykologiska faktorer. De i dessa motioner salunda upptagna mera
allmiinna frigorna ha avhandlats inom allmiinna beredningsutskottet i
vidare sammanhang i samband med att detta utskott behandlat vissa motio-
ner rorande ungdomskriminalitet och ha dirvid foranlett vissa stillnings-
taganden frin detta utskotts sida. (Se allmiinna beredningsutskottets ut-
latande nr 22). Med hiinsyn hiirtill och da biltillgrepp till ojamforligt storsta
delen fordvas av unga lagovertridare finner sig forsta lagutskottet sakna an-
ledning att pa grund av hiir férevarande motioner ingd i bedémande av
dessa sporsmal dven savitt de m& angé bilstolder av andra #n ungdomar.

Vad angar den for forsta lagutskotlet aterstaende fragan - vilken i samt-
liga forevarande motioner framskjutits sasom den centrala - om férbittrad
lassiikerhet for bilar ma till en bérjan fastslas, att goda maojligheter fore-
finnas att astadkomma tekniskt biittre stéldskydd iin som i allminhet inga
i standardutrustningen fér de vanligare bilmodellerna. I yitrande fran sta-
tens kriminaltekniska anstalt framhalles salunda, att savil det vanliga ratt-
laset som bensinlds, viixelspaklas, kondensatorlas och férstirkt tindnings-
lis visat goda skyddsegenskaper genom att avseviirt minska mojligheterna
att tillgripa ett p& nagot av dessa siitt skyddat fordon. Sasom anstalten till-
ligger kan dock nagon full sitkerhet mot tillgrepp ej vinnas genom anord-
ningar av angivet slag. P4 grund hiirav har man i den allmiinna diskussio-
nen av férevarande problem stundom avvisat tanken pa biittre tekniska
stoldskydd med hiinvisning till att om sidana skydd bleve allminna, brotts-
lingarna komme att tilligna sig den teknik som vore erforderlig for att for-
cera de vanligare lasanordningarna. Detta ma visserligen vara riktigt betrif-
fande de mera kvalificerade biltjuvarna. Det torde emellertid finnas fog
for antagande, att bland biltjuvarna finnas atskilliga, vilka kunna bringa
sina brottsliga avsikter till utférande endast till foljd av att giingse bhilmodel-
ler icke ha effektivt stoldskydd, och vilka skulle visa sig sakna forméaga
cller tillréckligt starka brottsimpulser fér att angripa biittre stoldskyddade
fordon. Ehuru det naturligen ej kan niirmare uppskattas i vilken utstrick-
ning biltillgrepp skulle minska, om samtliga bilar utrustades med effektiva
lasanordningar, torde dock kunna antas, att atskilligt skulle vara att vinna
hiirmed. Det ter sig dérfor angeliget for utskottet att man soker leda ut-
vecklingen i denna riktning. Vid bedémande av de ekonomiska konsekven-
ser for biligarna en sddan utveckling skulle medfira bor beaktas den av-
seviirda nedsiittning av stéldforsikringspremier som komme allt flera bil-
dgare till godo.

Olika vigar synas erbjuda sig att astadkomma en okad anvandning av
stoldskydd & bilar. Det kan tiinkas méjligt atl erna utfistelser fran bilim-
portorer och bilhandlande att icke importera eller saluféra nya bilar utan
att dessa dro forsedda med effektiva stéldskydd. Enligt vad utskottet in-
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hiamtat paga f. n. ocksd underhandlingar hiirom mellan Kungl. Maj:ts kan-
sli och nimnda foretagares organisationer. Vidare skulle kunna anvisas den
utviigen att forsiikringsholagen foreskrevo godkiind lasanordning som vill-

kor for tecknande av stoldforsiikring. Mot en sidan 16sning kan — sidsom
automobiltarifféreningen framhéaller — visserligen inviindas, att di en be-

tydande del av motorfordonen ej éiro stoldforsikrade, manga bilar ej skulle
komma att utrustas med stoldskydd. & andra sidan kan emellertid denna
metod siigas ha den fordelen att diirigenom monterandet av stoldskydd pa
ett naturligt siitt begriinsades till just de bilar, betréffande vilka risken for
tiligrepp tedde sig beaktansvird.

Slutligen kan naturligen lagstiftningsviigen framlvingas effektivare lis-
anordningar. Att sidana funnes skulle kunna tiinkas goras till forutsiittning
fér en bils registrering, och bestimmelse hirom kunde kombineras med
stadgande om straff for den som innehade fordon, vilket ej vore utrustat
med godkint skydd. Mot en sadan lagstiftning har gjorts vissa principiella
inviindningar. Man har — sisom i trafiksikerhetsutredningens ovannamnda
skrivelse — framhallit, att det tillkommer samhiillet att skydda med-
borgarna till deras egendom och att den enskilde ej borde genom riattsliga
sanktioner aliggas att viirja sig mot att bli bestulen. Vissa exempel Pa reg-
ler av sadan innebérd finnas dock i lagstiftningen. Forutom det av trafik-
sikerhetsutredningen omniimnda stadgandet i férordningen om explosiva
varor ma erinras om att vapenférordningen i vissa fall aliigger en straffsank-
tionerad skyldighet att férvara vapen och ammunition pa sidant sitt, att de
¢j atkommas av obehorig. Molsvarande bestimmelser finnas 1 giftstadgan
betriiffande gifter. Vidare kan nimnas att enligt butiksstingningslagen med
anslutande forfattning for forsiljning genom automatapparat krives, att
apparattypen idr godkind av jamte annan myndighet dven statens kriminal-
tekniska anstalt. Det kan visserligen goras gillande, att de fall dir en figare
salunda siirskilt alagts att skydda sin egendom éro av speciellt slag, i det
att antingen egendomen ir av sirskilt farlig beskaffenhet eller, sasom be-
triffande automathandeln, fraga ir om en niringsreglerande forfatining.
Hirifran skulle da steget vara langt till att f6r alla och envar foreskriva en
motsvarande skyldighet betriiffande ett sadant allmint bruksféremal som
en bil. Om emellertid ett motorfordon — sasom vid olovligt tillgrepp diirav
i allmiinhet blir forhallandet - - framféres av en oskicklig och hiinsynslos
forare, lir det i fraga om allminfarlighet kunna vil jimforas med den for-
utnimnda cgendom som maste siirskilt noga forvaras. Med angivet betrak-
telsesiilt, att sirskilt farlig egendom skall forvaras siirskilt omsorgsfullt, be-
hover del diirfor icke te sig for svensk riattsuppfattning frimmande att in-
fora regler av siadant slag betriiffande motorfordon. De anlagda trafiksiiker-
hetssynpunkterna kunna iiven gora det naturligt att sddana regler intagas
i trafikforfattning. Utskottet saknar anledning att i férevarande samman-
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hang inga pa fragan om hur sidana bestimmelser niirmare bora utformas.
Det kan dock framhdllas att eventuella féreskrifter om obligatoriskt stold-
las torde bora begrinsas till endast fabriksnya bilar. Vidare kan tilliggas,
att ett straffsanktionerat stadgande om skyldighet att utrusta bil med stold-
skydd icke med nodvindighet behéver forbindas med bestimmelse om
straffsanktionerad skyldighet f6r foraren att alltid tillsluta denna lasan-
ordning, d& han limnar fordonet. Finnes sirskilt stoldskydd monterat, lar
nimligen dgarens intresse av att férhindra tillgrepp utgora ett fullt tillrick-
ligt incitament for att anordningen ocksa anviandes. Om sirskild skyldighet
att alltid anvinda stoldskyddet ej aligges, undgas de stétande konsekven-
serna av ett sadant stadgande, vilka patalats av trafiksdkerhetsutredningen.
Av den limnade redogéorelsen framgar, att Kungl. Maj:t tagit vissa initiativ
i syfte att pa frivillighetens vig Astadkomma att motorfordon i &kad ut-
strackning forses med effektivt stéldskydd. Det kan énnu ej avgoras huru-
vida hirigenom de efterstrivade resultaten kunna uppnis. Sdsom framgar
av vad forut anférts finner dven utskottet det angeliget att en utveckling
i den angivna riktningen astadkommes. Di fragan ir foremal for Kungl.
Maj:ts uppmirksamhet, synes emellertid ej erforderligt att begira utred-
ning i dmnet. Utskottet vill dock uttala, att utskottet, direst en vasentligt
okad anvidndning av stoldskydd ej kan avigabringas pa annat sitt, ej hyser
principiella betiankligheter mot att en 16sning av frigan lagstiftningsvigen
upptages till 6vervigande.
De sélunda framhéllna synpunkterna synas utskottet béra genom skriv-
else till Kungl. Maj:t bringas till Kungl. Maj:{s kinnedom.
Utskottet far alltsi hemstilla,
att riksdagen i anledning av férevarande motioner, 1: 131
och II: 170 samt II:31 och II:50, matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t som sin mening giva till kinna vad utskottet
ovan angivit.

Stockholm den 4 maj 1956

P4 forsta lagutskottets viignar:
OLOV RYLANDER

Vid detta direndes behandling ha nérvarit

frdn f6rsta kammaren: herrar Branting, Lindblom, Per Olofsson, fru
Sjostrom-Bengtsson, fru Girde Widemar, herrar Magnusson, Erik Sved-
berg och Theodor Johansson;

frAn an d r a kammaren: herrar Rylander, Landgren, Gustafsson i Boras,
Onsjo, fru Johansson i Skévde, herr Ostlund, fru Lofqvist och fru Eriksson
i Stockholm.
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Reservation

av herrar Lindblom, Magnusson, Theodor Johansson, Onsjé och Ostlund,
vilka ansett, att utskottets yttrande och hemstillan bort ha féljande lydelse:

Antalet olovliga -— — — (lika med utskottet) — — — mindre utstréck-
ning.

Denna for — — — (lika med utskottet) — — — 4n ungdomar.

Vad angar — — — (lika med utskottet) — — — till godo.

Olika vigar kunna erbjuda sig att Astadkomma en 6kad anvéndning av
stoldskydd & bilar. Utskottet har sig bekant att mellan Kungl. Maj:ts kansli
och organisationerna inom bilbranschen f. n. piga underhandlingar i syfte
att erna en utveckling i den 6nskade riktningen. Det ir utskottets uppfatt-
ning att mycket skulle kunna vinnas genom en propagandakampanj i for-
ening med den redan forekommande eller en eventuell ytterligare rabattering
av stoldforsiakringspremierna for de biliigare, som forse sina bilar med stold-
skydd. Savil branschorganisationerna som forsékringsholagen ha hérvidlag
en viktig uppgift att fylla. Av bilhandlareférbundets remissyttrande fram-
gar, att det forefinnes livligt intresse att verka for atgérder av dylikt slag.
Det finnes enligt utskottets mening all anledning foérvinta att en sadan
verksamhet skulle medfora att atminstone betridffande de fabriksnya bilarna
en visentligt storre del iin hittills kommer att forses med effektivt stoldskydd.
Genom att ga fram pa frivillighetens vig i stillet for att vidtaga mera tvangs-
missiga atgirder vinnes #ven den fordelen att varje bildgare far sin upp-
mirksamhet riktad pa problemet och beredes tillfille att sjalv och i samrad
med andra beddoma om den risk for tillgrepp som méa foreligga i hans fall
och 2 den ort dir han foretridesvis anvinder sin bil bor féranleda till ytter-
ligare forsiktighetsitgirder fran hans sida. Den enskilde bildgaren blir
hirigenom pa ett annat sitt &n om tvangsatgirder vidtagas engagerad i
kampen mot bilstélderna, nagot som torde dka hans intresse och ocksa mot-
verka att han brister i tillsynen 6ver sin bil.

Savil i férevarande motioner som tidigare har framforts tanken att man
genom lagstiftning skulle kunna framtvinga effektivare lasanordningar pa
bilarna. Utskottet hyser fér sin del mycket starka betiinkligheter mot att
betriada en sidan vig. En lagregel om stoldskydd sasom obligatorisk utrust-
ning & bilar maste for att bli effektiv sanktioneras med straff. Det kan icke
anses forenligt med svensk rittsuppfattning att med hot om straff tvinga
den enskilde, som har ett beriittigat ansprak pa att till sin egendom atnjuta
skydd fran samhillets sida, att pa visst sétt taga vird om sina personliga
tillhorigheter i allminhet. Visserligen ha anforts exempel pé regler i lag-
stiftningen, vilka stadga straffsanktionerad skyldighet att forvara eller
handha egendom pi sidant siitt, att de ej atkommas av obehdrig. Den egen-
dom det hiir géller, d. v. s. explosiva varor, vapen och ammunition samt gif-
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ter, dr emcllertid i sig sjéilv av sadan beskaffenhet, att betydande allmiinfara
kan uppkomma dirav. Bilen kan diiremot icke i och for sig anses represen-
tera ens tillndrmelsevis en liknande grad av allmiinfara, nagot som viil be-
kriiftas redan dirav att den tillatits bli snart sagt var mans egendom. Alt
bilen ofta i samband med tillgrepp fores av en oskicklig och hiinsynslos
forare, tillhorande en mindre kategori unga biltjuvar, kan icke anses moti-
vera att den i friga om allménfarlighet jimféres med forutnimnda sirskiit
tarliga egendom. Emot férslaget om lagstadgat obligatoriskt stéldskydd kan
ocksd — sidsom trafiksidkerhetsutredningen anfért — goras den inviind-
ningen att en sidan anordning icke kan viintas méta nagon forstielse hos
de grupper av bildgare som anviinda sina fordon féretridesvis i sddana de-
lar av landet, dér bilstolder dro figa idrekommande. Det kan vidare starkt
ifragasiittas om icke ett straffsanktionerat stadgande om stéldskydd miste
forbindas med bestimmelse om straffsanktionerad skyldighet for foraren
att alltid sétta denna lasanordning i funktion, da han limnar fordonet. Flera
av de forekommande stéldskydden iiro av sddan konstruktion att det ir
forenat med atskilligt besvir och tidsutdrikt att bringa dem i funktion.
Det kan ocksa forekomma vissa situationer di det for biligaren kan te sig
timligen onodigt att anviinda sig av ldsanordningen. En bestimmelse av an-
givet slag skulle helt visst — siésom trafikforsidkringsutredningen anfort —-
leda till konsekvenser, stotande f6r den enskilde medborgarens rittskiinsia.
Det kan ytterligare tilliggas att tveksamhet kan réda huruvida vissa av
de f. n. forekommande rattlasen idro fullt tillforlitliga ur trafiksikerhets-
synpunkt. Utskottet anser att mot lagstiftning pa férevarande omrade av
den art som foreslagits kunna resas sadana invindningar av savil principiell
som praktisk natur att den vigen f6r fragans 16sning icke bor betriidas.

S&vill trafiksiikerhetsutredningen som flertalet remissinstanser ha stillt
sig bestimt avvisande till tanken att genom lagstiftning foreskriva obliga-
toriskt stoldskydd pa bilarna.

Av vad s&lunda anférts framgar att utskottet finner det angeliget att bilar
i 6kad utstrickning forses med effektiva stoldskydd. Ett sidant resultat
bor &stadkommas endast genom atgiirder som kunna vidtagas pa frivillig-
hetens viig. Sasom framgar av det ovanstaende har Kungl. Maj:t tagit vissa
initiativ for att i en sadan ordning séka lésa forevarande problem. Da
Kungl. Maj:t alltsa har sin uppmirksamhet fist hiirpa, synes nagon atgiird
fran riksdagens sida icke pakallad.

Pa grund hirav far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, 1: 131 och II: 170, II: 31 samt
IT: 50, icke méatte féranleda nigon riksdagens atgird.

SVENSKA TRYCKERIAKTIEBOLAGET
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